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 ارزیابی و به روزرسانی مدل شبكه حمل و نقل همگانی :3 فصل

 مقدمه -3-1

مطالعات فرادست و آماربرداری تکمیلی به تفصیل مورد تحلیل و بررسی قرار گرفتند. در فصل های گذشته، در فصل

شهرهای غربی ای حومهخط ریلی نگر شهر تهران در بخش شبکه حمل و نقل همگانی با رویکرد رو مدل کلانپیش

در جهت  و روستاهای اطراف و اندیشه و مناطق صفادشت، قدس، شهریار، ملارد، باغستان هایاستان تهران شامل شهر

ده آوری شبدین منظور لازم است تا اطلاعات برداشت شده یا جمع شود.تحلیل و بررسی می برگشت به تهرانرفت و 

، وارد مدل شده تا مدل آماده اجرای سناریوهای نگر شهر تهرانهای قبلی با در نظر گرفتن شرایط مدل کلاندر بخش

  شود. در محدوده مورد مطالعهو نقل همگانی لازم برای بررسی شرایط حمل 

مدل شده است، در اختیار  EMME/1نگر شهر تهران که در حال حاضر در نرم افزار شایان ذکر است مدل کلان

گیرد. مشاوران برای سازمان حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران است و این مدل در اختیار مشاوران قرار نمی

با شرایط خاص باید درخواست خود را به صورت رسمی برای سازمان حمل  ییا اجرای سناریوهااستفاده از این مدل ی

و نقل ترافیک شهرداری تهران ارسال نموده، بعد از بررسی درخواست مشاوران در صورت نیاز جلساتی در خصوص 

و سپس سناریوهای مورد  شوداجرای سناریوهای مورد نیاز با حضور کارشناسان سازمان ترافیک و مشاور تشکیل می

نیاز مشاور ساخته و پس از بررسی و تایید کارشناسان سازمان حمل و نقل و ترافیک نتیجه آن به صورت رسمی برای 

 مشاور ارسال خواهد شد. 

نیاز به آماربرداری  های غرب استان تهران و محدوده اطراف آندر مطالعه حاضر با توجه به رشد جمعیت مجموعه شهر

برای سازمان حمل و نقل و ترافیک  تمامی اطلاعات ترافیکی مجدد بوده است که نتایج آن در فصل دوم ارائه گردید و

مهندسان  نیا یبرانگر نتایج مورد نیاز تهران ارسال گردید که پس از انجام اصلاحات مورد نیاز در مدل کلان رشه

ها ر شامل سه بخش کلی به شرح زیر است که در ادامه به تفصیل به هر یک از آنگزارش حاض.دیمشاور ارسال گرد

 شود:پرداخته می

o نگرافزار کلانبازنگری و اصلاح عرضه حمل و نقل همگانی در مدل نرم 

o اعتبارسنجی مدل تخصیص حمل و نقل همگانی و انجام اصلاحات مورد نیاز 

o  های پیشینپذیری طرحتحققارزیابی نقاط قوت و ضعف و میزان 

 نگرافزار کلانبازنگری و اصلاح عرضه حمل و نقل همگانی در مدل نرم -3-2

؛ زیرا وجود یا عدم وجود این تسهیلات های اصلاح مدل استترین گامبرداشت عرضه حمل و نقل همگانی یکی از مهم

 مسیرهای هد داشت. مطالعه حاضر به بررسیحومه خواتاثیر بسزایی در رفتار سفر کاربران سیستم حمل و نقل شهری و 

با استفاده از یک شیوه حمل و نقل همگانی مناسب  تهرانو  غرب استان تهران یمجموعه شهرهامیان  برگشترفت و 
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و بررسی  خواهد شدبررسی  ناحیهرو عرضه حمل و نقل همگانی بین این دو پردازد. بدین جهت در بخش پیشمی

و همچنین تهران  ، صفادشت و اندیشهملارد، اندیشه شهریار، قدس، های حمل و نقل همگانی داخل شهرهایشبکه

 خارج از حیطه این مطالعه است. 

محدوده غرب استان تهران به میان شهرهای مورد بررسی در  رفتار خطوط حمل و نقل همگانی موجود )یا پیشنهادی(

 یمتنوع یرهایمس یدرون شهر یهابرخلاف شبکهبوده و شهری حمل و نقل همگانی درون متفاوت از خطوط تهران

بزرگراه اصلی  ریشامل دو مسی اجاده یهاوهیبا شو تهران  غرب استان تهران یمجموعه شهرهامیان  وجود ندارد. سفر

ار فتر گیرد.بلوار انقلاب صورت می. همچنین راه ارتباطی شهر قدس با تهران از طریق است شهریارباغستان و جاده 

ای شهرهبه سمت تهران، در ایستگاه محدوده غرب این خطوط به این صورت است که در مسیر  عمدتا در کلی مسافران

پیاده خواهند شد و در شوند که به میدان آزادی و سه راه آذری ختم میو در ایستگاه پایانی  ،سوار غربی استان تهران

 شهریای بر خلاف خطوط درونتر خطوط حومه. به بیان سادهداشت رفتار کاملا بر عکس خواهد مسیر بازگشت نیز

  تعداد ایستگاه زیادی برای سوار و پیاده شدن مسافران نخواهند داشت.

شایان ذکر است مدل تهران مربوط به کلان شهر تهران و شهرهای اقماری اطراف آن است که تقاضای کلی این شهرها 

تاثیر سفرهای انجام شده از مبدا یا به مقصد آنها بر روی شبکه حمل و نقل خصوصی و همگانی تهران و حومه آن و 

 لحاظ می گردد.

بوسرانی و کنترل و اصلاح اطلاعات شبكه خطوط ریلی، اتوبوسرانی، مینی -3-2-1

 تاکسیرانی 

، صفادشت، ملارد و اندیشه یار،شهر های قدس،شهر شامل غرب استان تهران یمجموعه شهرها در حال حاضر بین

و تنها شیوه حمل و نقل همگانی آن اتوبوس و تنها  داردنبوسرانی وجود هیچ گونه خط ریلی و مینی و تهرانباغستان 

ستان بزرگراه باغ اصلی ریمسدو  باغرب استان تهران  شهرهای مورد مطالعه در. شیوه شبه همگانی آن نیز تاکسی است

در حال حاضر حمل  گردد.به شهر تهران متصل میشده است  نشان داده 0-3شکل 0-3شکل که در شهریار و جاده 

مسیر  همچنین کنند.استفاده مینمایند، از این دو مسیر دهی میو نقل همگانی و شبه همگانی که به مسافران سرویس

برای آشنایی بیشتر با شرایط این مسیرها در ادامه به بررسی  اتصال دهنده شهر قدس به تهران بلوار انقلاب است.

 دهش مچنین برآورد تعداد مسافران هر یک از مسیرها با توجه به آماربرداری انجاماجمالی حجم تردد وسایل نقلیه و ه

 شود.گزارش بخش دوم آورده شده است، پرداخته می که نتایج آن به طور مفصل در
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 تهرانبه های ارتباطی و راه های حوزه غرب استان تهرانموقعیت شهر:  1-3 شكل

 میان استان تهران و شهرهای حوزه غرب استان تهران و همچنین برآورد مسافران  سواریحجم همسنگ 1-3شکل در 

بر اساس اطلاعات برداشت شده حجم همسنگ  آورده شده است. جاده شهریار در هر دو جهت رفت و برگشتدر مسیر 

معادل  یسوار 00100موردمطالعه به تهران برابر با  ی( در جهت شهرها4:31-00:31) یدر ساعات آماربردار یسوار

مسافر  007033کل مسافران روزانه برآورد شده برابر با  ،شدهتخمین زده  هینقل لیوسا نیسرنش بیضراست با توجه به 

ن با توجه به اطلاعات برداشت شده حجم تردد موردمطالعه به سمت تهرا یدر جهت تردد از شهرها نیاست. همچن

 نیسرنش بیبا توجه به ضر یو حجم مسافر عبور یسوار 41700( برابر با 4:31-00:31) یدر ساعات آماربردار یعبور

 مسافر است. 74407برابر با  هینقل لیوسا
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بر اساس  از جاده شهریار تهران -غرب استان تهران یمجموعه شهرها: حجم کل همسنگ سواری و برآورد مسافران  2-3 شكل

 اطلاعات برداشت شده

میان استان تهران و شهرهای حوزه غرب سواری و همچنین برآورد مسافران حجم همسنگ نشاندهنده 3-3شکل 

بر اساس اطلاعات برداشت شده حجم  است. باغستان در هر دو جهت رفت و برگشتجاده در مسیر  استان تهران 

معادل  یسوار 41740موردمطالعه برابر با  ی( از تهران به شهرها4:31-00:31) یدر ساعات آماربردار یهمسنگ سوار

ان صورت است که کل مسافر نیبد ریمس نیبرآورد تعداد مسافران ا ه،ینقل لیوسا نیسرنش بیاست با توجه به ضر

موردمطالعه به سمت تهران با توجه  یدر جهت تردد از شهرها نیمسافر است. همچن 71440روزانه برآورد شده برابر با 

و حجم  یسوار 32113( برابر با 4:31-00:31) یدر ساعات آماربردار یبه اطلاعات برداشت شده حجم تردد عبور

 برآورد شده است.مسافر   71403برابر با  هینقل لیوسا نینشسر بیبا توجه به ضر یمسافر عبور
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بر اساس باغستان از جاده  تهران -غرب استان تهران یمجموعه شهرهاحجم کل همسنگ سواری و برآورد مسافران :  3-3 شكل

  اطلاعات برداشت شده

آورده  دهنده شهرقدس و تهران( )اتصال برآورد مسافران در بلوار انقلاب نیو همچن یسوارحجم همسنگ 4-3شکل در 

( از تهران به 4:31-00:31) یدر ساعات آماربردار یشده است. بر اساس اطلاعات برداشت شده حجم همسنگ سوار

 برآورد تعداد مسافران ه،ینقل لیوسا نیسرنش بیبه ضر وجهبا ت .است همسنگ سواری 41740برابر با  مت شهرقدسس

در جهت تردد  نیمسافر است. همچن 71440صورت است که کل مسافران روزانه برآورد شده برابر با  نیبد ریمس نیا

-00:31) یدر ساعات آماربردار یبه سمت تهران با توجه به اطلاعات برداشت شده حجم تردد عبور شهر قدساز 

مسافر  71403برابر با  هینقل لیوسا نیسرنش بیبا توجه به ضر یو حجم مسافر عبور یسوار 32113( برابر با 4:31

 است.
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 بر اساس اطلاعات برداشت شده نقلاببلوار اتهران از  -شهرقدسحجم کل همسنگ سواری و برآورد مسافران :  4-3 شكل

نقلیه بر حسب همسنگ سواری و همچنین برآورد کل مسافران مجموع کل وسایل 4-3شکل در  بندیجمع منظوربه

جاده  ن وهای جاده باغستابر اساس اطلاعات برداشت شده از مسیر غرب استان تهران یمجموعه شهرهاو  تهرانمیان 

همسنگ  010310معادل  تصویر کشیده شده است. نتایج حاکی از آن است که به طور کلیهب و بلوار انقلاب شهریار

در جهت همسنگ سواری  032021و حدود  شوندوارد میبه تهران  غرب استان تهرانجهت سواری به طور روزانه از 

از  ،یاپرسشگری دروازهبدست آمده براساس ضریب سرنشین بر اساس  اننمایند. برآورد تعداد مسافرتردد می عکس

نفر است. همچنین در جهت تهران به غرب نیز تعداد مسافران  111324شهرهای غربی به تهران به صورت روزانه حدود 

 بوده است و 00:31الی  4:31با توجه به آنکه بازه آماربرداری ساعت مسافر برآورد گردیده است.  147701روزانه برابر 

های برداشت . لازم به ذکر است هرچه بازهنجام نشده است این اختلاف قابل توجیه استساعته ا 14در بازه زمانی 

 این محدود با توجه به ساعات آماربرداریو  شودکمتر میحجام دو سمت با یک دیگر ا، تفاوت اطلاعات بیشتر شود

بر اساس و س مشاهدات عینی در انتها لازم به ذکر است که برآورد تعداد مسافران بر اسا. تفاوت امری بدیهی است

 -غرب استان تهران یمجموعه شهرهاگردیده که به منظور برآورد حداکثر پتانسیل تقاضای ارائه  ایپرسشگری دروازه
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در مسیرهای ذکر ، تعداد مسافران اتوبوس و تعداد مسافران تاکسی برای برآورد تقاضای حمل ونقل همگانی تهران

 .شوندکامل با این مسافران مشاهده شده جمع می، در جهت اطمینان، به طور شده

 

بر اساس اطلاعات برداشت  تهران-غرب استان تهران یمجموعه شهرهامسافران  برآورد و یحجم کل همسنگ سوار:  1-3 شكل

 شده

و بازدید و برداشت اطلاعات میدانی مشاور، مشخص شهرهای مورد مطالعه  بر اساس اطلاعات دریافت شده از شهرداری

 اطلاعات. در تهران دارند آذریراه سهمیدان آزادی و دو مقصد عمده شامل به سمت تهران  که خطوط تاکسیرانیگردید 

 هدر گزارش فصل دوم مطالعات بررسی گردید تهران-غرب استان تهران یمجموعه شهرهامسافران تاکسیرانی  کلی

با توجه به دسترسی به  اطلاعات . است دوم ارائه شدهفصل تردد با جزییات در گزارش مسیرهای همچنین  .است

ر د و مسیر شماتیک خطوط تاکسی ناوگان تاکسیرانی شهریار و باغستان به تهران، اطلاعات مربوط به این دو شهر

  داده شده است. نمایش 0-3 شکل
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 تهران -غرب استان تهران یمجموعه شهرهامسیرهای شماتیک خطوط تاکسی :  6-3 شكل

ط تقاضای مسافران این خطوو  شوندنگر شهر تهران مدلسازی نمیشایان ذکر است که خطوط تاکسیرانی در مدل کلان

  گردد.شوند و در فرآیند مدلسازی تقاضای سفر لحاظ میها جمع میبرآورد شده و با تقاضای سفر سایر شیوه

میدان آزادی و دارای دو مقصد عمده در تهران شامل تهران  -غرب استان تهران یمجموعه شهرهاخطوط اتوبوسرانی 

های مربوط به هر خط در گزارش فصل دوم و کرایه جزئیات مربوط به مسیرهای تردد اتوبوسرانی. هستند آذریراه سه

با توجه به اطلاعات در دسترس از  مقصد این خطوط-شماتیک مسیر و مبدا به صورتدر این گزارش  ارائه شده است.

 به تصویر کشیده شده است.  7-3شکل  در دوشهر شهریار و باغستان

 
 تهران -شهرهای حوزه غرب استان تهرانمقصد خطوط اتوبوسرانی -: مسیر و مبدا 7-3 شكل
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ی و بوسرانکنترل و اصلاح اطلاعات تخصیص ناوگان به خطوط ریلی، اتوبوسرانی، مینی -3-2-2

 تاکسیرانی

 و تهران خط ریلیغرب استان تهران  یمجموعه شهرها، در حال حاضر بین که در بخش قبلی نیز گفته شد طورهمان

اطلاعات مربوط به ناوگان موجود در شهرستان شهریار،  .است نگر تهران نیز لحاظ نشدهکه در مدل کلان وجود ندارد

ارائه شده  0-3جدول در  0411ربوط به سال م قدس و ملارد به تفکیک شهرهای آنها براساس اطلاعات سازمان آمار

 . است

 0411اطلاعات سازمان آمار مربوط به ناوگان سال :  1-3 جدول

 تعداد دستگاه نام
 جمع

 تاکسی مینی بوس اتوبوس شهر شهرستان

 شهریار

 1401 1414 1 04 شهریار

 71 1 1 71 صباشهر

 121 140 0 14 باغستان

 74 1 1 74 شاهدشهر

 040 740 1 21 اندیشه

 00 00 1 1 وحیدیه

 024 024 1 1 فردوسیه

 774 002 0 20 قدس قدس

 ملارد
 0377 0111 1 044 ملارد

 110 002 1 07 صفادشت

 0433 4010 00 000 غرب استان تهران ناوگان جمع کل

 

بوس و دستگاه مینی 0دستگاه اتوبوس،  340درمجموع ، 0411در شهرستان شهریار در سال  0-3جدول  براساس

سبت ن دارای بیشترین دستگاه اتوبوس براساس آمار ارائه شده شهر اندیشهاست.  دستگاه تاکسی موجود بوده 3710

مربوط به شهر قدس و باغستان بوده است.  ر این شهرهاهای موجود دبوساست. مینی بوده به بقیه شهرهای شهریار

دستگاه تاکسی بوده است. آمار تعداد اتوبوس در  002دستگاه اتوبوس و  20براساس آمار ارائه شده، شهر قدس دارای 

 0111دستگاه بوده و تعداد تاکسی نیز در شهر ملارد با تعداد  07 و 044دو شهر ملارد و صفادشت به ترتیب برابر با 

 دستگاه 000دارای  0411بیشتر از شهر صفادشت بوده است. در مجموع شهرهای حوزه غرب استان تهران در سال 



 

غرب استان تهران  یلیر دوریسنجی کرمطالعات امكان یبه روز رسان

 جهت اتصال به شبكه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 كارــاوران اندیشـمش ارزیابی و به روزرسانی مدل شبكه حمل و نقل همگانی

 

 

 

03 

ی کساطلاعات دریافت شده مربوط به آمار ناوگان تا دستگاه تاکسی بوده است. 4010بوس و دستگاه مینی 00اتوبوس، 

 ارائه شده است. 1-3جدول و اتوبوس موجود از شهرداری مجموعه شهرهای غرب استان تهران در 

 0411در سال   تفکیک ناوگانبه  های شهرهای موردمطالعه حوزه غرب استان تهرانشهرداریدریافت شده از  آمار:  2-3 جدول

 نام شهر تعداد تاکسی تعداد اتوبوس تعداد ایستگاه

 شهریار 1401 41 44

 قدس 701 04 -

 باغستان 101 14 00

 صفادشت 020 1 00

 

است و تعداد  0411دستگاه تاکسی در سال  1401دستگاه اتوبوس و  41شهر شهریار دارای  1-3جدول براساس 

 کمتر شده، اما تعداد تاکسی افزایش یافته است. 0411سال  آمار اعلام شده توسط سازمان آمار در ها نسبت بهاتوبوس

دستگاه  20کاهش یافته و از  0411در سال قدس نیز تعداد اتوبوس نسبت به آمار ارائه شده توسط سازمان آماردر شهر 

تعداد  ارائه شدهبراساس اطلاعات  افزایش یافته است.دستگاه  701دستگاه رسیده است و تعداد تاکسی به  04به 

 020های موجود در شهر صفادشت برابر با سیدستگاه است. تاک 14دستگاه و تعداد اتوبوس  101تاکسی باغستان 

  دستگاه بوده و این شهر اتوبوس ندارد.

 

بندی و سرفاصله زمانی در انواع خطوط ریلی، کنترل و اصلاح برنامه زمان -3-2-3

 بوسرانی و تاکسیرانیاتوبوسرانی، مینی

شهریار، قدس، ) تهران شهرهای حوزه غرب استاندر بخش قبلی نیز گفته شد، در حال حاضر بین  که طورهمان

براساس اطلاعات برداشت شده توسط مشاور . وجود ندارد و تهران خط ریلی (صفادشتو  باغستان، ملارد، اندیشه

-اتوبوس دقیقه هستند. 04ذری دارای سرفاصله زمانی آ-آزادی و شهریار-مشخص گردید که تاکسی های خط شهریار

دقیقه  4سرفاصله زمانی  دارای بندی تعیین شدهطبق زمانار کرده و صبح شروع به ک 4از ساعت آزادی -های شهریار

آزادی از -های شهر قدسساعت شروع به حرکت اتوبوس. هستنددر ساعات غیراوج دقیقه  04-11 در ساعات اوج و 

ه کار دقیقه هستند. ساعت شروع ب 04-11دقیقه و در زمان غیراوج  4صبح بوده و در زمان اوج دارای سرفاصله  4:44

دقیقه و در  4اوج  ساعات در نیز مانند سایر خطوط صبح بوده و سرفاصله آن 4آذری از ساعت -های شهرقدساتوبوس

دقیقه و در  4-0شهرقدس در زمان اوج در حدود -های آزادیتاکسیسرفاصله  .استدقیقه  04-11 ساعات غیراوج

صبح بوده و سرفاصله زمانی  0آذری ساعت -شهرقدس هایدقیقه است. ساعت شروع به کار تاکسی 11زمان غیر اوج 
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دقیقه و  4آزادی در ساعت اوج دارای سرفاصله زمانی -های اندیشهآزادی است. اتوبوس-های شهرقدسمانند تاکسی

آذری دارای سرفاصله -آزادی و اندیشه-های اندیشهتاکسی دقیقه است. 04-01در ساعات غیراوج دارای سرفاصله زمانی 

راه مارلیک آزادی و آذری در های سههای غیراوج هستند. تاکسیدقیقه در زمان 31-01های اوج و در زمان دقیقه 4

در مجموع سرفاصله  دقیقه هستند. 04-11دقیقه و در زمان غیراوج دارای سرفاصله  4ساعات اوج دارای سرفاصله 

دقیقه هستند. همچنین سرفاصله  04-11اوج دقیقه و در ساعات غیر 4زمانی در خطوط اتوبوسرانی در ساعات اوج 

بوده که برای خط  04-11دقیقه و در ساعات غیراوج برابر با  4خطوط تاکسی بررسی شده در ساعات اوج برابر با 

 رسد.دقیقه می 31-01آزادی و آذری به -اندیشه

 اور برداشت شده که مطابقاوج صبح توسط مش ساعاتاطلاعات مسافران خطوط تاکسیرانی و اتوبوسرانی در همچنین 

نگر شهر تهران، برای سازمان منظور لحاظ شدن در مدل کلانها نیز به این دادهاست و  4-3جدول و  3-3جدول 

 حمل و نقل و ترافیک ارسال گردیده است.

 تهران-غرب استان تهران  یمجموعه شهرها: حجم مسافران خطوط اتوبوسرانی  3-3 جدول

 0:11-7:11 7:11-0:11 0:11-2:11 2:11-01:11 مجموع
 مقصد-مبدا

 )تعداد مسافر(

 آزادی-شهریار 00 110 071 000 011

 آزادی-قدس 34 20 02 47 141

 آذری-قدس 01 17 10 04 71

 آزادی-مارلیک 40 012 03 40 100

 

 تهران-غرب استان تهران  یمجموعه شهرهاتاکسیرانی حجم مسافران  : 4-3 جدول

 0:11-7:11 7:11-0:11 0:11-2:11 2:11-01:11 مجموع
 مقصد-مبدا

 )تعداد مسافر(

 آزادی-شهریار 43 71 047 011 374

 آذری-شهریار 11 31 44 32 043

 آزادی-قدس 10 12 42 40 040

 آذری-قدس 0 01 11 00 40

 آزادی-ملارد 14 34 70 42 001

 آذری-ملارد 01 04 10 02 02
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 اعتبارسنجی مدل تخصیص حمل و نقل همگانی و انجام اصلاحات لازم -3-3
ربط ها و مراجع ذیاطلاعات برداشت شده توسط مشاور و همچنین سایر اطلاعات دریافت شده از ارگانپس از ارسال 

مورد  جینتا ،نگردر مدل کلان ازیپس از انجام اصلاحات مورد نو تهران  داریشهر کیسازمان حمل و نقل و تراف یبرا

ات در ادامه ابتدا کلی گردد.ن بخش نتایج آن ارائه میکه در ادامه ای دیمهندسان مشاور ارسال گرد نیا یبرامطالعه  ازین

 شود.شود و سپس به اعتبارسنجی مدل پرداخته میای کلاسیک توضیح داده میمدل چهار مرحله

دقت مدل کلان نگر با استفاده از نتایج ماتریس تقاضای سفر واقعی و ماتریس تقاضای برآورد شده از طریق ترسیم 

به اینکه  تعداد نواحی ترافیکی کلان شهر تهران حدودا برابر  نمودار پراکنش برآورد مشاهده سنجیده می شود. با توجه

است که این مدل با توجه به آنکه در شورای عالی ترافیک مصوب درایه  431211ناحیه است ماتریس آن دارای  731با 

مدل  اتیکل یاعتبار سنجلازم به ذکر است نتایج درصد در برآورد ماتریس است.  04شده است دارای حداقل دقت 

 اریاست که مستندات آن در اخت دهیکشور رس یشهرها کیتراف یهماهنگ یعال یشورا بیکلان نگر شهر تهران به تصو

مطالعات انجام شده جهت  جیشبکه نتا یبخش طراح یتهران است. در انتها داریشهر کیازمان حمل و نقل و ترافس

 کشور به آن شورا ارائه خواهد شد. یشهرها کیتراف یهماهنگ یعال یاخذ مصوبه شورا

 نیاست. ا کیکلاس یاحمل و نقل مدل چهار مرحله یزیربرنامه نهیدر زم یمیپرکاربرد و قد اریبس یهااز مدل یکی

و جذب سفر(  دی)تول یکیتراف ینواحاز  کیسفر هر  جادیاست که در مرحله اول آن ا یچهار مرحله کل یمدل دارا

وم . در مرحله سشودیم عیتوز ینواح ریسا نیب یخاص یهابا روش هیهر ناح یدیتول یسپس سفرها گرددیم نییتع

 یمختلف به چه صورت یزوج نواح نیانجام شده ب یاز سفرها یحمل و نقل یهاوهیش کیکه سهم هر  گرددیم نییتع

از معابر مختلف و حجم مسافران خطوط مختلف  یعبور کیانجام شده و حجم تراف کیتراف صیتخص تیاست و در نها

شکل مختلف آن در  یهابرد بخشرمدل پرکا نیا تیبا کل ییآشنا ی. براگرددیم نییتع یهمگان لحمل و نق یهاوهیش

 آورده شده است.به تفصیل  4-3جدول از مراحل آن در  کیپرکاربرد هر  یهامدل یهایژگیو و 3-0

نگر شهر تهران بدین صورت است که ابتدا مرحله ایجاد سفر برای تمامی نواحی محاسبه شده و میزان تولید مدل کلان

دوم ماتریس تقاضای سفر محاسبه شده و  گردد. در مرحلهمحاسبه می یو جذب سفر به تفکیک تمامی نواحی ترافیک

ایش که کلیات آن برای نم شوددر مرحله سوم این ماتریس به ماتریس شیوه شخصی و حمل و نقل همگانی تفکیک می

پذیرد. شایان ذکر است که آورده شده است. سپس در مرحله آخر تخصیص ترافیک صورت می 2-3شکل بهتر در 

شود و ماتریس همگانی به شبکه حمل و نقل همگانی ماتریس شخصی به شبکه معابر شخصی تخصیص داده می

تواند به صورت اشتراکی از معابر شبکه ه حمل و نقل همگانی با توجه به نوع آن میشود که شبکتخصیص داده می

خصوصی استفاده نماید )همانند اتوبوس عادی و اتوبوس تندرو و...( یا اینکه شبکه مخصوص به خود را دارند و از 

جا که د توضیح داده شده، از آنبا توجه به فرآین نمایند )همانند شیوه مترو(.ظرفیت شبکه معابر خصوصی استفاده نمی

سازمان  777مطابق با نشریه  بررسی امکان احداث کریدور ریلی و اتصال آن به متروی تهراندر این مطالعه هدف 
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شود، مهمترین گام برای ارزیابی مدل برنامه و بودجه کشور است و این شیوه نیز جز حمل و نقل همگانی محسوب می

 اثیر بسازیی در محاسبه شیوه حمل و نقل همگانی دارد. برآورد تقاضای کل است که ت

 

 ف حمل و نقلختلهای م: تفکیک ماتریس تقاضای سفر شهر تهران به شیوه 8-3 شكل
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 های پرکاربرد هر مرحلهای کلاسیک و مدل: کلیات مدل چهار مرحله 6-3 شكل
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 حمل و نقل یزیربرنامه کیکلاس یااز مراحل مدل چهار مرحله کیپرکاربرد در هر  یهامدل اتیکل:  1-3 جدول

 های عرضهورودی مرحله شماره
های ورودی

 تقاضا

دوره 

 زمانی
 معایب مزایا مدل

0 

 ایجاد سفر

(Trip 

Generation) 

- 

های کاربری

زمین، 

متغرهای 

اقتصادی 

 اجتماعی

روزانه و 

 ساعتی

بندی طبقه

 عرضی

همچنین در نظر گرفتن عدم فرض خطی بودن و 

اندرکنش متغیرها جز نقاط قوت این مدل است 

فزون برای تحلیل رفتار های غیر همهمچنین داده

 تک تک افراد بسیار مناسب است.

آوری اطلاعات های گسسته مناسب است و برای جمعبرای داده

 افراد به تعداد پرسشنامه بیشتری نیاز است.

- 

های کاربری

زمین، 

ای متغره

اقتصادی 

 اجتماعی

روزانه و 

 ساعتی
 رگرسیون

با  توانیک روش آشنا و بسیار پرکاربرد است که می

های آماری معناداری مدل و استفاده از روش

توان متغیرهای آن را بررسی نمود و در نهایت می

 تحلیل حساسیت هر یک از پارامترها را انجام داد.

خطی بودن پارامترها  ترین فرض، فرضبرای برازش رگرسیون مهم

است که نقطه ضعف این مدل است. همچنین برای این روش از 

شود و ضرایب آن در طول زمان و با فزون استفاده میاطلاعات هم

تغییرات اعمال شده ثابت نخواهد بود. همچنین بین متغیرهای 

 مورد استفاده نباید همخطی وجود داشته باشد.

1 

 توزیع سفر

(Trip 

Distribution) 

- 

مقدار تولید و 

جذب هر ناحیه 

 ترافیکی

 ساعتی
های مدل

 رشد

مدل ساده و بسیار پرکاربرد است که در بسیاری از 

های حمل و نقل ایران مورد استفاده قرار طرح جامع

گرفته است. برای پردازش مدل به اطلاعات کمی 

 )تنها اطلاعات ایجاد سفر( نیاز دارد.

و جذب شده در ناحیه مبدا و مقصد  فقط به تعداد سفرهای تولید

ر تواند دحساس است و به سایر متغیرهایی که با بهبود عرضه می

توزیع سفر تاثیر گذار باشد حساس نیست )به عنوان مثال ایجاد 

تواند زمان سفر خط مترو جدید یا ساخت بزرگراه جدید که می

مان بین نواحی را تغییر دهد(. از طرفی دیگر چون به اطلاعات ز

های کلی سفر( حساس نیست، در صورت استفاده از سفر )هزینه

ای کلاسیک فقط بین مراحل این مدل تکرارهای مدل چهار مرحله

افتد. اطلاعات اقتصادی اجتماعی نواحی سه و چهار اتفاق می

 گیرد.مختلف را برای توزیع سفر در نظر نمی

فاصله یا زمان سفر 

بین مبدا مقصد )به 

مقدار تولید و 

جذب هر ناحیه 

 ترافیکی

 ساعتی
های مدل

 جاذبه

ظر بر در نبرای توزیع سفر بین نواحی مختلف علاوه

گرفتن تعداد سفرهای تولید و جذب شده نواحی، 

های کلی سفر بین نواحی نیز در نظر گرفته هزینه

های کلی سفر( بین نواحی دارد. نیاز به اطلاعات زمان سفر )هزینه

اطلاعات اقتصادی اجتماعی نواحی مختلف را برای توزیع سفر در 

 گیرد.نظر نمی
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 های عرضهورودی مرحله شماره
های ورودی

 تقاضا

دوره 

 زمانی
 معایب مزایا مدل

ی هاتر هزینهلیبیان ک

 کلی سفر(

های شود. با توجه به در نظر گرفتن این هزینهمی

های انجام شده، کلی سفر، در بسیاری از طرح جامع

ای کلاسیک با به در تکرارهای مختلف چهار مرحله

ها و نواحی روز شدن اطلاعات زمان سفرکمان

مختلف دوباره ماتریس توزیع سفر بازنگری و مجدد 

 شود.محاسبه می

فاصله یا زمان سفر 

بین مبدا مقصد )به 

ی هاتر هزینهبیان کلی

 –کلی سفر( 

های مقصد ویژگی

)دسترسی، اختلا 

ها، تسهیلات و کاربری

 امکانات موجود و...(

مقدار تولید و 

جذب هر ناحیه 

 ترافیکی

 ساعتی

های مدل

انتخاب 

 مقصد

توزیع سفر بین مبدا مقصدهای مختلف با استفاده از 

های کلی های مقصد و زمان سفر )هزینهویژگی

شود. امکان سفر( به صورت احتمالی انجام می

تحلیل حساسیت نسبت به متغیرهای مختلف مورد 

استفاده در مدل وجود دارد. همچنین با اسفاده از 

تست معناداری متغیرها های آماری امکان روش

 وجود دارد.

اعی اجتم –برای توزیع سفر به این روش نیاز به اطلاعات اقتصادی 

و همچنین نحوه نگرش افراد برای انتخاب مقصد است بنابراین به 

تری آوری اطلاعات سختهای مورد استفاده، جمعنسبت سایر مدل

 خواهد داشت.

3 
 تفکیک وسیله

(Modal Split) 

سفرهای هر زمان 

 شیوه

تعداد سفرهای 

 -بین هر مبدا 

 مقصد

 ساعتی

های مدل

انتخاب 

 گسسته

ان های زمانتخاب وسیله نقلیه با استفاده از ویژگی

د. شوهای کلی سفر( هر وسیله انجام میسفر )هزینه

امکان تحلیل حساسیت نسبت به متغیرهای مختلف 

مورد استفاده در مدل وجود دارد. همچنین با 

های آماری امکان تست معناداری ده از روشاسفا

 متغیرها وجود دارد.

های کلی سفر در تابع مطلوبیت مورد استفاده به طور معمول هزینه

گیرد و سایر عوامل تاثیر گذار همانند ایمنی، راحتی و... در قرار می

 شود.نظر گرفته نمی

زمان سفرهای هر 

 شیوه

تعداد سفرهای 

 –بین هر مبدا 

 مقصد

 ساعتی

های منحنی

انحراف 

 تقاضا

در صورتی که دو شیوه سفر مورد بررسی باشد، به 

های کلی سفر سهم توان با داشتن هزینهراحتی می

 ها را محاسبه نمود.هر یک از شیوه

ای است. در صورت وجود بیش از دو شیوه سفر روش منسوخ شده

 کاربرد ندارد.از آنجا که نیاز به نمودارهای چند بعدی دارد، عملا 
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 های عرضهورودی مرحله شماره
های ورودی

 تقاضا

دوره 

 زمانی
 معایب مزایا مدل

4 

 تخصیص ترافیک

(Traffic 

Assignment) 

شبکه معابر و زمان 

 سفرها

تعداد سفرهای 

هر مبدا مقصد 

به تفکیک هر 

 وسیله نقلیه

 ساعتی
روش 

 یا هیچهمه

ترین روش تخصیص ترافیک است که فرض ساده

نماید تمام تقاضای بین نواحی مختلف از می

 نمایند.میترین مسیر ممکن عبور کوتاه

ها با توجه به در این روش ظرفیت معابر و تغییر زمان سفر کمان

شود و ترافیک به صورت ها در نظر گرفته نمیحجم عبوری از آن

 شود.قطعی به مسیرها تخصیص داده می

شبکه معابر و زمان 

 سفرها

تعداد سفرهای 

هر مبدا مقصد 

به تفکیک هر 

 وسیله نقلیه

 ساعتی

روش 

تخصیص 

 جزئی

های ساده و پرکاربرد تخصیص ترافیک یکی از روش

بر مبنای روش همه یا هیچ است با این تفاوت که 

تر های کوچکماتریس تقاضای هر شیوه به بخش

 ترینتقسیم شده و در هر محله ترافیک به کوتاه

شود و در انتهای هر مسیرها تخصیص داده می

مبنای  های مسیرها به روز شده ومرحله زمان سفر

گیرد. به این ترتیب اثر تخصیص مرحله بعد قرار می

ها و ها در زمان سفر کمانحجم عبوری از کمان

 شود.مسیرهای انتخاب شده دیده می

شود و برای دقت تخصیص ترافیک به صورت قطعی انجام می

های بیشتر لازم است تا ماتریس تقاضای هر شیوه به قسمت

ن امر باعث افزایش زمان محاسبات تری تقسیم گردد که ایکوچک

گردد. برای تخصیص به این روش نیاز به تعیین و سختی کار می

 های کلی( با حجم عبوری هر کمان است.رابطه زمان سفر )هزینه

شبکه معابر و زمان 

 سفرها

تعداد سفرهای 

هر مبدا مقصد 

به تفکیک هر 

 وسیله نقلیه

 ساعتی

مدل 

انتخاب 

 گسسته

های مختلف با استفاده از بین شیوهانتخاب مسیر 

های کلی سفر( به های مسیر )قالبا هزینهویژگی

گردد. امکان تحلیل صورت احتمالی انجام می

حساسیت نسبت به متغیرهای مختلف مورد استفاده 

های در مدل وجود دارد. همچنین با اسفاده از روش

 آماری امکان تست معناداری متغیرها وجود دارد.

خصیص به این روش نیاز به تعیین رابطه زمان سفر برای ت

 های کلی( با حجم عبوری هر کمان است.)هزینه
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های انتخاب مدل گیرند کهای کلاسیک مورد استفاده قرار میهای مختلفی در فرآیند مدلسازی چهار مرحلهمدل

 ههای انتخاب گسستآید. مدلبه حساب میها های آنترین و پرکاربردترینمهم یکی از گسسته مطلوبیت تصادفی

کاربردهای فراوانی در بخش توزیع سفر، انتخاب وسیله و انتخاب مسیر دارند. به طور کلی این  0مطلوبیت تصادفی

شود نشان داده می Vاند. بخش اول که با نماد نشان شده 01-3شکل اند که در ها از دو بخش اصلی تشکیل شدهمدل

به این بخش عوامل مشاهده شده نیز  که اند و در مدل معنادار هستندگیری شدهشامل تمامی عواملی است که اندازه

ی یا ( که تاثیر تمامی عواملی که بنا به دلایل فنεگردد. بخش دوم در واقع بخش تصادفی مدل است )اطلاق می

ها تاثیرگذار هستند ها وجود نداشته اما بر روی مطلوبیت گزینهگیری آنهای موجود امکان مشاهده و اندازهمحدودیت

 شود.را شامل می

 

 های انتخاب گسسته مطلوبیت تصادفی: رابطه کلی مدل 12-3 شكل

گردد. برای آنکه استفاده می 1نماییهای انتخاب گسسته از روش برآورد بیشینه درستبه طور کلی برای پرداخت مدل

بتوان این مدل را پرداخت نمود باید برای بخش تصادفی آن تابع مشخصی را فرض کرد سپس با استفاده از روش 

های های مختلف فرض شده، مدلها و ویژگیبرآورد بیشینه درست نمایی مدل را پرداخت نمود. بر اساس این فرض

                                                 
0 Random Utility Model 
1 Maximum Likelihood Estimation (MLE) 
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، مدل 3ها شامل مدل لوجیت چندگانهگردد که پرکاربردترین آنعی ایجاد میانتخاب گسسته مطلوبیت تصادفی متنو

 است.  0و مدل پروبیت 4، مدل لوجیت مختلط4ایلوجیت آشیانه

جزییات مدل های انتخاب گسسته استفاده شده در مدل کلان نگر تهران در اختیار سازمان حمل و نقل و ترافیک 

های انتخاب گسسته مطلوبیت به طور کلی در مدل ی به جزییات آن ندارد.شهرداری تهران است و این مشاور دسترس

تخاب وسیله اندر مدل  تصادفی، هر چه مطلوبیت یک شیوه بیشتر باشد، احتمال انتخاب آن شیوه نیز بیشتر خواهد بود.

ر تعیین د ارد دیگرمو همچون زمان، هزینه ومتغیرهای مستقل متفاوتی نقلیه )خودرو شخصی یا وسایل نقلیه همگانی( 

ای عکس متغیری همانند زمان یا هزینه سفر، با مطلوبیت شیوه رابطه .های مختلف تاثیر گذار هستندمطلوبیت شیوه

تر هر چه زمان یا هزینه سفر یک شیوه افزایش یابد، مطلوبیت آن شیوه برای کاربران کاهش یافته دارند. به بیان ساده

گردد. بالعکس چنانچه زمان یا هزینه سفر آن شیوه کاهش یابد، مطلوبیت آن شیوه کم میکه در نتیجه، احتمال انتخاب 

نگر شهر تهران نیز این عوامل برای انتخاب شیوه سفر در نظر یابد. در مدل کلانو احتمال انتخاب آن شیوه افزایش می

ها تاثیرگذار و همچنین طلوبیت شیوهها با لحاظ کردن چنین عواملی که در مشوند و سهم هر یک از شیوهگرفته می

 شود. گیری هستند، تعیین میقابل اندازه

 ارزیابی کیفیت و کفایت مدل برای اهداف مطالعه و ارائه راهكارهای اصلاح آن -3-3-2

نگر مدل کلانونقل همگانی شامل خطوط اتوبوسرانی فعال میان مجموعه شهرهای غرب استان تهران و تهران در خطوط حمل

نواحی ترافیک و مدلسازی خطوط جدید نیست.  وجود دارد و نیازی به اضافه کردن و نقل همگانیران در بخش حملشهر ته

 همچنین است.برای شهر ملارد  713برای شهریار و کد  711و  700، 701، 712 برابر با کد در محدوده مورد مطالعهتعریف شده 

در ادامه به بررسی جمعیت موجود در این نواحی  مشخص شده است. 022و  020، 027، 020، 024، 024کدهای  شهر قدس با

 شود.پرداخته می بررسی کفایت مدل های افق طرح درنظر گرفته شده به منظوربینی شده در سالو جمعیت پیش

آمار انجام شده است، جمعیت در نظر گرفته  توسط سازمان 0324مسکن که در سال براساس نتایج سرشماری عمومی نفوس و 

ونقل نفر بوده است. بر اساس گزارش مطالعات جامع حمل 377121)شهرستان ملارد( برابر با  713شده برای ناحیه ترافیکی 

توسط دانشگاه شریف انجام شده است، جمعیت این ناحیه که شامل شهرهای ملارد و صفادشت  0320شهر تهران که در سال 

، 012010، 442107به ترتیب برابر با  0411و  0404 ،0401، 0414های افق طرح های اطراف آن است در سالهستانو د

 00/1به طور متوسط برابر با  0304-0324بینی شده است. رشد جمعیت این ناحیه طی ده سال پیش 704130و  001714

 بوده است.

                                                 
3 Multinomial Logit Model (MNL) 
4 Nested Logit Model 

4 Mixed Logit Model 
0 Probit Model 
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در مجموع  0324نواحی شهریار در سال  جمعیت 0324براساس نتایج سرشماری عمومی نفوس و مسکن در سال همچنین 

های این است. جمعیت این نواحی شامل شهرهای باغستان، شهریار، اندیشه، قدس و دیگر شهرها و دهستان 744101برابر با 

نفر  0134271و  0100744، 0004010، 0011470بر با ترتیب برابه  0411و  0404 ،0401 ،0414های افق نواحی در سال

به طور  0304-0324طی ده سال  711و  700، 701، 712بینی شده است. رشد جمعیت این نواحی ترافیک شامل نواحی پیش

 بوده است.  01/3متوسط برابر با 

بینی شده است. جمعیت پیش نفر بوده 300030برابر با  0324جمعیت شهر قدس در سرشماری عمومی نفوس و مسکن سال 

 ترتیب برابربه  0411و  0404 ،0401 ،0414های افق سالبرای شهر قدس براساس مطالعات جامع حمل ونقل شهر تهران در 

های افق بینی جمعیت برای سالبرآورد شده است. خلاصه جمعیت نواحی و پیش 321343و  374021، 340132، 340011

 آورده شده است. 0-3جدول طرح در 

 ،0401 ،0414های افق طرح )بینی شده برای سالو جمعیت پیشغرب استان تهران  یمجموعه شهرها: جمعیت  6-3 جدول

 (0411و  0404

 منطقه شهری و روستایی
 )هزارنفر(جمعیت 

1361 1421141214111422

442107012010001714704130 377121 ملارد

0011470000401001007440134271 744101 شهریار 

340011340132374021321343 300030 قدس

04300301113303 107174011730301341344 جمع

 

نسبت است.  00-3شکل هرم سنی شهرستان ملارد مطابق با  0324بر اساس نتایج سرشماری نفوس مسکن سال 

درصد جمعیت آن را زنان تشکیل  42درصد جمعیت آن را مردان و  40جمعیتی این شهرستان بدین صورت است که 

 04-04درصد در گروه سنی  0/70سال،  04درصد در گروه سنی کمتر از  0/14شهرستان  این از جمعیتدهند. می

 سال و بیشتر قرار دارند. 04درصد در گروه سنی  0/3سال و 
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 0324بر اساس نتایج سرشماری نفوس و مسکن سال ملارد م سنی شهرستان : هر 11-3 شكل

. شودمشاهده می 01-3شکل ، در 0324بر اساس نتایج سرشماری نفوس مسکن سال  شهریارهرم سنی شهرستان 

درصد جمعیت آن را زنان  42درصد جمعیت آن را مردان و  40یتی این شهرستان بدین صورت است که نسبت جمع

-04درصد در گروه سنی  0/70سال،  04درصد در گروه سنی کمتر از  7/14از جمعیت شهرستان دهند. تشکیل می

 سال و بیشتر قرار دارند. 04درصد در گروه سنی  4/3سال و  04
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 0324بر اساس نتایج سرشماری نفوس و مسکن سال شهریار ن : هرم سنی شهرستا 12-3 شكل

. شودمشاهده می 03-3شکل ، در 0324بر اساس نتایج سرشماری نفوس مسکن سال  قدسهرم سنی شهرستان 

درصد جمعیت آن را زنان  42درصد جمعیت آن را مردان و  40نسبت جمعیتی این شهرستان بدین صورت است که 

 04-04درصد در گروه سنی  1/70سال،  04درصد در گروه سنی کمتر از  10از جمعیت شهرستان دهند. تشکیل می

 سال و بیشتر قرار دارند. 04درصد در گروه سنی  2/1سال و 

 

 

 0324بر اساس نتایج سرشماری نفوس و مسکن سال شهریار هرستان هرم سنی ش 13-3 شكل

سال قرار دارند که بر اساس  04الی  04بر اساس تعاریف مرکز آمار ایران جمعیت واقع در سن کار در بازه سنی 

( و در شهرستان 100307درصد از جمعیت ) 0/70های سنی رسم شده، در شهرستان ملارد در کل اطلاعات هرم

 0324سال  ( در114417درصد از جمعیت ) 1/40( و در شهرستان قدس 434300درصد از جمعیت ) 0/70 شهریار

در ادامه به بررسی رشد جمعیت کشور و همچنین رشد جمعیت نقاط شهری و روستایی  داشتند.بازه سنی کار قرار  در

 شود.تر رشد جمعیت پرداخته میاستان تهران به منظور بررسی دقیق

با فرض سناریوهای مختلف  0431تا  0324های مرکز آمار ایران نرخ رشد جمعیت کل کشور را طی سالهمچنین 

گردد در آورده شده است. بر اساس این اطلاعات مشخص می 04-3شکل بینی نموده است که نتیجه آن در پیش

خواهد  0431به حدود صفر درصد در سال  0324ترین سناریو، رشد جمعیت ایران از حدود یک درصد در سال محتمل

 رسید.
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 بر اساس اطلاعات مرکز آمار ایران 0431تا  0324های البینی نرخ رشد جمعیت کشور طی س: پیش 14-3 شكل

 هایجمعیت، تعداد خانوار و متوسط بعد خانوار برای کل کشور بر اساس نتایج سرشماری نفوس مسکن طی سال

آورده  04-3شکل و متوسط رشد جمعیت در  7-3جدول به تفکیک مناطق شهری و روستایی در  0324تا  0334

 اند.نین بعد خانوار در گذر زمان سیر نزولی داشتهگردد رشد جمعیت و همچاند. بر اساس این نتایج مشخص میشده
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 : جمعیت کل کشور به تفکیک مناطق شهری و روستایی بر اساس اطلاعات مرکز آماری ایران 7-3 جدول

 

 

 : متوسط رشد سالانه جمعیت به تفکیک مناطق شهری و روستایی بر اساس اطلاعات مرکز آمار ایران 11-3 شكل

، 0324گردد مطابق با نتایج آخرین سرشماری نفوس و مسکن در سال می همچنین بر اساس نتایج مرکز آمار مشخص

 24/0درصد، متوسط رشد جمعیت مناطق شهری آن برابر با  71/0متوسط رشد جمعیت کل استان تهران برابر با 

ها، جمعیت مهاجر درصد است که در این نرخ رشد -47/0درصد و متوسط رشد جمعیت مناطق روستایی آن برابر با 

 (. 2-3جدول و  0-3جدول نیز لحاظ شده است )
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 : اطلاعات جمعیت و تعداد خانوار استان تهران بر اساس اطلاعات مرکز آمار ایران 8-3 جدول

 

 

 : رشد جمعیت استان تهران به تفکیک مناطق شهری و روستایی بر اساس اطلاعات مرکز آمار ایران 6-3 جدول

 

اند. بر اساس به تصویر کشیده شده 00-3شکل تا 00-3شکل به منظور تحلیل بهتر، نتایج سرشماری استان تهران در 

ن در استان تهران در مناطق شهری سکونت دارند و همچنین بعد گردد غالب جمعیت ساکاین اطلاعات مشخص می

 0/4های سرشماری نفوس و مسکن کاهش چشمگیری داشته و از خانوار در این استان همانند روند کشوری طی سال

 0/4نفر بر خانوار کاهش داشته که این مقادیر برای مناطق روستایی به ترتیب برابر با  0/3در مناطق شهری به میزان 

 است. 0324نفر بر خانوار در سال  4/3و  0344در سال 
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 : تعداد خانوارهای ساکن در استان تهران به تفکیک مناطق روستایی و شهری بر اساس اطلاعات مرکز آمار ایران 16-3 شكل

 

 : جمعیت ساکن در استان تهران به تفکیک مناطق روستایی و شهری بر اساس اطلاعات مرکز آمار ایران 17-3 شكل
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 خانوار استان تهران به تفکیک مناطق روستایی و شهری بر اساس اطلاعات مرکز آمار ایران: بعد  18-3 شكل

گردد هر دو مسیر جاده باغستان و جاده شهریار در خصوص مدلسازی مسیرهای موجود در این بخش نیز، مشخص می

 اولنخواهد بود. جدکه خصوصی اند و نیازی به اصلاح یا به روزرسانی عرضه شبنگر شهر تهران لحاظ شدهدر مدل کلان

آورده شده  1و  01-3جدول در  مجموعه شهرهای غرب استان تهرانبرآورد همسنگ سواری محورهای بین تهران و 

 است.

دو مسیر جاده باغستان و جاده شهریار گردد هر در خصوص مدلسازی مسیرهای موجود در این بخش نیز، مشخص می

 اولنخواهد بود. جداند و نیازی به اصلاح یا به روزرسانی عرضه شبکه خصوصی نگر شهر تهران لحاظ شدهدر مدل کلان

آورده شده  1و  01-3جدول در  مجموعه شهرهای غرب استان تهرانبرآورد همسنگ سواری محورهای بین تهران و 

بر اساس اطلاعات دریافت شده از سازمان حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران، حجم همسنگ سواری در  است.

 جاده شهریار و باغستان در شکل زیر ارائه شده است.مسیرهای 
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 جاده شهریار در مدل کلان نگر تهراندل در : برآورد حجم همسنگ سواری معا 16-3 شكل

 

 

 

 

 جاده باغستان در مدل کلان نگر تهران: برآورد حجم همسنگ سواری معادل در  22-3 شكل

 

در تهران  به سمتگردد نگر و احجام همسنگ سواری ارائه شده مشخص میاز مقایسه نتایج برآورد شده مدل کلان

ساعت اوج است. بر اساس در  نماید که این عدد سنگ سواری عبور میهم  4442نگر مطابق با مدل کلان جاده شهریار

ساعت اوج صبح عبور  درهمسنگ سواری  4041 جاده شهریار به سمت تهراناطلاعات برداشت شده مشاور در 

درصد بیشتر از برآورد همسنگ سواری  0/01نگر حدود توان گفت برآورد مدل کلاننمایند. بر اساس این نتایج میمی

نگر مطابق با مدل کلاننیز  شهریارمشاور است که این تفاوت در بازه نسبتا قابل قبولی قرار دارد. همچنین در جهت 

در  عدد ساعت اوج صبح است. بر اساس اطلاعات برداشت شده مشاور  نیکه ا دینمایعبور م یهمسنگ سوار 3314

د گفت برآور توانیم جینتا نی. بر اساس اندینمایبه طور در ساعت اوج صبح عبور م یهمسنگ سوار 3310محور این 

  بسیار نزدیک به عدد برداشت شده است.نگر مدل کلان
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ساعت در  نماید که این عدد همسنگ سواری عبور می  3001نگر مطابق با مدل کلاندر جاده باغستان به سمت تهران 

 درهمسنگ سواری  3110 جاده شهریار به سمت تهرانت برداشت شده مشاور در است. بر اساس اطلاعا صبح اوج

از درصد بیشتر  00نگر حدود توان گفت برآورد مدل کلاننمایند. بر اساس این نتایج میساعت اوج صبح عبور می

 یسوارهمسنگ  0073نگر مطابق با مدل کلاننیز  شهریارهمچنین در جهت برآورد همسنگ سواری مشاور است. 

همسنگ  3220محور در این  عدد ساعت اوج صبح است. بر اساس اطلاعات برداشت شده مشاور  نیکه ا دینمایعبور م

 . ندینمایبه طور در ساعت اوج صبح عبور م یسوار

 : برآورد همسنگ سواری برداشت شده توسط مشاور در محورهای به سمت تهران 12-3 جدول

 ساعت
 حجم همسنگ سواری به سمت تهران

 باغستانجاده  جاده شهریار

4:31 3103 3110 

0:31 3004 3307 

7:31 4342 3734 

0:31 4401 3130 

2:31 3014 3432 

01:31 3440 3174 

00:31 4127 1000 

01:31 3214 1010 

03:31 4477 1313 

04:31 3141 1031 

04:31 1004 1104 

00:31 1107 1707 

07:31 3104 1220 
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 غرب استان تهران همسنگ سواری برداشت شده توسط مشاور در محورهای به سمت : برآورد 11-3 جدول

 ساعت
 شهرهای غربیحجم همسنگ سواری به سمت 

 باغستانجاده  جاده شهریار

4:31 1000 3440 

0:31 4020 3230 

7:31 3421 3230 

0:31 3101 3007 

2:31 1404 1023 

01:31 1042 1020 

00:31 1002 1011 

01:31 1731 1702 

03:31 3143 1004 

04:31 3220 1013 

04:31 4412 1447 

00:31 3030 1011 

07:31 4301 3434 

 

تهران مطابق با -حوزه غربی استان تهران شهرهای از سفرهای مناطق شهرداری تهرانسهم هر یک از  برآورد

نشان داده شده است. همچنین سهم هر یک  10-3شکل  و 01-3جدول های انجام شده توسط مشاور در آماربرداری

نگر شهر تهران بدست سازی سناریوها در مدل کلانزه غربی که پس از مدلشهرهای حو -از مناطق از سفرهای تهران

 شود.مشاهده می 11-3شکل و  03-3جدول آمده نیز در 
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تهران از -سهم سفرهای تولید و جذب شده مناطق تهران از کل سفرهای مجموعه شهرهای غرب استان تهران:  12-3 جدول

 ای برداشت شدهاطلاعات دروازه

 سهم مقصد سهم مبدا مقصد مبدا منطقه

0 0 00 27/3% 13/0% 

1 07 14 10/00% 34/2% 

3 0 11 27/3% 40/0% 

4 4 01 30/3% 02/3% 

4 11 10 14/03% 01/01% 

0 4 14 04/1% 34/2% 

7 4 0 04/1% 33/1% 

0 3 0 22/0% 33/1% 

2 2 0 20/4% 00/3% 

01 1 4 31/0% 40/0% 

00 4 01 30/3% 07/4% 

01 3 04 22/0% 04/4% 

03 1 1 0331% 1370% 

04 1 1 31/0% 70/1% 

04 3 1 22/0% 70/1% 

00 7 1 04/4% 70/1% 

07 0 0 31/4% 33/1% 

00 7 04 04/4% 44/4% 

02 1 1 31/0% 70/1% 

11 4 1 04/1% 70/1% 

10 11 32 14/03% 00/04% 

11 01 03 24/7% 10/4% 

 %122 %122 217 111 جمع
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تهران از مدل -سفرهای مجموعه شهرهای غرب استان تهرانسهم سفرهای تولید و جذب شده مناطق تهران از کل :  13-3 جدول

 نگر تهرانکلان

 سهم مقصد سهم مبدا مقصد مبدا منطقه

0 217 4070 04/3% 44/0% 

1 1440 4044 77/01% 42/7% 

3 700 4007 14/3% 44/7% 

4 437 0011 10/1% 00/1% 

4 3441 0710 04% 34/01% 

0 372 0214 00/0% 04/01% 

7 304 0707 03/0% 04/1% 

0 331 0320 41/0% 04/1% 

2 0704 0074 40/7% 02/1%  

01 400 040 02/1% 31/0% 

00 710 3127 10/3% 12/4% 

01 304 4042 44/0% 07/7% 

03 034 314 47/1% 47/1% 

04 132 404 10/0% 04/1% 

04 370 437 47/0% 07/1% 

00 0372 0103 04/4% 40/0% 

07 0443 1124 00/0% 44/3% 

00 0073 3002 12/7% 02/4% 

02 704 204 14/3% 40/0% 

11 141 0103 17/0% 07/0% 

10 3140 2072 24/01% 14/04% 

11 0401 0300 41/0% 04/1% 
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از  تهران-کل سفرهای مجموعه شهرهای غرب استان تهران مناطق تهران از سهم سفرهای تولید و جذب شده:  21-3 شكل

 برداشت شده ایاطلاعات دروازه

 

تهران از مدل -مناطق تهران از کل سفرهای مجموعه شهرهای غرب استان تهرانسهم سفرهای تولید و جذب شده :  22-3 شكل

 نگر تهرانکلان
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شود، براساس اطلاعات بدست آمده از آماربرداری بیشترین سفرها به سمت مشاهده می 10-3شکل همانطور که در 

درصد  03ناحیه در حدود  تهران صورت گرفته و سفرهای این 10و منطقه  4شهرهای غربی استان تهران از منطقه 

از سفرهای تولید شده، در رتبه دوم قرار گرفته  یدرصد 00با سهم  1تصاص داده است. منطقه سفرها را به خود اخ

تهران است که میزان سفرهای جذب شده برابر با  10ای که بیشترین سفر را به خود جذب کرده منطقه . منطقهاست

های بعدی درصد در رتبه 2و  2، 01نیز به ترتیب با جذب  1و  0، 4درصد از سفرهای کل بوده است. مناطق  0/04

 اند.قرار گرفته

تهران با  4شود، بیشترین تولید سفر از منطقه مشاهده می 11-3شکل نگر که در همچنین براساس نتایج مدل کلان

های بعدی در رتبه 00و  03به ترتیب با سهم حدود  1و  10درصد از کل سفرهای انجام شده است. منطقه  04سهم 

ترین مقصد در مناطق تهران که بیشترین سفرها از ناحیه غربی استان تهران اند. همچنین جذابتولید سفر قرار گرفته

 درصد است. 14/04با سهم  10شود، منطقه به آن انجام می

دقت مدل کلان نگر با استفاده از نتایج ماتریس تقاضای سفر واقعی و ماتریس تقاضای برآورد شده از از آنجایی که 

به منظور اعتبارسنجی اطلاعات بدست آمده و تصحیح ، طریق ترسیم نمودار پراکنش برآورد مشاهده سنجیده می شود

 13-3شکل شود. پرداخته می نگرکلان ربرداری و نتایج مدلمدل در صورت نیاز به مقایسه اطلاعات بدست آمده از آما

نگر شهر تهران برای نشاندهنده مقایسه میان اطلاعات بدست آمده از آماربرداری و نتایج مدل کلان 14-3شکل و 

 سفرهای از مبدا تهران به مقصد شهرهای ناحیه غربی استان تهران است.
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مدل  درو برآورد شده  ایدر اطلاعات دروازه سفرهای مشاهده شدهمبادی مناطق شهرداری تهران از مقایسه سهم :  23-3 شكل

 تهراننگر کلان

شود مقایسه سهم مناطق تهران از تولید سفر در برداشت انجام شده توسط مشاورشده همانطور که در شکل مشاهده می

 20/1( مدل ساخته شده  برابر با 1Rنگر به صورت مدل رگرسیون برآورد شده است. ضریب تعیین )و نتایج مدل کلان

 بینی شده است.بوده که نشاندهنده دقت بالای مدل و نزدیکی نتایج واقعی و پیش
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ای و برآورد شده در مدل مقایسه سهم مناطق شهرداری تهران از مقاصد سفرهای مشاهده شده در اطلاعات دروازه 24-3 شكل

 نگر تهرانکلان

سفر در اطلاعات آماربرداری و نتایج بدست شود مقایسه سهم مناطق تهران از جذب همانطور که در شکل مشاهده می

 23/1( مدل ساخته شده  برابر با 1Rنگر به صورت مدل رگرسیون برآورد شده است. ضریب تعیین )آمده از مدل کلان

 .بینی شده استبوده که همانند مدل برآورد مبدا سفر، نشاندهنده دقت بالای مدل و نزدیکی نتایج واقعی و پیش

 

های طرح جامع حمل و نقل در حمل و نقل همگانی بر اساس مدل برآورد تقاضای -3-3-3

 سال پایه

مربوط به وضع موجود  14بر اساس اطلاعات دریافت شده از سازمان حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران، سناریو 

 هات آنکه مشخصا تهران نیز لحاظ شده است.-مجموعه شهرهای غرب استان تهراناست که در آن خطوط اتوبوسرانی 

 .آورده شده است 04-3جدول در 
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تهران سال نگر شهر تهران در مدل کلان-مجموعه شهرهای غرب استان تهران : خروجی مدلسازی خطوط اتوبوسرانی 14-3 جدول

0411 

 

خطوط اتوبوس مجموعه شهرهای غرب استان گردد، تعداد کل مسافران سوار شده مشخص می 04-3جدول بر اساس 

گردد مسافر است. بر اساس این نتایج مشخص می 00000در مجموع مسیرهای رفت و برگشت برابر با  تهران -تهران

آزادی -شهرقدسمتوسط پیمایش برای خط . کیلومتر است 10/11متوسط پیمایش مسافران در این خطوط برابر با 

-شهرقدسمتوسط پیمایش برای خط دقیقه است.  04کیلومتر و زمان سفر مسافران برابر با یک ساعت و  47/00برابر با 

دقیقه است. برای خط  1کیلومتر و زمان سفر مسافران برابر با یک ساعت و  13/11آذری برابر با -یارآذری و شهر

و زمان سفر مسافران در این مسیر برابر با  33/10آزادی متوسط پیمایش بدست آمده برابر با -آزادی و مارلیک-اندیشه

 دقیقه برآورد شده است. 40یک ساعت و 

در کل شهر تهران مقصد انجام شده -گردد، تعداد سفرهای مبداگر شهر تهران مشخص مینبر اساس نتایج مدل کلان

مقصد انجام -همسنگ سواری و همچنین تعداد سفرهای مبدا 434هزار و  207با شیوه شخصی برابر با و حومه آن 

دد که سهم حمل و گرنفر است. همچنین بر اساس نتایج مشخص می 040هزار و  370شده با شیوه همگانی برابر با 

 درصد است. 0/02نقل همگانی در شهر تهران حدودا برابر با 

هزار سفر با  00334ای تهران حاکی از آن است که تعداد نگر در خصوص سفرهای دروزاههمچنین نتایج مدل کلان

شهر تهران  ایازهپذیرد که سهم حمل و نقل همگانی در سفرهای درواستفاده از شیوه حمل و نقل همگانی صورت می

 ای بیشترتوان گفت سهم حمل و نقل همگانی در سفرهای دروازهدرصد است که با توجه به این سهم می 4/10برابر با 

 شهری است.رون از سفرهای د
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 های پیشینطرح پذیریارزیابی نقاط قوت و ضعف و میزان تحقق -3-4
، مطالعه صورت های مورد مطالعه غرب استان تهرانهای مجموعه شهراز شهرداری باتوجه به اطلاعات دریافت شده

کریدور ریلی غرب استان تهران  انشعاب شهر قدس تا مارلیک از سنجی احداثگرفته اولین مطالعه در رابطه با امکان

در این مطالعه سعی شده است با تعریف سناریوهای مختلف و درنظرگرفتن مسیرهای متفاوت، بهترین گزینه  است.

برآورد تقاضای شهرهای غربی موردمطالعه جهت دسترسی به تهران و اتصال به شبکه مترو تهران انتخاب ممکن برای 

 گردد.

 پروژهمطالعات مازاد بر  -3-1
و  0404، 0401، 0414های افق طرح بینی عملکرد معابر در سالمطالعه و پیشبه منظور بررسی ظرفیت معابر مورد 

حجم  سیبرر بینی حجم و ظرفیت معابر پرداخته شده است.به بررسی کفایت معابر و پیشدر این بند از گزارش  0411

زاری گاند موجب سیاستتومی های آیندهظرفیت و زمان سفر نسبت به زمان سفر برآورد شده در معابر برای سال، تردد

 برای بهبود وضعیت معابر گردد. مناسب و تصمیمات

 اهداف مطالعهکفایت معابر برای تعیین  -3-1-1

ها ای که در آنیکی از ملزومات مهم طراحی شبکه حمل و نقل همگانی، وجود ظرفیت کافی در معابر است به گونه

ها به تردد وسایل نقلیه در سطح خدمت قابل قبولی صورت گیرد. به طور کلی، معابری که تردد وسایل نقلیه در آن

 توانند انتظارات برای دسترسی بهصلاحات مورد نیاز نمیگیرد، بدون انجام ازیاد صورت می نسبتا  سختی و با تأخیر 

خطوط حمل و نقل همگانی را برآورده سازند. یکی از معیارهای رایجی که برای بررسی وضعیت معابر به لحاظ میزان 

𝑡)شود، شاخص نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد تأخیر در نظر گرفته می 𝑡1⁄ لازم به ذکر است، در مدل است.  (

نابراین، ب شود.گردد، نیز مینگر شهر تهران، زمان سفر معابر شامل زمان تأخیر تقاطعی که معبر به آن منتهی میکلان

در این شود. در نظر گرفته میگردد نیز عملا  هنگام بررسی کفایت یک معبر، کفایت تقاطعی که معبر به آن منتهی می

 مجموعه شهرهای غرب استانکفایت معابر بین شهرهای تهران و  ها، به بررسیبخش برای تعیین کفایت معابر/تقاطع

است، بر اساس شاخص  جاده باغستان، جاده شهریار و بلوار انقلاب )دسترسی شهر قدس به تهران(که شامل  تهران

 شود.نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد پرداخته می

و نقل همگانی، بخشی از سهم سفرهای با سواری شخصی توان انتظار داشت که با توسعه شیوه حمل در حالت کلی، می

های کارایی شبکه از جمله جذب این شیوه شوند و در نتیجه، سهم سفرهای با خودروی شخصی کاهش و شاخص

𝑡)شاخص  𝑡1⁄ بهبود یابند. هرچند، در مقیاس محلی ممکن است توسعه ناوگان همگانی موجب ایجاد تأخیر در معابر  (

تواند موجب افزایش تردد در ف ایستگاه شوند. به عنوان مثال، ایجاد یک ایستگاه متروی جدید میهای اطراو تقاطع

های گردشی و خودروهای شخصی در مقابل ایستگاه معابر اطراف ایستگاه به منظور دسترسی به آن و نیز توقف تاکسی

تواند باعث افزایش ها نیز میمعابر و تقاطعبرای سوار یا پیاده کردن مسافران شود. همچنین، تردد مسافران مترو از 
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ازی س ها پس از مشخص شدن سایر جزئیات مورد نیاز با استفاده از شبیهتأخیر در این تسهیلات گردد. این بررسی

 پذیرد.خردنگر صورت می

های مترو با مقیاس عملکردی شهری و فراشهری، نیازمند ایجاد دسترسی به سایر خطوط لازم به ذکر است، ایستگاه

های اطراف ایستگاه برای و نقل همگانی هستند که این امر نیز مستلزم وجود ظرفیت کافی در معابر و تقاطعحمل 

  اضافه شدن یا توسعه ناوگان اتوبوسرانی و تاکسیرانی است.

ها مورد تقاطعر/معاب تیکفا یبررس یبخش برا نیکه در ا یشاخص نیترشده در بند فوق، مهم ادیبا توجه به مطالب 

شاخص ضمن در نظر گرفتن  نیا. معابر است یزمان سفر به زمان سفر آزاد برا نسبت شاخص رد،یگیاستفاده قرار م

ه در معبر مورد نظر ب ریتأخ زانیاز م زین یانسبتا  ساده (، ادراک و فهمV) انی( و حجم جرCمعبر ) تیدو عامل ظرف

𝑡) در رابطه .دهدیدست م 𝑡1⁄  زی( نdelayمعبر ) یشده در گره انتها جادیا ریتأخ زانیم ده،در شاخص مورد استفا، (

خواهد  یرسبر زیتقاطع ن تیتقاطع، کفا کیبه  یمعابر منته تیکفا یزمان با بررسهم رو،نی. از اشودیدر نظر گرفته م

 شد.

𝑡

𝑡1
= (0+ 1.04 (

𝑉

𝐶
)
4

) +
𝑑𝑒𝑙𝑎𝑦

𝑡1
 

𝑡با توجه به مطالب یاد شده، سه بازه برای شاخص  𝑡1⁄ شود و بر اساس آن، کفایت هر یک از معابر در نظر گرفته می

 گردد. در ادامه این سه بازه به تفصیل شرح داده شده است.مورد نظر تعیین می

  معبر با𝑡 𝑡1⁄  شود. در این حالت، نگر با رنگ سبز نشان داده میهای مدل کلانکه در خروجی 04/0کمتر از

 .در وضعیت آزاد و روان قرار دارد توان گفت که تردد در معبرمی

  معبر با𝑡 𝑡1⁄  شود. در نگر با رنگ زرد نشان داده میهای مدل کلانکه در خروجی 1و کمتر از  04/0بیش از

توان گفت که تردد در معبر در وضعیت مناسب قرار دارد. این معابر نیز دارای شرایط مناسبی این حالت، می

 گیرد.تری قرار میهستند اما نسبت به معابری که دارای وضعیت سبز هستند، در اولویت پایین

  معبر با𝑡 𝑡1⁄  این حالت،  شود. درنگر با رنگ قرمز نشان داده میهای مدل کلانکه در خروجی 1بیشتر از

 توان گفت که معبر در وضعیت کند و بحرانی قرار دارد.می

𝑡)شاخص نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد در ادامه با در نظر گرفتن دو عامل ظرفیت معبر و حجم جریان،  𝑡1⁄ ) 

 گیرند.مورد بررسی قرار می شهرهای شهریار، قدس، باغستان، اندیشه، صفادشت و مارلیکمعابر برای 

آید و زیربنای طراحی تعداد بیشماری از ترین مفاهیم علمی مهندسی ترافیک به شمار مییت معابر یکی از مهمظرف

ای ههای حمل و نقل شهر است. به طور کلی تعیین ظرفیت معابر شهری با استفاده از راهنمای ظرفیت راهزیرساخت

شود. سازمان یکی از راهنماهای معتبر شناخته میگیرد که به عنوان ( صورت میHCMکشور ایالات متحده آمریکا )
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هایی همچون نوع معبر، شیب معبر و ... نحوه ترافیک اخیرا با توجه به شرایط ایران و بر اساس شاخصحمل و نقل و 

 وسیله به ازای یک متر 341برابر با  ابر مورد بررسیتعیین ظرفیت معابر را کالیبره کرده است. بر این اساس ظرفیت مع

ه شده پرداخت جاده شهریار، باغستان و بلوار انقلابدر این راستا در ابتدا به بررسی عرض شود. عرض در نظر گرفته می

 شود. و سپس ظرفیت هر یک محاسبه می

 شهریارتعیین ظرفیت جاده  -3-1-1-1

رفیت محاسبه ظ گیرد که برای، این معبر در مقاطع مختلف مورد بررسی قرار میشهریاربه منظور تعیین ظرفیت جاده 

ظرفیت هر مقطع محاسبه و با توجه به گرفته شده تعیین گردد، سپس  آن لازم است، عرض جاده در مقاطع درنظر

 10-3شکل تا  14-3شکل  گردد. درعرض معبر در مقاطع مختلف ظرفیت بحرانی و متوسط این معبر، محاسبه می

دول جو  04-3جدول در اشاره مقاطع نشان داده شده است. همچنین سایر اطلاعات مقاطع معبر مورد  تصویر هوایی

 ارائه شده است. 3-00

 

 شهریارمقاطع بررسی شده در جاده :  21-3 شكل
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 شهریار ابتدای جاده A-A: مقطع  26-3 شكل

 

 پلیس راه جاده شهریار B-Bمقطع :  27-3 شكل
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 در جاده شهریار قبل بلوار کلهر C-Cمقطع :  28-3 شكل

 

 شهریار جاده در مورد بررسی: اطلاعات مقاطع  11-3 جدول

 

وسیله به ازای یک متر  341 معابر جاده شهریاربر اساس اطلاعات دریافتی از سازمان حمل و نقل و ترافیک ظرفیت  

-3 جدولتر، ظرفیت مقاطع مختلف این معبر محاسبه شده و در شود؛ لذا برای بررسی دقیقعرض در نظر گرفته می

متر و در جهت به سمت تهران   31/03در حدود  به سمت غربشهریار ارائه شده است. میانگین عرض معبر جاده  00

 همسنگ سواری  4000 به سمت غرب برابر بامتر است. لذا براساس میانگین عرض معبر، ظرفیت این معبر  43/01نیز 

 مقطع ردیف

 تعداد خطوط معبر عرض معبر )متر(
مختصات جغرافیایی 

 )درجه(

به سمت 

 غرب

به سمت 

 تهران

به سمت 

 غرب
 عرض طول به سمت تهران

 A-A 74/01 4/01     

 B-B 4/01 4/01     

 C-C 7/00 0/00    
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 )مترو( غرب استان تهران
 كارــاوران اندیشـمش ارزیابی و به روزرسانی مدل شبكه حمل و نقل همگانی

 

 
40 

 

همسنگ  4044ظرفیت قطعه بحرانی در این معبر برابر با همسنگ سواری است.  4307و به سمت تهران برابر با 

 است. C-C در قطعه سواری

  جاده شهریار در مورد بررسی: ظرفیت مقاطع  16-3 جدول

 مقطع ردیف
 (همسنگ سواریظرفیت معبر ) عرض معبر )متر(

 به سمت تهران سمت غرببه  به سمت تهران به سمت غرب

 A-A 74/01 4/01 66444463

B-B 4/01 4/01 44634463

C-C 7/00 0/00 34633485

43/84کل معبر )میانگین(  34/83 64486446

 

با توجه به حجم جریان عبوری از مقاطع درنظر گرفته شده در ساعت اوج صبح و عصر و همچنین ظرفیت معبر، نسبت 

𝑡)حجم به ظرفیت )چگالی( و شاخص نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  𝑡1⁄ در مقاطع مختلف این معبر محاسبه  (

مجموعه شهرهای غرب مشاهده است تمامی مقاطع در جهت تهران به سمت قابل  07-3شکل شد. همانطور که در 

یار شهردر ساعت اوج صبح دارای شرایط مناسبی بوده و تنها در مقطع ابتدای جاده  شهریاراز طریق جاده  استان تهران

شود در جهت حرکت از مشاهده می 00-3جدول قرار دارد. همچنین همانطور که در  ت زرد و تقریبا مناسبیوضعیدر 

و قبل بلوار کلهر در  در جاده شهریار C-Cتنها مقطع به تهران در ساعت اوج صبح،  استان تهران شهرهای حوزه غرب

تایج دارند. با توجه به ن زرد و تردد تقریبا مناسبی قرارو بقیه مقاطع در وضعیت  تردد روان قرار داشتهو سبز وضعیت 

 .است شهریارمربوط به محدوده ابتدای جاده در ساعت اوج صبح ترین مقطع به دست آمده بحرانی

   اوج صبح در مجموعه شهرهای غرباز تهران به  شهریار در مقاطع مختلف جاده: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه  17-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف
A-A 35/8 48/8 

B-B 23/5 88/8 

C-C 64/5 56/8 

 

ج به تهران در او مجموعه شهرهای غرباز  شهریار ه در در مقاطع مختلف جادهوسایل نقلی: اطلاعات مربوط به تردد  18-3 جدول

 صبح

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

A-A 13/0 07/0 

B-B 01/0 11/0 

C-C 400103/1 17/0 
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در جهت تهران به شهرهای حوزه در ساعت اوج عصر  دهدنشان می 11-3جدول و  02-3جدول در نتایج ارائه شده 

دارای وضعیت زرد بوده و تردد در وضعیت تقریبا مناسب قرار داشت و در بقیه مقاطع  Bو Aغربی استان تهران مقطع 

 Aهمچنین در جهت شهرهای حوزه غربی به تهران تنها در مقطع  شته است.وضعیت مناسب و تردد روان جریان دا

 حجم معبر از ظرفیت بیشتر بوده و این مقطع در وضعیت زرد و ترافیک تقریبا مناسب قرار دارد.

 در اوج عصر مجموعه شهرهای غرباز تهران  شهریار وسایل در مقاطع مختلف جاده: اطلاعات مربوط به تردد  16-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

A-A 43/0 03/0 

B-B 01/0 11/0 

C-C 01/1 10/0 
 

 به تهران در اوج عصرمجموعه شهرهای غرب از  شهریار نقلیه در مقاطع مختلف جاده: اطلاعات مربوط به تردد وسایل  22-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

A-A 11/0 00/0 

B-B 23/1 00/0 

C-C 72/1 10/0 

 

 تعیین ظرفیت جاده باغستان -3-1-1-2

یت گیرد که برای محاسبه ظرفمختلف مورد بررسی قرار می به منظور تعیین ظرفیت جاده باغستان، این معبر در مقاطع

ظرفیت هر مقطع محاسبه و با توجه به عرض معبر آن لازم است، عرض جاده در مقاطع مختلف تعیین گردد، سپس 

هوایی  یراوتص 30-3شکل تا  12-3شکل  گردد. دردر مقاطع مختلف ظرفیت بحرانی و متوسط این معبر، محاسبه می

 است. نشان داده شده  بررسی شده در جاده باغستان مقاطع
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 باغستانمقاطع بررسی شده در جاده :  26-3 شكل

 

 در بزرگراه باغستان A-Aمقطع :  32-3 شكل



 

غرب استان تهران  یلیر دوریسنجی کرمطالعات امكان یبه روز رسان
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 در بزرگراه بویین زهرا B-Bمقطع :  31-3 شكل

در جاده باغستان اطلاعات مربوط به عرض معبر و تعداد خطوط معبر و مختصات جغرافیایی برای مقاطع بررسی شده 

 .ارائه شده است  10-3جدول 04-3 جدولدر 

 جاده باغستان  در : اطلاعات مقاطع مختلف 21-3 جدول

 

تر، بررسی دقیقبا  های قبل،مانند قسمت وسیله به ازای یک متر عرض 341ظرفیت معبر برابر با  بادرنظر گرفتن

به شده است. میانگین عرض بزرگراه باغستان  ارائه 11-3جدول ظرفیت مقاطع مختلف این معبر محاسبه شده و در 

متر است. لذا ظرفیت این معبر 0/00متر و در جهت حرکت به سمت تهران نیز در حدود 4/00در حدود  سمت غرب

 است.  برآورد شده همسنگ سواری 4031و در جهت ورود به تهران برابر با   0474در جهت خروج از تهران برابر با 

 مقطع ردیف

 تعداد خطوط معبر عرض معبر )متر(
مختصات جغرافیایی 

 )درجه(

به سمت 

 غرب

به سمت 

 تهران

به سمت 

 غرب

به سمت 

 تهران
 عرض طول

 A-A 00 01 4    

 B-B 10 0/00 4    
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 در جاده باغستانمختلف : ظرفیت مقاطع  22-3 جدول

 مقطع ردیف
 (همسنگ سواریظرفیت معبر ) عرض معبر )متر(

 به سمت تهران به سمت غرب به سمت تهران به سمت غرب
 A-A 848334556355

B-B 384/88 6455545

3/84کل معبر )میانگین(  4/88 4663845

 

با توجه به حجم جریان عبوری از مقاطع درنظر گرفته شده در ساعت اوج صبح و عصر و همچنین ظرفیت معبر، نسبت 

𝑡)زمان سفر به زمان سفر آزاد حجم به ظرفیت )چگالی( و شاخص نسبت  𝑡1⁄ در مقاطع مختلف این معبر محاسبه  (

قابل مشاهده است تمامی مقاطع در جاده باغستان در جهت تهران  14-3جدول و  13-3جدول 1شد. همانطور که در 

به شهرهای حوزه غربی استان تهران در ساعت اوج صبح و  عصر دارای شرایط مناسبی بوده و تردد در وضعیت آزاد 

شود در جهت حرکت از شهرهای حوزه مشاهده می 10-3جدول و  14-3جدول قرار دارد. همچنین همانطور که در 

 غربی به تهران در ساعت اوج صبح و عصر نیز معابر دارای شرایط مناسبی هستند.

اوج  در موعه شهرهای غربمجوسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده باغستان از تهران به : اطلاعات مربوط به تردد  23-3 جدول

 صبح

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف
A-A 68/5  56/8 

B-B 66/5 58/8 

 

 

به تهران در اوج  مجموعه شهرهای غربدر مقاطع مختلف جاده باغستان از : اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه  24-3 جدول

 صبح

 v/c t/t2 (Cمعبر )ظرفیت  (Vحجم ) مقطع ردیف

A-A 3734411102/1 12/0 

B-B 1410410101/1 11/0 
 

 در اوج عصر مجموعه شهرهای غربتردد وسایل در مقاطع مختلف جاده باغستان از تهران به : اطلاعات مربوط به  21-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

A-A 344140103/1 11/0 

B-B 3020734143/1 10/0 

 

 



 

غرب استان تهران  یلیر دوریسنجی کرمطالعات امكان یبه روز رسان

 جهت اتصال به شبكه مترو تهران
 

حمل و نقل ریلی شرکت 

 )مترو( غرب استان تهران
 كارــاوران اندیشـمش ارزیابی و به روزرسانی مدل شبكه حمل و نقل همگانی

 

 
40 

 

 اوج عصر به تهران در مجموعه شهرهای غربنقلیه مقاطع مختلف جاده باغستان از : اطلاعات مربوط به تردد وسایل  26-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

A-A 3110411177/1 14/0 

B-B 1200410174/1 14/0 

 

 

 تعیین ظرفیت بلوار انقلاب در شهر قدس -3-1-1-3

رای گیرد که ببه منظور تعیین ظرفیت بلوار انقلاب در شهر قدس، این معبر در مقاطع مختلف مورد بررسی قرار می

محاسبه ظرفیت آن لازم است، عرض جاده در مقاطع مختلف تعیین گردد، سپس ظرفیت هر مقطع محاسبه و با توجه 

 33-3شکل  و 30-3جدول گردد. درمحاسبه می به عرض معبر در مقاطع مختلف ظرفیت بحرانی و متوسط این معبر،

 .نشان داده شده است مورد بررسی یر هوایی مقاطعاوتص

 

 

 انقلاب در شهر قدسبلوار   A-Aمقطع :  32-3 شكل
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 در بلوار انقلاب قبل از میدان قدس G-Gمقطع :  33-3 شكل

-3جدول در مربوط به عرض و تعداد خطوط و مختصات جغرافیایی بلوار انقلاب در مقاطع درنظر گرفته شده اطلاعات 

 ارائه شده است. 17

 در شهر قدس بلوار انقلاب: اطلاعات مقاطع مختلف  27-3 جدول

 

وسیله به ازای یک متر عرض در  341معبر ،این بر اساس اطلاعات دریافتی از سازمان حمل و نقل و ترافیک ظرفیت 

ارائه  10-3جدول تر، ظرفیت مقاطع مختلف این معبر محاسبه شده و در شود؛ لذا برای بررسی دقیقنظر گرفته می

متر و در جهت   0/00معبر بلوارانقلاب در جهت تهران به شهرهای حوزه غربی در حدود  شده است. میانگین عرض

میانگین برابر  متر است.  ظرفیت این معبر در جهت تهران به شهرهای حوزه غربی به طور 0/00نیز در حدود  مخالف

 همسنگ سواری است.  4170همسنگ سواری و درجهت حرکت به سم تهران برابر با  4101با 

 مقطع ردیف

 مختصات جغرافیایی )درجه( تعداد خطوط معبر عرض معبر )متر(

به سمت 

 غرب

به سمت 

 تهران

به سمت 

 غرب

به سمت 

 تهران
 عرض طول

 A-A     
 B-B 1/013/01   ....
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 مقاطع مختلف بلوار انقلاب در شهر قدسظرفیت :  28-3 جدول

 مقطع ردیف
 (همسنگ سواریظرفیت معبر ) عرض معبر )متر(

 به سمت تهران به سمت غرب به سمت تهران به سمت غرب
 A-A 

B-B 3/83 4/83   

4/88کل معبر )میانگین(  43/88 65456564

 

با توجه به حجم جریان عبوری از مقاطع درنظر گرفته شده در ساعت اوج صبح و عصر که در گزارش آماربرداری و 

برداشت اطلاعات ترافیکی به تفصیل به آن پرداخته شده است، و همچنین ظرفیت معبر، نسبت حجم به ظرفیت 

𝑡))چگالی( و شاخص نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  𝑡1⁄ تلف این معبر محاسبه شد. همانطور که در مقاطع مخ (

قابل مشاهده است تمامی مقاطع در این معبر در هر دو جهت در ساعت اوج صبح  31-3جدول و  12-3جدول در

 . و مشکلی از نظر ظرفیت در ساعات صبح وجود ندارد دارای شرایط مناسبی بوده و تردد در وضعیت آزاد قرار دارد

   در اوج صبح شهرهای غرب مجموعهوسایل نقلیه مقاطع مختلف در بلوار انقلاب از تهران به : اطلاعات مربوط به تردد  26-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف
A-A 64/5 56/8 

B-B 44/5 54/8 

 

به تهران در اوج  مجموعه شهرهای غربدر مقاطع مختلف در بلوار انقلاب از : اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه  32-3 جدول

 صبح

 

 

در ساعت  مجموعه شهرهای غربتهران به شود در جهت حرکت از مشاهده می 30-3جدول همچنین همانطور که در 

تقریبا مناسبی دارد و در سایر مقاطع در وضعیت  بوده و تردداوج عصر، معبر ابتدای بلوار انقلاب دارای وضعیت زرد 

جدول به تهران در ساعت اوج عصر طبق  مجموعه شهرهای غربوضعیت تردد در جهت حرکت از تردد آزاد قرار دارد. 

 در تمامی مقاطع مورد بررسی در وضعیت سبز و تردد روان قرار دارند. 3-31

 

 

 

 

 

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

A-A 24/1 01/0 

B-B 04/1 10/0 
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 عصر در اوجمجموعه شهرهای غرب وسایل مقاطع مختلف در بلوار انقلاب از تهران به ربوط به تردد : اطلاعات م 31-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

A-A 22/1 04/0 

B-B 21/1 01/0 
 

 اوج عصر به تهران در مجموعه شهرهای غربنقلیه مقاطع مختلف در بلوار انقلاب از : اطلاعات مربوط به تردد وسایل  32-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

A-A 74/1 14/0 

B-B 07/1 13/0 

 

𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-2 𝒕𝟎⁄  جاده شهریار در افق های طرح مورد بررسیدر  (

در سایت مرکز مدیریت راه های کشور نصب شده در جاده شهریار  رتردد شما متوسط سالیانه با استفاده از اطلاعات
ت. در درصد برآورد شده اس 14/0 برابر با در این معبر به سمت تهرانمتوسط رشد ترافیک سالانه  33-3جدول در 7

رسم شده است. در ادامه مطابق با مدل  0410تا سال  0320نمودار حجم تردد به سمت تهران از سال   34-3شکل 

شود، احجام های متوالی که در رابطه زیر مشاهده میرگرسیون برآورد شده براساس حجم تردد در این جاده طی سال

 0411و  0404، 0401، 0414طرح  های افقظرفیت آنها تعیین شد، در سال های قبلبخشکه در  تردد در مقاطعی

تخمین زده شده است. در ادامه بر اساس احجام تخمین زده شده نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد در مقاطع مختلف 

 محاسبه می گردد. این معبر

Volume = 000/0 Year - 070240 

                                                 
7 https://040.ir/trafficcounterfiles 
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 در جاده شهریار سال از شهریار به تهران-: برآورد مدل رگرسیون حجم تردد 34-3 شكل

رسم شده است. در  0410تا سال  0320نمودار حجم تردد به سمت شهریار از سال   34-3شکل 34-3جدول در 

ی که در بندهای گذشته ظرفیت آنها شده در رابطه زیر، احجام تردد در مقاطع ادامه مطابق با مدل رگرسیون برآورد

تخمین زده شده است. در ادامه بر اساس احجام  0411و  0404، 0401، 0414طرح  های افقسالدر تعیین شد، 

 محاسبه می گردد. این معبرتخمین زده شده نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد در مقاطع مختلف 

Volume = 414/73 Year - 031440 
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 شهریار تهران به شهریار از جادهسال از -: برآورد مدل رگرسیون حجم تردد 31-3 شكل

 در جاده شهریار : برآورد متوسط رشد ترافیک 33-3 جدول

 

𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-3 𝒕𝟎⁄  1421 در افقموردنظر جاده شهریاردر مقاطع  (

 B و  Aدر مقطع   در ساعت اوج صبح شهریار به تهرانتمامی مقاطع در جهت  34-3جدول مطابق با  0414در افق 

که ابتدای جاده شهریار و پلیس راه جاده شهریار دارای وضعیت زرد و تقریبا مناسبی هستند و در بقیه مقاطع در 

مشاهده  34-3جدول  ر دارای شرایط مناسبی بوده و تردد در وضعیت آزاد قرار دارد. همانطور که د وضعیت سبز و

وضعیت زرد و تقریبا  تنها ابتدای جاده شهریار دارایدر ساعت اوج صبح،  تهران به شهریارشود در جهت حرکت از می

شهریار-تهرانتهران-شهریار

13967657853341

13977424656839

13987644255829

13997765457521

14017793557359

%1.25%0.66متوسط رشد )%(

جاده شهریارسال

حجم تردد روزانه وسایل نقیله
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گیرد. با توجه به نتایج به دست قرار می تردد روانو  سبزر وضعیت و در سایر مقاطع د از نظر تردد قرار داردمناسبی 

و ابتدای  Aکه حجم تردد در آن بیشتر از ظرفیت در دو جهت رفت و برگشت است، مقطع ترین مقطع آمده بحرانی

 .جاده شهریار است

 0414در افق   ( در اوج صبحشهریار به تهران) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  34-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 17/0 11/0 

 B-B 04/0 14/0 

 C-C 07/1 10/0 

 

 0414در افق   ( در اوج صبحتهران به شهریار) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  31-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 11/0 34/0 

 B-B 23/1 00/0 

 C-C 74/1 14/0 

 

که  Aنیز مانند اوج صبح در جاده شهریار مقطع  دهد در ساعت اوج عصرنشان می 30-3جدول نتایج ارائه شده در 

فیت معبر بیشتر ردارای وضعیت زرد بوده و حجم ورودی از ظ به تهران ابتدای جاده شهریار است در جهت شهریار

در جهت تهران  37-3جدول اده شهریار در وضعیت سبز و مناسبی قرار دارد. همچنین مطابق است و در بقیه مقاطع ج

ت زرد و تقریبا مناسبی که ابتدای جاده شهریار و پلیس راه جاده شهریار هستند در وضعی Bو  Aبه شهریار دو مقطع 

 بوده و بقیه مقاطع در وضعیت سبز و تردد روان قرار دارند.

 0414در افق   عصر( در اوج شهریار به تهران) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  36-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 10/0 02/0 

 B-B 20/1 03/0 

 C-C 01/1 17/0 

 

 



 

غرب استان تهران  یلیر دوریسنجی کرمطالعات امكان یبه روز رسان

 جهت اتصال به شبكه مترو تهران
 

حمل و نقل ریلی شرکت 

 )مترو( غرب استان تهران
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 0414در افق   عصر( در اوج تهران به شهریار) شهریارمربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده : اطلاعات  37-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 40/0 02/0 

 B-B 01/0 14/0 

 C-C 00/1 17/0 

 

𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-4 𝒕𝟎⁄  1412 در افقموردنظر جاده شهریاردر مقاطع  (

 Bو   Aبه تهران در ساعت اوج صبح  در مقطع  اریمقاطع در جهت شهر یتمام 30-3جدول مطابق با  0401در افق 

مقاطع در  هیهستند و در بق یمناسب بایزرد و تقر تیوضع یدارا اریراه جاده شهر سیو پل اریجاده شهر یکه ابتدا

مشاهده  32-3جدول قرار دارد. همانطور که در   دآزا تیبوده و تردد در وضع یمناسب طیشرا یسبز و دارا تیوضع

 ابیزرد و تقر تیوضع یدارا اریجاده شهر یدر ساعت اوج صبح، تنها ابتدا اریدر جهت حرکت از تهران به شهر شودیم

 تسبه د جی. با توجه به نتاردیگیسبز و تردد روان قرار م تیمقاطع در وضع ریاز نظر تردد قرار دارد و در سا یمناسب

 یو ابتدا Aدر دو جهت رفت و برگشت است، مقطع  تیاز ظرف شتریمقطع که حجم تردد در آن ب نیتریآمده بحران

 است. اریجاده شهر

 0401در افق   صبح( در اوج شهریار به تهران) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  38-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 

 B-B 

 C-C 

 

 0401در افق   ( در اوج صبحتهران به شهریار) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  36-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 

 B-B 

 C-C 

 



 

غرب استان تهران  یلیر دوریسنجی کرمطالعات امكان یبه روز رسان

 جهت اتصال به شبكه مترو تهران
 

حمل و نقل ریلی شرکت 

 )مترو( غرب استان تهران
 كارــاوران اندیشـمش ارزیابی و به روزرسانی مدل شبكه حمل و نقل همگانی
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که  Aنیز مانند اوج صبح در جاده شهریار مقطع  دهد در ساعت اوج عصرنشان می 41-3جدول نتایج ارائه شده در 

فیت معبر بیشتر ردارای وضعیت زرد بوده و حجم ورودی از ظ به تهران ابتدای جاده شهریار است در جهت شهریار

در جهت تهران  40-3جدول اده شهریار در وضعیت سبز و مناسبی قرار دارد. همچنین مطابق است و در بقیه مقاطع ج

ت زرد و تقریبا مناسبی که ابتدای جاده شهریار و پلیس راه جاده شهریار هستند در وضعی Bو  Aبه شهریار دو مقطع 

 بوده و بقیه مقاطع در وضعیت سبز و تردد روان قرار دارند.

 0401در افق  ( در اوج عصرشهریار به تهران) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  42-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 

 B-B 

 C-C 

 

 0401در افق  ( در اوج عصرتهران به شهریار) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  41-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 40/0 70/0 

 B-B 00/0 17/0 

 C-C 04/1 17/0 

 

𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-1 𝒕𝟎⁄  1411 در افقموردنظر جاده شهریاردر مقاطع  (

 Bو   Aبه تهران در ساعت اوج صبح  در مقطع  اریمقاطع در جهت شهر یتمام  41-3جدول مطابق با  0404در افق 

مقاطع در  هیهستند و در بق یمناسب بایزرد و تقر تیوضع یدارا اریراه جاده شهر سیو پل اریجاده شهر یکه ابتدا

مشاهده  43-3جدول قرار دارد. همانطور که در   دآزا تیبوده و تردد در وضع یمناسب طیشرا یسبز و دارا تیوضع

 یابتدا که Bو  Aنیز مانند جهت مخالف دو مقطع  در ساعت اوج صبح اریدر جهت حرکت از تهران به شهر شودیم

 ریقرار دارد و در سااز نظر تردد  یمناسب بایزرد و تقر تیوضع یدارا و پلیس راه جاده شهریار هستند، اریجاده شهر

در  مقطع که حجم تردد نیتریآمده بحران تبه دس جی. با توجه به نتاردیگیسبز و تردد روان قرار م تیمقاطع در وضع

 است. Bو  Aدر دو جهت رفت و برگشت است، مقطع  تیاز ظرف شتریآن ب

 

 



 

غرب استان تهران  یلیر دوریسنجی کرمطالعات امكان یبه روز رسان

 جهت اتصال به شبكه مترو تهران
 

حمل و نقل ریلی شرکت 

 )مترو( غرب استان تهران
 كارــاوران اندیشـمش ارزیابی و به روزرسانی مدل شبكه حمل و نقل همگانی
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 0404( در اوج صبح در افق شهریار به تهران) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  42-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 

 B-B 

 C-C 

 

 0404( در اوج صبح در افق تهران به شهریار) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  43-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 30/0 44/0 

 B-B 004/0 

 C-C 01/1 10/0 

 

 Bو  Aنیز مانند اوج صبح در جاده شهریار مقطع  دهد در ساعت اوج عصرنشان می 44-3جدول نتایج ارائه شده در 

که ابتدای جاده شهریار و پلیس راه جاده شهریار است در جهت شهریار به تهران دارای وضعیت زرد بوده و حجم 

بیشتر است و در بقیه مقاطع جاده شهریار در وضعیت سبز و مناسبی قرار دارد. همچنین مطابق ورودی از ظرفیت معبر 

که ابتدای جاده شهریار و پلیس راه جاده شهریار هستند در  Bو  Aدر جهت تهران به شهریار دو مقطع  44-3جدول 

 وضعیت زرد و تقریبا مناسبی بوده و بقیه مقاطع در وضعیت سبز و تردد روان قرار دارند.

  0404در افق ( در اوج عصرشهریار به تهران) شهریاراطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده :  44-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 

 B-B 

 C-C 

  0404در افق ( در اوج عصرتهران به شهریار) شهریاراطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده :  41-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 40/0 02/0 

 B-B 11/0 30/0 

 C-C 07/1 12/0 



 

غرب استان تهران  یلیر دوریسنجی کرمطالعات امكان یبه روز رسان

 جهت اتصال به شبكه مترو تهران
 

حمل و نقل ریلی شرکت 

 )مترو( غرب استان تهران
 كارــاوران اندیشـمش ارزیابی و به روزرسانی مدل شبكه حمل و نقل همگانی
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𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-6 𝒕𝟎⁄  1422 در افقموردنظر جاده شهریاردر مقاطع  (

 Bو   Aبه تهران در ساعت اوج صبح  در مقطع  اریمقاطع در جهت شهر یتمام 40-3جدول مطابق با  0411در افق 

مقاطع در  هیهستند و در بق یمناسب بایزرد و تقر تیوضع یدارا اریراه جاده شهر سیو پل اریجاده شهر یکه ابتدا

مشاهده  47-3جدول  قرار دارد. همانطور که در دآزا تیبوده و تردد در وضع یمناسب طیشرا یسبز و دارا تیوضع

 تیوضع یدارا Bو  Aنیز مانند جهت مخالف دو مقطع  در ساعت اوج صبح اریدر جهت حرکت از تهران به شهر شودیم

 . با توجه بهردیگیسبز و تردد روان قرار م تیمقاطع در وضع ریاز نظر تردد قرار دارد و در سا یمناسب بایزرد و تقر

در دو جهت رفت و برگشت است، مقطع  تیاز ظرف شتریمقطع که حجم تردد در آن ب نیتریآمده بحران تبه دس جینتا

A  وB .است 

 0411( در اوج صبح در افق شهریار به تهران) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  46-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 

 B-B 

 C-C 

 

 0411( در اوج صبح در افق تهران به شهریار) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  47-3 جدول

 v/c t/t2 (Cمعبر )ظرفیت  (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 34/0 41/0 

 B-B 13/0 07/0 

 C-C 03/1 17/0 

 

 Bو  Aنیز مانند اوج صبح در جاده شهریار مقطع  دهد در ساعت اوج عصرنشان می 40-3جدول  نتایج ارائه شده در

که ابتدای جاده شهریار و پلیس راه جاده شهریار است در جهت شهریار به تهران دارای وضعیت زرد بوده و حجم 

بیشتر است و در بقیه مقاطع جاده شهریار در وضعیت سبز و مناسبی قرار دارد. همچنین مطابق ورودی از ظرفیت معبر 

رمز و بحرانی قرار دارد در ابتدای جاده شهریار دارای وضعیت ق Aدر جهت تهران به شهریار دو مقطع   42-3جدول 

نیز در وضعیت زرد و تردد تقریبا مناسب قرار دارد و بقیه  Bو ظرفیت مقطع جوابگوی حجم تردد نخواهد بود و مقطع 

 مقاطع در وضعیت سبز و تردد روان قرار دارند.

 



 

غرب استان تهران  یلیر دوریسنجی کرمطالعات امكان یبه روز رسان

 جهت اتصال به شبكه مترو تهران
 

حمل و نقل ریلی شرکت 

 )مترو( غرب استان تهران
 كارــاوران اندیشـمش ارزیابی و به روزرسانی مدل شبكه حمل و نقل همگانی
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 0411در افق  عصر وج( در اشهریار به تهران) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  48-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 

 B-B 

 C-C 

 

 0411در افق  عصر( در اوج تهران به شهریار) شهریار: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  46-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 00/0 11/1 

 B-B 14/0 34/0 

 C-C 21/1 01/0 

 

 

𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-7 𝒕𝟎⁄ جاده باغستان در افق های طرح مورد در  (

 بررسی

در سایت مرکز مدیریت راه های کشور نصب شده در جاده باغستان  رتردد شما متوسط سالیانه با استفاده از اطلاعات
درصد برآورد شده است. در  13/0 برابر با در این معبر به سمت تهرانمتوسط رشد ترافیک سالانه  41-3جدول در 0

رسم شده است. در ادامه مطابق با مدل  0410تا سال  0320حجم تردد به سمت تهران از سال نمودار  30-3شکل 

شود، احجام در رابطه زیر مشاهده میهای متوالی که رگرسیون برآورد شده براساس حجم تردد در این جاده طی سال

 0411و  0404، 0401، 0414طرح  های افقتردد در مقاطعی که در بندهای گذشته ظرفیت آنها تعیین شد، در سال

اساس احجام تخمین زده شده نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد در مقاطع مختلف  تخمین زده شده است. در ادامه بر

 دد.محاسبه می گر این معبر

Volume = 417.2Year - 024171 
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 سال از شهریار به تهران در جاده باغستان-: برآورد مدل رگرسیون حجم تردد 36-3 شكل

رسم شده است. در ادامه مطابق با  0410تا سال  0320از سال  شهریارسمت به  حجم تردد نمودار 37-3شکل در 

ر دکه در بندهای گذشته ظرفیت آنها تعیین شد،  مدل رگرسیون برآورد شده در رابطه زیر، احجام تردد در مقاطعی

تخمین زده شده است. در ادامه بر اساس احجام تخمین زده شده  0411و  0404، 0401، 0414طرح  های افقسال

 محاسبه می گردد. این معبرنسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد در مقاطع مختلف 

Volume = 474.00 Year - 742030 
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 باغستاندر جاده  تهران به شهریارسال از -: برآورد مدل رگرسیون حجم تردد 37-3 شكل

 در جاده باغستان: برآورد متوسط رشد ترافیک  12-3 جدول

 

 

 

شهریار-تهرانتهران-شهریار 
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حجم تردد روزانه وسایل نقیله
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𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-8 𝒕𝟎⁄  1421 در افقموردنظر جاده باغستان در مقاطع  (

دارای وضعیت به تهران در ساعت اوج صبح   اریمقاطع در جهت شهر یتمام  40-3جدول مطابق با  0414در افق 

نیز در  اریدر جهت حرکت از تهران به شهر شودیمشاهده م 41-3جدول همانطور که در  سبز و تردد روان قرار دارند.

 تمامی مقاطع حجم وارد شده از ظرفیت کمتر بوده و وضعیت سبز و تردد روان برقرار است. 

 0414در افق   ( در اوج صبحشهریار به تهران) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف  11-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 21/1 00/1 

 B-B 01/1 11/0 

 

 0414در افق   ( در اوج صبحتهران به شهریار) باغستان : اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده 12-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 74/1 14/0 

 B-B 42/1 10/0 

 

دارای وضعیت سبز  عصربه تهران در ساعت اوج  اریمقاطع در جهت شهر یتمام 43-3جدول مطابق با  0414در افق 

، در تمامی مقاطع حجم وارد شده از ظرفیت کمتر 44-3جدول  و تردد روان قرار دارند و در جهت عکس نیز طبق

 بوده و وضعیت سبز و تردد روان برقرار است. 

 0414در افق   عصر( در اوج شهریار به تهران) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  13-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 01/1 10/0 

 B-B 70/1 14/0 

 

 0414در افق   عصر( در اوج تهران به شهریار) باغستانمربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده : اطلاعات  14-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 00/1 13/0 

 B-B 44/1 10/0 
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𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-6 𝒕𝟎⁄  1412 در افقموردنظر جاده باغستان در مقاطع  (

در که محدوده آن در بندهای قبلی گزارش نشان داده شده است،  Bو  Aمقاطع  44-3جدول مطابق با  0401در افق 

همانطور که  دارای وضعیت سبز و تردد روان قرار دارند.به تهران در ساعت اوج صبح   اریدر جهت شهر جاده باغستان

نیز در تمامی مقاطع حجم وارد شده از ظرفیت  اریدر جهت حرکت از تهران به شهر شودیمشاهده م 40-3جدول در 

 . کمتر بوده و وضعیت سبز و تردد روان برقرار است

 0401در افق   ( در اوج صبحشهریار به تهران) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  11-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 20/1 04/0 

 B-B 00/1 13/0 

 

 0401در افق   ( در اوج صبحتهران به شهریار) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  16-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 72/1 10/0 

 B-B 41/1 10/0 

 

 عصر نیز مانند اوج صبحبه تهران در ساعت اوج  اریمقاطع در جهت شهر یتمام 47-3جدول مطابق با  0401در افق 

، در تمامی مقاطع حجم وارد شده  40-3جدول  دارای وضعیت سبز و تردد روان قرار دارند و در جهت عکس نیز طبق

 از ظرفیت کمتر بوده و وضعیت سبز و تردد روان برقرار است. 

 0401در افق  ( در اوج عصرشهریار به تهران) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  17-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (V)حجم  مقطع ردیف

 A-A 04/1 10/0 

 B-B 00/1 10/0 

 0401در افق  ( در اوج عصرتهران به شهریار) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  18-3 جدول

 v/c t/t0 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 72/1 10/0 

 B-B 41/1 10/0 

𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-12 𝒕𝟎⁄  1411 افق موردنظر جاده باغستان دردر مقاطع  (
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به تهران در ساعت اوج صبح   اریدر جهت شهر در جاده باغستان Aدر مقطع  42-3جدول  مطابق با 0404در افق 

قاطع و در بقیه م حجم تردد از ظرفیت بیشتر بوده و این مقطع ازنظر تردد در وضعیت زرد و تقریبا مناسب قرار داشته

نیز  اریدر جهت حرکت از تهران به شهر شودیمشاهده م 01-3جدول همانطور که در  .قرار دارددر وضعیت تردد روان 

 در تمامی مقاطع حجم وارد شده از ظرفیت کمتر بوده و وضعیت سبز و تردد روان برقرار است. 

 0404( در اوج صبح در افق شهریار به تهران) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  16-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 14/0 00/0 

 B-B 71/1 14/0 

 

 0404( در اوج صبح در افق تهران به شهریار) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  62-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 04/1 10/0 

 B-B 40/1 10/0 

 

 عصر نیز مانند اوج صبحبه تهران در ساعت اوج  اریمقاطع در جهت شهر یتمام 00-3جدول مطابق با  0404در افق 

، در تمامی مقاطع حجم وارد شده 01-3جدول  دارای وضعیت سبز و تردد روان قرار دارند و در جهت عکس نیز طبق

 از ظرفیت کمتر بوده و وضعیت سبز و تردد روان برقرار است. 

  0404در افق ( در اوج عصرشهریار به تهران) باغستاناطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده :  61-3 جدول

 v/c t/t2 (Cمعبر )ظرفیت  (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 21/1 01/0 

 B-B 00/1 10/0 

  0404در افق ( در اوج عصرتهران به شهریار) باغستاناطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده :  62-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 74/1 14/0 

 B-B 40/1 10/0 

𝒕)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  -3-1-1-3-11 𝒕𝟎⁄  1422 افق موردنظر جاده باغستان دردر مقاطع  (
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به تهران در ساعت اوج صبح   اریدر جهت شهر در جاده باغستان Aدر مقطع   03-3جدول  با مطابق 0411در افق 

حجم تردد از ظرفیت بیشتر بوده و این مقطع ازنظر تردد در وضعیت زرد و تقریبا مناسب قرار داشته و در بقیه مقاطع 

نیز  اریدر جهت حرکت از تهران به شهر شودیمشاهده م 04-3جدول همانطور که در  قرار دارد. در وضعیت تردد روان

 در تمامی مقاطع حجم وارد شده از ظرفیت کمتر بوده و وضعیت سبز و تردد روان برقرار است. 

 0411( در اوج صبح در افق شهریار به تهران) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  63-3 جدول

 v/c t/t0 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 00/0 13/0 

 B-B 74/1 14/0 

 

 0411( در اوج صبح در افق تهران به شهریار) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  64-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 21/1 01/0 

 B-B 01/1 11/0 

 

 عصر نیز مانند اوج صبحبه تهران در ساعت اوج  اریمقاطع در جهت شهر یتمام 04-3جدول مطابق با  0411در افق 

، در تمامی مقاطع حجم وارد شده 00-3جدول دارای وضعیت سبز و تردد روان قرار دارند و در جهت عکس نیز طبق 

 از ظرفیت کمتر بوده و وضعیت سبز و تردد روان برقرار است. 

 0411در افق  عصر ( در اوجشهریار به تهران) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  61-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 20/1 03/0 

 B-B 21/1 00/0 

 0411در افق  عصر( در اوج تهران به شهریار) باغستان: اطلاعات مربوط به تردد وسایل نقلیه در مقاطع مختلف جاده  66-3 جدول

 v/c t/t2 (Cظرفیت معبر ) (Vحجم ) مقطع ردیف

 A-A 01/1 10/0 

 B-B 44/1 10/0 
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 بندیجمع -3-6
رسی دست .نگر شهر تهران ارزیابی و مدل شبکه حمل و نقل همگانی آن به روزرسانی گردیددر گزارش حاضر مدل کلان

گیرد و بلوار انقلاب ای مجموعه شهرهای غرب استان تهران از طریق دو جاده اصلی شهریار و باغستان صورت میجاده

های انجام گرفته توسط مشاور حجم ترددکلی از تهران دهنده شهرقدس به تهران است. براساس آماربرداریاتصالمعیر 

مسافر و حجم تردد از مجموعه شهرهای  147701همسنگ سواری و  032021به مجموعه شهرهای غرب برابر با 

 فر برآورد شده است.مسا 111324همسنگ سواری و  010310غرب استان تهران به تهران برابر با 

خطوط اتوبوسرانی و تاکسیرانی شهرهای حوزه غرب استان تهران دارای دو مقصد عمده در تهران بوده که شامل میدان 

 1401های شهرهای موردمطالعه، شهریار دارای آزادی و سه راه آذری است. براساس آمار دریافت شده از شهرداری

دستگاه اتوبوس، باغستان دارای  41دستگاه تاکسی و  701هر قدس دارای دستگاه اتوبوس، ش 41دستگاه تاکسی و 

دستگاه تاکسی است. براساس اطلاعات برداشت  020دستگاه اتوبوس و صفادشت دارای  14دستگاه تاکسی و  101

دقیقه و  4شده توسط مشاور مشخص گردید که در مجموع خطوط اتوبوسرانی در ساعات اوج دارای سرفاصله زمانی 

دقیقه هستند. همچنین سرفاصله خطوط تاکسی بررسی شده در  04-11در ساعات غیراوج دارای سرفاصله زمانی 

 31-01آزادی و آذری به -بوده که برای خط اندیشه 04-11دقیقه و در ساعات غیراوج برابر با  4ساعات اوج برابر با 

 رسد.دقیقه می

ربط ها و مراجع ذیهمچنین سایر اطلاعات دریافت شده از ارگان پس از ارسال اطلاعات برداشت شده توسط مشاور و

 نیا یبرامطالعه  ازیمورد ن جینتااجرا گردید و  نگرمدل کلان، تهران داریشهر کیسازمان حمل و نقل و تراف یبرا

 .دیمهندسان مشاور ارسال گرد

های افق طرح به بررسی و ی سالبه منظور ارزیابی کیفیت و کفایت مدل و بررسی پاسخگویی مدل برای تقاضا

های افق طرح بینی جمعیت نواحی ترافیکی قدس و شهریار و ملارد پرداخته شد. جمعیت این نواحی در سالپیش

بینی نفر پیش 1341344و  1173030، 1071740، 1113303به ترتیب برابر با  0411و  0404، 0401، 0414

 گردیده است.

و منطقه  4آماربرداری بیشترین سفرها به سمت شهرهای غربی استان تهران از منطقه  براساس اطلاعات بدست آمده از

در  ایدرصد سفرها را به خود اختصاص داده است. منطقه 03ناحیه در حدود  تهران صورت گرفته و سفرهای این 10

درصد از  0/04است که میزان سفرهای جذب شده برابر با  10که بیشترین سفر را به خود جذب کرده منطقه  تهران

 04تهران با سهم  4بیشترین تولید سفر از منطقه  نگر نیزسفرهای کل بوده است. همچنین براساس نتایج مدل کلان

اطق تهران که بیشترین سفرها از ناحیه غربی ترین مقصد در مندرصد از کل سفرهای انجام شده است. همچنین جذاب

پس از مقایسه میان اطلاعات برداشت شده  درصد است. 14/04با سهم  10شود، منطقه استان تهران به آن انجام می

 بینی شده به واقعیت نزدیک هستند.نگر، مشاهده شد که نتایج پیشتوسط مشاور و نتایج مدل کلان



 

غرب استان تهران  یلیر دوریسنجی کرمطالعات امكان یبه روز رسان

 جهت اتصال به شبكه مترو تهران
 

حمل و نقل ریلی شرکت 

 )مترو( غرب استان تهران
 كارــاوران اندیشـمش ارزیابی و به روزرسانی مدل شبكه حمل و نقل همگانی
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نگر با استفاده از نتایج ماتریس تقاضای سفر واقعی و ماتریس تقاضای برآورد شده از دقت مدل کلان از آنجایی که 

به منظور اعتبارسنجی اطلاعات بدست آمده و تصحیح ، طریق ترسیم نمودار پراکنش برآورد مشاهده سنجیده می شود

 13-3شکل شود. پرداخته می رنگکلان مدل در صورت نیاز به مقایسه اطلاعات بدست آمده از آماربرداری و نتایج مدل

نگر شهر تهران برای نشاندهنده مقایسه میان اطلاعات بدست آمده از آماربرداری و نتایج مدل کلان 14-3شکل و 

 سفرهای از مبدا تهران به مقصد شهرهای ناحیه غربی استان تهران است.

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


