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 51 ........................................ یعاد و تندرو اتوبوس مختلف اجزای سالانه یبرداربهره و نگهداری هزینه : 43-5 جدول

 51 ........ بهرو جامع مشاور نیمهندس توسط شده برآورد یهمگان ونقلحمل یهاستمیس یبرداربهره یهانهیهز : 44-5 جدول

 52 ..................................................... یهمگان ونقلحمل مختلف یهاسامانه در ناوگان دیخر نهیهز : 45-5 لجدو

 53 ............................................... 801 هینشر اساس بر لومتریک-خودرو هر در سوخت نهیهز محاسبه : 46-5 جدول

 53 .................................................... 801 هینشر اساس بر یهمگان یخودرو سوخت نهیهز محاسبه : 47-5 جدول

 54 .............................................................. 1399 سال در کشور در یانسان یروین نهیهز متوسط : 48-5 جدول

 54 ......................................................... 801 هینشر اساس بر1398 سال در هوا یهاندهیآلا نهیهز : 49-5 جدول

 55 ............................................. 801 هینشر اساس بر1398 سال در یطیمحستیز یهاندهیآلا نهیهز : 50-5 جدول

 55 .......................................................... 801 هینشر اساس بر (الیر ونیلی)م تصادفات انواع نهیهز : 51-5 جدول

 56 ............................................................. هایفوت تعداد برآورد جهت ونیرگرس مدل یآمار جینتا : 52-5 جدول

 57 .......................................................... هایجرح تعداد برآورد جهت ونیرگرس مدل یآمار جینتا : 53-5 جدول
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 58 ................................................ یخسارت تصادفات تعداد برآورد جهت ونیرگرس مدل یآمار جینتا : 54-5 جدول

 59 ................................... 801 هینشر اساس بر لومتریک-خودرو کی یازا به شهر تصادفات نهیهز برآورد : 55-5 جدول

 60 .................. 801 هینشر براساس 1398 تا 1386 سال از تهران شهر شاغل فرد و خانوار هر درآمد متوسط : 56-5 جدول

 61 ................................................................................................ سفر زمان ارزش برآورد : 57-5 جدول

 61 ......................................................................... 801 هینشر اساس بر یاجتماع اثرات نهیهز : 58-5 جدول

 64 ..... 801 هینشر اساس بر موردنظر  یهمگان ونقلحمل مختلف یهاسامانه یبرا شدهگرفته نظر در یکل منافع : 59-5 جدول

 65 ................................................................ سبک قطار نهیگز یبرا شدهگرفته نظر در یهانهیهز : 60-5 جدول

 66 ................................................................... تندرو اتوبوس یبرا شده گرفته نظر در یها نهیهز : 61-5 جدول

 67 ................................................................ اتوبوس تیتقو جهت شده گرفته نظر در یها نهیهز : 62-5 جدول

 68 ............................................................................................ سبک یاحومه قطار منافع : 63-5 جدول

 68 ....................................................................................... سبک یاحومه قطار یهانهیهز : 64-5 جدول

 69 .................................................................. آزادراه از عبور صورت در یشهر سبک قطار منافع : 65-5 جدول

 69 ............................................................ آزادراه از عبور صورت در یشهر سبک  قطار یهانهیهز : 66-5 جدول

 70 ............................................................. میقد جاده از عبور صورت در یشهر سبک قطار منافع : 67-5 جدول

 71 ................................................................ میقد جاده از عبور صورت در سبک قطار یهانهیهز : 68-5 جدول

 75 ........................................................ یموردبررس یهمگان ونقلحمل یهانهیگز منافع و هانهیهز : 75-5 جدول

 76 ...................................................... یموردبررس یهانهیگز (ی)زوج یتفاضل نهیهز به سود نسبت : 76-5 جدول

 76 ..................................................................... یزوج رقابت جینتا اساس بر هانهیگز یبندرتبه : 77-5 جدول

 81 ............................................................................................. برتر نهیگز سه یبندجمع : 78-5 جدول

 81 ............................................................ برتر نهیگز سه در (ی)زوج یتفاضل نهیهز به سود نسبت : 79-5 جدول

 81 ..................................................... یزوج رقابت جینتا اساس بر برتر نهیگز سه هانهیگز یبندرتبه : 80-5 جدول
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 های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه :5 فصل

از خط ن که بخشی تهرابرای اتصال شهر جدید پردیس به شهر  شدهفیتعرهای بی گزینه، به ارزیاشرویپدر گزارش 

شهر تهران پرداخته خواهد شد.  کلان نگربا استفاده از نتایج مدل باشد پراخته شده است. می تهران-ای رودهنحومه

برای  21/06/1401مورخ  204841با هماهنگی کارفرمای محترم مطالعه، طی نامه  شدهفیتعرسناریوهای  جهتنیبد

ا توجه به اطلاعات ب کلان نگرمدل  یروزرسانبهو ترافیک شهر تهران ارسال گردید و پس از  ونقلحملسازمان 

 06/09/1401 مورخ 931759/411طی نامه  ازیموردنروز اطلاعات  75پس از گذشت در مطالعه حاضر،  شدهیآورجمع

ل و سپس با مطابق این سناریوها تحلی یسازمدل. در گام اول نتایج حاصل از برای این مهندسان مشاور ارسال گردید

د مطالعات پیش کشور، با استفاده از تحلیل نسبت منافع به مخارج در ح وبودجهبرنامهسازمان  777با نشریه 

های بی اقتصادی پروژهبرای ارزیا یطورکلبه ها و تعیین گزینه برتر پرداخته خواهد شد.سنجی به ارزیابی گزینهامکان

تحلیل فایده و هزینه،  گیری شود. منظور ازها تعریف و اندازههای هر یک از گزینهها و فایدهلازم است هزینه ونقلحمل

ای هشاخص  777و ضابطه  801بر اساس نشریه ها است. گیری و کمی کردن اثرات حاصل از اجرای گزینهاندازه

برآورد شده و  ... گزینه ها بر اساس نتایج مدل کلان نگر شهر تهران به صورت ریالیاجتماعی، زیست محیطی، فنی و 

کاهش  درواقع، هاهزینه و فایده دو تعریف معکوس یکدیگر هستند. فایدهاثرات اقتصادی آن ها سنجیده می شود. 

بهبود نیابد، باعث  ونقلحملا نشود و ها اجراست. زیرا چنانچه این گزینه ها و ..(ها )تصادفات، زمان سفر، آلایندههزینه

ها نسبت زینهها معادل کاهش نسبی هشود. پس در فرآیند ارزیابی، فایده گزینههای اضافی به جامعه میتحمیل هزینه

گیری و ارزیابی فایده های تصمیمهای مختلف بر شاخصگزینه ریتأثبه گزینه پایه )عدم انجام کار( است. برای استخراج 

( عدم انجام کارت پایه )ها نسبت به یک حالو تمام گزینهشود میشهر تهران استفاده  کلان نگرمدل نتایج ینه، از به هز

ها محاسبه اخصشمثبت یا منفی آن بر  ریتأثمیزان مفید بودن هر گزینه بر اساس  بیترتنیابهشوند. سنجیده می

  .شودمی

 هامعرفی گزینه -1-5
اتصال شهر جدید پردیس به شهر  شیوه انطباق و تکمیل مطالعات پیشین در رابطه باطالعه با توجه به آنکه هدف این م

 تهران-پردیسمحور برای  1-5جدول همگانی مطابق با  ونقلحملمختلف های معرفی گزینه ابتدا بهتهران است، 

به هزینه  منافعنسبت ها آنبرای هر یک از  ای هر گزینه،بر یونقلحملهای کلان پس از تحلیل شاخص پرداخته و

 شوند.های منتخب استخراج میگزینه تیدرنهاو محاسبه 
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 شهری ونقلحمل یهاسامانه: مشخصات فنی و عملکردی  5-1 جدول

 اتوبوس واحد مشخصه
اتوبوس 

 تندرو
 تراموا

قطار سبک 

 شهری
 ایقطار حومه مترو

ظرفیت 

 ناوگان 
 210-140 280-140 250-110 250-100 150-40 120-40 نفر

تعداد 

ناوگان در 
هر واحد 

 حمل

 10-1 10-1 4-1 3-1 1 1 عدد

ظرفیت 

واحد 
 حمل

 2000-140 2400-140 750-110 500-100 150-40 120-40 نفر

بیشینه 

سرعت 

 مجاز

کیلومتر 

در 

 ساعت

40-80 70-90 60-70 60-100 80-100 80-130 

بیشینه 

بسامد 

 حرکت

واحد 
 حمل

در 

 ساعت

60-180 60-300 60-120 40-60 20-40 10-30 

ظرفیت هر 
 خط

نفر در 
 ساعت 

2400-8000 4000-8000 
4000-

15000 
6000-20000 10000-70000 8000-60000 

سرعت 

عملکردی 

 متفاوت 

کیلومتر 

در 

 ساعت

15-25 20-40 12-20 20-45 25-60 40-80 

سرعت 
عملکردی 

 در ظرفیت

کیلومتر 
در 

 ساعت

8-15 15-40 8-13 15-40 24-55 38-75 

عرض خط 

 عبور
 75/4-4 30/4-70/3 60/3-40/3 35/3-3 75/3-65/3 65/3-3 متر

فاصله 

 هاایستگاه
 4500-1200 2000-500 1000-500 500-300 800-500 500-200 متر

هزینه 

احداث 
 )دوخط(

میلیون 

دلار در 
 کیلومتر

5/0-6 5-40 5-10 10-50 40-100 50-120 

 نحوه

 کنترل
 دستی/خودکار/علائم دستی/خودکار/علائم دستی/چشمی/علائم دستی/چشمی دستی/چشمی دستی/چشمی -

قابلیت 

 اطمینان
 خیلی زیاد خیلی زیاد زیاد وسطمت -کم زیاد وسطمت -کم -

 خیلی زیاد خیلی زیاد زیاد کم زیاد کم - ایمنی
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  گزینه عدم انجام کار -1-1-5

ی ترافیک شهرهای کشور، احداث خطوط اکسپرس از طریق اتصال خطوط حومه شورای عالی هماهنگ 156در مصوبه 

که از طریق اتصال خطوط حومه ای و طی کردن قطر شهر سپرس مورد نظر خطوطی می باشند ای است. خطوط اک

)برای اتصال خطوط حومه ای پرند تا  Bاکسپرس کنند. ، شهرهای حومه ای تهران را به یکدیگر متصل میتهران

پرند به خط حومه -یس( با اتصال ایستگاه آزادگان به ایستگاه پایانه شرق جدید، برای ارتباط خط حومه ای تهرانپرد

به صورت یکپارچه دیده  Bرودهن در نظر گرفته شده است. در مطالعات فرادست )سیسترا گنو( اکسپرس -رانای ته

در این گزینه شبکه معابر، ریلی و ... مطابق با تقاضای  مبنای این مطالعه، مطالعات سیسترا گنو می باشد. که شده است

از پایانه شرق تا پردیس در  موردنظرو قطعه  ابدییمتنها از پرند تا پایانه شرق امتداد   Bاست و اکسپرس 1420سال 

است.  شدهدادها تا پایانه شرق نشان تنه  Bامتداد خط اکسپرس 1-5شکل در  این گزینه در نظر گرفته نشده است.

 شوند.شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور در نظر گرفته می 156سایر خطوط ریلی نیز همانند مصوبه 

 

 گنو-مطابق با مطالعات سیسترا از پرند تا پایانه شرق Bعدم انجام کار، اکسپرس گزینه :  5-1 شکل
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 777سناریوهای پیشنهادی مطابق با نشریه  -2-1-5

ای، مترو، قطار سبک، های حمل و نقل همگانی شامل: قطار حومهدر این مطالعه انواع شیوه 777مطابق با ضابطه 

 شود.خته میپردا کداماتوبوس تندرو و اتوبوس عادی در سناریوها در نظر گرفته شده است که در ادامه به شرح هر 

 دقیقه 4با سرفاصله زمانی  سنگین ایگزینه قطار حومه -1-2-1-5

 گزینه در  مسیر این است. سنگین ایقطار حومه نهیگردد، گز یبررس دیمطالعه با نیکه در ا ییهانهیاز گز یکی

 :تاس ریمشخصات ز یدارا مدنظر شیوه ریلی این نشان داده شده است. 2-5شکل 

  است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق 

  پردیس به پایانه شرق متصل شده و با خط اکسپرسB  مترو تهران ایستگاه تبادلی دارد. 2و خط 

 است. قهیدق 4 آن یشده برادر نظر گرفته یسرفاصله زمان 

 العها از آزادراه و جاده قدیم )تونل(  است و در مرحله امکان سنجی مطتمامی مسیر آن کاملا مجز، 

 د.با جزییات بیشتر بررسی خواهد ش

 

 مسیر قطار حومه ای سنگین:  5-2 شکل

 دقیقه 15با سرفاصله زمانی سنگین  یاحومهگزینه قطار  -2-2-1-5

با این تفاوت که سرفاصله حرکت مشخص شده است  2-5و مسیر آن در شکل  این گزینه همانند گزینه فوق است

 شده است.بیشتر قطارهای آن 

  است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق 
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 شرق متصل شده و با خط اکسپرس  انهیبه پا سیپردB  دارد. یتبادل ستگاهیمترو تهران ا 2و خط 

 است. قهیدق 15مترو  نیا یشده برادر نظر گرفته یسرفاصله زمان 

 لعها از آزادراه و جاده قدیم )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطاتمامی مسیر آن کاملا مجز ،

 با جزییات بیشتر بررسی خواهد شد.

 دقیقه 4ای سبک با سرفاصله زمانی نه قطار حومهگزی -3-2-1-5

مسیر این گزینه در  است. با ریل سبک ایقطار حومه نهیگردد، گز یبررس دیمطالعه با نیکه در ا ییهانهیاز گز یکی

 :تاس ریمشخصات ز یدارا شیوه ریلی مدنظر این نشان داده شده است. 3-5شکل 

 است.  1420ابر و تقاضا بر اساس افق شبکه مع 

  پردیس به پایانه شرق متصل شده و با خط اکسپرسB  مترو تهران ایستگاه تبادلی دارد. 2و خط 

 است. قهیدق 4 آن یشده برادر نظر گرفته یسرفاصله زمان 

  لعهاست و در مرحله امکان سنجی مطا)تونل(  ا از آزادراه و جاده قدیممجزکاملا تمامی مسیر آن، 

 با جزییات بیشتر بررسی خواهد شد.

 

  مسیر قطار حومه ای سبک:  5-3 شکل
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 دقیقه 4مترو با سرفاصله زمانی  گزینه -4-2-1-5

دقیقه در نظر  15با توجه به آنکه در مطالعات بازنگری طرح جامع ریلی شهر تهران، سرفاصله خطوط اکسپرس برابر با 

و مسیر عبوری  است افتهیکاهش، سرفاصله آن Bبیت اکسپرس افزایش مطلو منظوربهاست، در این گزینه  شدهگرفته

 :مشخصات کلی این گزینه به شرح زیر خواهد بود  نشان داده شده است. 4-5شکل آن در 

  است. 1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق 

  اکسپرسB  یابدادامه می زنگری طرح جامع ریلی شهر تهرانو با 156از پایانه شرق تا رودهن مطابق با مصوبه 

 شوند.و سایر خطوط ریلی نیز همانند مصوبه فوق در نظر گرفته می

  سرفاصله زمانی اکسپرسB   است. داکردهیپدقیقه کاهش  4دقیقه به  15از 

 هلعا از آزادراه و جاده قدیم )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطاتمامی مسیر آن کاملا مجز، 

  با جزییات بیشتر بررسی خواهد شد.

 

 مسیر مترو:  5-4 شکل

 )فرادست ( دقیقه 15با سرفاصله زمانی مترو گزینه  -5-2-1-5

هایی که در این مطالعه باید بررسی گردد، گزینه فرادست مطابق با مطالعات بازنگری طرح جامع ریلی یکی از گزینه

ترافیک شهرهای کشور( است. در این گزینه شیوه  شورای عالی هماهنگی 156شهر تهران )مطالعات پشتیبان مصوبه 

 دارای مشخصات زیر است:است. این گزینه  4-5شکل است و مسیر عبوری آن مطابق با  شدهگرفتهریلی مترو در نظر 

  است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق 
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  اکسپرسB و بازنگری طرح جامع ریلی شهر تهران امتداد  156ا مصوبه از پایانه شرق تا رودهن مطابق ب

 شوند.و سایر خطوط ریلی نیز همانند مصوبه فوق در نظر گرفته می یابدمی

  دقیقه است. 15 شیوهبرای این  شدهگرفتهسرفاصله زمانی در نظر 

 عهسنجی مطالا از آزادراه و جاده قدیم )تونل( است و در مرحله امکان تمامی مسیر آن کاملا مجز، 

 با جزییات بیشتر بررسی خواهد شد.

 جاده قدیمقطار سبک از گزینه  -6-2-1-5

ای قسمت عمده مسیر ریلی برای طی ونقلحملعمومی، این سیستم  ونقلحمل یالمللنیببر اساس تعاریف اتحادیه 

تواند در سطح در شبکه، می ها و ترددکند که با توجه به شرایط حاکم بر خیابانای استفاده میاز مسیر از خطوط ویژه

دهی در این سیستم، حجم مسافر قابل سرویسها تردد کند. ها یا بالاتر از سطح خیابانها یا سطوح زیر خیابانخیابان

حریم عبوری آن و با مشترك کردن مقاطعی از  انحصار کردنتوان با در سطحی بینابین تراموا و مترو قرار دارد که می

در این گزینه مسیر عبوری قطار  مسافر و سرعت آن تغییراتی را اعمال کرد. ییجاجابهبه حجم  مسیر عبوری، نسبت

گزینه  یهایژگیو به تصویر کشیده شده است. 5-5شکل است که در  شدهگرفتهدر نظر جاده قدیم سبک پردیس از 

 از: اندعبارتقطار سبک پردیس 

  است.  1420تقاضا بر اساس افق شبکه معابر و 

 این گزینه یکپارچه با اکسپرس B  است. شدهگرفتهدر نظر 

  است. شدهگرفتهدقیقه در نظر  4 سرفاصله زمانی قطار سبک 

  شده است و در مرحله امکان سنجی مطالعه در نظر گرفته ، درصد مسیر 04ساخت تونل و پل در

 مکان و ابعاد با جزییات بررسی خواهد شد.

 

 مسیر قطار سبک از جاده قدیم:  5-5 شکل
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 آزادراهقطار سبک از گزینه  -7-2-1-5

نشان داده شده  6-5شکل که در است  شدهگرفتهدر نظر  آزادراهدر این گزینه مسیر عبوری قطار سبک پردیس از 

 شامل مشخصات زیر است:است. این گزینه 

  است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق 

 این گزینه یکپارچه با اکسپرس B  است. شدهگرفتهدر نظر 

 است. شدهگرفتهدقیقه در نظر  4 سرفاصله زمانی قطار سبک 

  شده است و در مرحله امکان سنجی مطالعه  در نظر گرفته، درصد مسیر 50ساخت تونل و پل در

 مکان و ابعاد با جزییات بررسی خواهد شد.

 

 زادراهمسیر قطار سبک از آ:  5-6 شکل

 جاده قدیماز  گزینه اتوبوس تندرو -8-2-1-5

 :شودیم ریز یهایژگیشامل و آلهدیاسامانه اتوبوس تندرو  کی

o ست؛ که ابه آن  ژهیخط و کیسامانه اتوبوس تندرو اختصاص  کی یهایژگیو نیتریاز اصل یکی :ژهیو ریمس

و هم خطر  ابدی شیها افزااتوبوس هم سرعت شودیکار باعث م نیکند. ا تیبتواند فعال یشهر کیفارغ از تراف

 .ابدیاست، کاهش ب افتهیشیافزاسرعت  باوجودآنکهتصادف 

o توانندیم هاآن. شودیها در نظر گرفته ماتوبوس نیا یکه برا ژهیو ریصورت علاوه بر مس نیا در :کامل پوشش 

 استفاده کنند. زیسطح شهر ن یهاابانیاز تمام خ ازیدر صورت ن
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o نیاز مسافر یاریحجم بس تواندیاز شهر را پوشش بدهد م یاریسامانه سطح بس نیا کهیدرصورت :بالا ییکارا 

از  یکی کهیدرصورتکم جابجا کند.  نهیو با هز نیسنگ کیدر زمان تراف یزمان ممکن و حت نیرا در کمتر

 را داشته باشد. ملاز ییکارا تواندینشود، سامانه اتوبوس تندرو نم تیسامانه رعا نیموارد بالا در ا

o که اگر  هستشکل  نیها به اها در تقاطعدادن به اتوبوس تیاولو سامانه دادن به اتوبوس: تیاولو سامانه

 یاهیقلن لهیحرکت کند، حرکت وس ریبا تأخ ییبا سبز شدن چراغ راهنما یکه موجب شود اتوبوس حت یحرکت

ل یحرکت کند و وسا یراحتبهتا اتوبوس  شودیمانجام  ریجنوب حرکت کند با تأخ ایبه شمال  خواهدیکه م

تا  شودیم گذارده ییدر اتوبوس و چراغ راهنما ییمنظور حسگرها نیا یمانع حرکتش نشوند. برا گرید هینقل

 اتوبوس مطلع شود. کیشدن  کیاز نزد ییچراغ راهنما

شهر  به مشخص شده است. این گزینه 7-5شکل در  است کهجاده قدیم مسیر عبوری اتوبوس تندرو در این گزینه از 

 از: اندعبارتهای گزینه اتوبوس تندرو پردیس ویژگی .نمایدپردیس را به پایانه شرق تهران متصل می

  است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق 

 است. شدهگرفتهدقیقه در نظر  5 سرفاصله زمانی اتوبوس تندرو 

  شده است و در مرحله امکان سنجی مطالعه  در نظر گرفته، درصد مسیر 04تونل و پل در ساخت

 مکان و ابعاد با جزییات بررسی خواهد شد.

 

 : مسیر اتوبوس تندرو از جاده قدیم 5-7 شکل

 آزادراهاز  گزینه اتوبوس تندرو -9-2-1-5

توبوس تندرو در این گزینه از مسیر عبوری اهای کلی این اتوبوس همانند گزینه قبلی است با این تفاوت که ویژگی

گزینه اتوبوس تندرو پردیس  یهایژگیو به تصویرکشیده شده است. 8-5شکل که در  استآزادراه تهران پردیس 

 از: اندعبارت
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  است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق 

 است. شدههگرفتدقیقه در نظر  5 سرفاصله زمانی اتوبوس تندرو 

  شده است و در مرحله امکان سنجی مطالعه  در نظر گرفته، درصد مسیر 05ساخت تونل و پل در

 مکان و ابعاد با جزییات بررسی خواهد شد.

 

 مسیر اتوبوس تندرو از آزادراه:  5-8 شکل

 اتوبوس تیتقوگزینه  -10-2-1-5

ن گزینه یک خط جدید نیز به در ایبرای شهر پردیس دو خط اتوبوس به سمت تهران موجود است  آنکهبا توجه به 

است.  شدهگرفتهدر نظر دقیقه  5 بین شهر تهران و پردیس برابر با یراناتوبوسو سرفاصله کل خطوط  شدهاضافهها آن

محدودیتی در مسیر برای این گزینه وجود ندارد. با . نمایدخط جدید پیشنهادی پردیس را به پایانه محلاتی متصل می

ایستگاه کلاهدوز و  دو با در نظر گرفتن تهران، داشت شده و سهم سفرها به مناطق مرکزی شهرتوجه به اطلاعات بر

محل تبادل خط  ایستگاه محلاتی،به دلیل اینکه در آینده د. ناین مناطق پوشش داده می شو برای این خط، محلاتی

ی به راحتبهستفاده از این دو خط مترو و با امترو خواهد بود مسافران شهر پردیس با اتوبوس به این محل آمده  9و  7

محلاتی به  بزرگراه شهر تهران مصوب شبکه معابرطبق  ازآنجاکه. نقاط مختلف شهر تهران دسترسی خواهند داشت

باید از محل موجود پایانه تاکسی  و با بزرگراه بسیج یک تقاطع غیر همسطح کامل دارد، کندسمت شرق امتداد پیدا می

بکه معابر و تقاضا در این گزینه نیز ش. گردد ییجانمامترو  7حلی نزدیک به ایستگاه پارك بسیج خط م در جاشدهجابه

موقعیت پایانه محلاتی نسبت  10-5شکل مسیر اتوبوس پردیس محلاتی و در  9-5شکل در  است. 1420بر اساس افق 

 تصویر هوایی پایانه محلاتی به تصویر کشیده شده است. 11-5شکل  ریلی و در به شبکه
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 : مسیر اتوبوس پردیس محلاتی 5-9 شکل

 

 موقعیت پایانه محلاتی:  5-10 شکل

 

 تصویر هوایی پایانه محلاتی:  5-11 شکل
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به همراه نام  هانهیگز 2-5جدول ی برای محور پردیس تهران و در همگان ونقلحملمختلف  یهاوهیش 12-5شکل در 

است. شدهارائه هاآناختصاری 
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 همگانی برای محور پردیس تهران ونقلحملمختلف  سناریوهای:  5-12 شکل
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 همگانی محور پردیس تهران ونقلحملمختلف  یهانهیگز یبندجمع:  5-2 جدول

 گزینه ینهشرح گز نام اختصاری

CR-04-E 
 شدهگرفتهر دقیقه جهت اتصال پایانه شرق به پردیس در نظ 4با سرفاصله زمانی  سنگین یاحومهقطار 

 .است
1 

CR-15-E 
 شدهگرفتهظر دقیقه جهت اتصال پایانه شرق به پردیس در ن 15با سرفاصله زمانی  سنگین یاحومهقطار 

 .است
2 

CLR-04-E  3 .است شدهرفتهگدقیقه جهت اتصال پایانه شرق به پردیس در نظر  4رفاصله زمانی ی سبک با ساحومهقطار 

MR-04-E  یکپارچه با اکسپرس  صورتبهدقیقه  4سرفاصله زمانی مترو باB  4 ()فرادستاست.  شدهگرفتهدر نظر 

MR-15-E  یکپارچه با اکسپرس  صورتبهدقیقه  15سرفاصله زمانی مترو باB  5 ()فرادستاست.  شدهگرفتهدر نظر 

LR-04-R 
در نظر  یمجاده قد در مسیر  Bیکپارچه با اکسپرس صورتبهدقیقه  4قطار سبک با سرفاصله زمانی 

 .است شدهگرفته
6 

LR-04-F 
در پردیس تهران  آزادراهدر مسیر  B یکپارچه با اکسپرس صورتبهدقیقه  4قطار سبک با سرفاصله زمانی 

 .است شدهگرفتهنظر 
7 

BR-05-R 
در نظر  دیمقجاده  دقیقه جهت اتصال پایانه شرق به پردیس در مسیر 5سرفاصله زمانی اتوبوس تندرو با 

 است. شدهگرفته
8 

BR-05-F 
اه پردیس تهران آزادردقیقه جهت اتصال پایانه شرق به پردیس در مسیر  5سرفاصله زمانی اتوبوس تندرو با 

 است شدهگرفتهدر نظر 
9 

TB-05-F 10 تقویت اتوبوس پردیس تهران 

 

 CR-15-E نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -3-1-5

 نیعدم انجام کار صورت گرفته است. مطابق ا نهیگز و نهیگز نیا یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 3-5جدول در 

 نهیشرق نسبت به گز انهیبه پا سیاز پرد دقیقه 15با سرفاصله زمانی  ینسنگ یجدول با افزوده شدن قطار حومه ا

شده شبکه  رف. زمان صکندیم دایدرصد بهبود پ 35/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیعدم انجام کار وضع

از  یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیمصرف انواع سوخت و تول. ابد،ییم افزایشدرصد  3/0حدود 

 یمقصد همسنگ سوار-مبدا یتعداد سفرها ویسنار کیشبکه بعد از اعمال  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهاشاخص
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 19/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو نهیگز نیاست که با اعمال ا

 وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 65/0حدود  شیافزا یمقصد همگان-مبدا ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م

 .ابدییم شیدرصد افزا 4/1حدود  یلیر

 1420بر اساس ساعت اوج افق  CR-15-E نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-3 جدول

 

 

 CR-04-E نهیدر گز یکیتراف یهاشاخصبرآورد  -4-1-5

 نیعدم انجام کار صورت گرفته است. مطابق ا نهیوگز نهیگز نیا یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیقام 4-5جدول در 

عدم  نهیشرق نسبت به گز انهیبه پا سیاز پرددقیقه  4سرفاصله زمانی  سنگین یجدول با افزوده شدن قطار حومه ا

 د. زمان صرف شده شبکه حدوکندیم دایدرصد بهبود پ 85/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیانجام کار وضع

 هاندهیآلا دی. مصرف انواع سوخت و تولابدییم شیدرصد افزا 0/3متوسط سرعت در حدود  ابد،ییدرصد کاهش م 1/13

تعداد  ویسنار کیشبکه بعد از اعمال  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین

اثر مثبت  1420سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو نهیگزاین  اعمالاست که با  یرمقصد همسنگ سوا-مبدا یسفرها

پارامتر

اکسپرس B از پرند تا پایانه 

شرق 

تقاضا و شبکه معابر 1420

قطار حومه ای سنگین با 

سرفاصله زمانی 15 دقیقه

تقاضا و شبکه معابر 1420

تغییرات نسبیتغییرات

%0.19-2205.4-11447881142583همسنگ سواری کل

%61388561787039850.65نفر سفر همگانی کل

%39.50.00-24924672492427نفر سفر کل

%0.65%0.160%24.790%24.630سهم همگانی کل )٪(

%10730911203147234.40نفر سفر همگانی دروازه ای

%4031634031630.000.00نفر سفر دروازه کل

%4.40%1.17%27.79%26.62سهم همگانی دروازه ای )٪(

%0.33-4341-13303061325965مصرف بنزین )لیتر(

%0.26-279-107604107325مصرف گازوییل )لیتر(

%0.30-480-160309159829تولید CO )کیلوگرم(

%0.02-4-2555925555تولید HC )کیلوگرم(

%0.29-25-87298704تولید NOX )کیلوگرم(

%0.35-35175-1009889810063723مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.6923.690.000.00متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%0.32-1363-426325424962کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.12-%0.05-%41.77%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%700717114210711.53زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%838000849704117041.40کل مسافران شبکه ریلی
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 74/1حدود  شیافزا یمقصد همگان-مبدا ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 54/0گذاشته و مقدار آن را در حدود 

 .ابدییم شیدرصد افزا 99/2حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد

 1420بر اساس ساعت اوج افق  CR-04-E نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-4 جدول

 

  

 CLR-04-Eبرآورد شاخص های ترافیکی در گزینه  -5-1-5

 یعدم انجام کار صورت گرفته است. مطابق ا نهیوگز نهیگز نیا یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 5-5جدول در 

عدم  نهیشرق نسبت به گز انهیبه پا سیاز پرددقیقه  4سرفاصله زمانی با  سبک یا افزوده شدن قطار حومه اجدول ب

 شده شبکه حدود  صرف. زمان کندیم دایدرصد بهبود پ 85/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیانجام کار وضع

 هاندهیآلا دی. مصرف انواع سوخت و تولابدییم افزایشدرصد  0/26متوسط سرعت در حدود  ابد،ییدرصد کاهش م0/32

تعداد  ویسنار کیشبکه بعد از اعمال  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین

اثر مثبت  1420سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو نهیگز نیاست که با اعمال ا یمقصد همسنگ سوار-مبدا یسفرها

 72/1حدود  شیافزا یمقصد همگان-مبدا ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 53/0را در حدود  گذاشته و مقدار آن

 .ابدییم شیدرصد افزا 97/2حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد

پارامتر

اکسپرس B از پرند تا پایانه 

شرق 

تقاضا و شبکه معابر 1420

قطار حومه ای سنگین با 

سرفاصله زمانی 4 دقیقه

تقاضا و شبکه معابر 1420

تغییرات نسبیتغییرات

%0.54-6177.5-11447881138611همسنگ سواری کل

%613885624577106921.74نفر سفر همگانی کل

%53.80.00-24924672492413نفر سفر کل

%1.74%0.430%25.059%24.630سهم همگانی کل )٪(

%1073091155698260.057.70نفر سفر همگانی دروازه ای

%4031634031630.030.00نفر سفر دروازه کل

%7.70%2.05%28.67%26.62سهم همگانی دروازه ای )٪(

%1.05-13943-13303061316363مصرف بنزین )لیتر(

%0.49-526-107604107078مصرف گازوییل )لیتر(

%0.92-1469-160309158840تولید CO )کیلوگرم(

%0.46-118-2555925441تولید HC )کیلوگرم(

%0.65-57-87298672تولید NOX )کیلوگرم(

%0.85-86142-1009889810012756مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.6923.760.070.30متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%1.13-4834-426325421491کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.67-%0.28-%41.54%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%1.19-835-7007169236زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%838000863063250632.99کل مسافران شبکه ریلی
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 1420بر اساس ساعت اوج افق  CLR-04-E نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:   5-5 جدول

 

 

  MR-15-E نهگزی های ترافیکی دربرآورد شاخص -6-1-5

 نیگرفته است. مطابق ا صورت گزینه عدم انجام کارو  نهیگزاین  یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 6-5جدول در 

 تیوضعکار  نسبت به گزینه عدم انجام از پردیس به پایانه شرقدقیقه  15با سرفاصله زمانی مترو  با افزوده شدنجدول 

درصد کاهش  0/5. زمان صرف شده شبکه حدود کندیم دایدرصد بهبود پ 0/4شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ

. ابدییکاهش م زین هاندهیآلا دی. مصرف انواع سوخت و تولابدییم شیافزا درصد 0/09متوسط سرعت در حدود  ابد،ییم

مقصد -مبدا یتعداد سفرها ویسنار کیشبکه بعد از اعمال  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نیهمچن

اثر مثبت گذاشته و مقدار آن  1420سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو نهیگز این اعمال ااست که ب یهمسنگ سوار

و تعداد  کندیم یدرصد 0/7حدود  شیافزا یمقصد همگان-مبدا ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 0/2را در حدود 

 .ابدییم شیدرصد افزا1/2حدود  شیوه ریلی افرانمس

 

 

پارامتر

اکسپرس B از پرند تا پایانه 

شرق 

تقاضا و شبکه معابر 1420

قطار حومه ای سبک با سرفاصله 

زمانی 4 دقیقه

تقاضا و شبکه معابر 1420

تغییرات نسبیتغییرات

%0.53-6090-11447881138698همسنگ سواری کل

%613885624418105331.72نفر سفر همگانی کل

%58.7656270.00-24924672492408نفر سفر کل

%1.72%0.423%25.053%24.630سهم همگانی کل )٪(

%1073091155718262.667.70نفر سفر همگانی دروازه ای

%4031634031630.010.00نفر سفر دروازه کل

%7.70%2.05%28.67%26.62سهم همگانی دروازه ای )٪(

%1.05-13914-13303061316392مصرف بنزین )لیتر(

%0.48-514-107604107090مصرف گازوییل )لیتر(

%0.91-1459-160309158850تولید CO )کیلوگرم(

%0.43-110-2555925449تولید HC )کیلوگرم(

%0.65-57-87298672تولید NOX )کیلوگرم(

%0.85-85691-1009889810013207مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.6923.750.060.26متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%0.32-1363-426325424962کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.67-%0.28-%41.54%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0.80-560-7007169511زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%838000862865248652.97کل مسافران شبکه ریلی
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 1420بر اساس ساعت اوج افق  MR-15-E  ترافیکی در گزینه یهاشاخصبرآورد :  5-6 جدول

 

 

 MR-04-Eمترو  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -7-1-5

 نیگرفته است. مطابق ا صورت گزینه عدم انجام کارو  نهیگزاین  یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 7-5جدول در 

شده در شبکه  مودهیمسافت پ تیوضع نسبت به گزینه عدم انجام کار دقیقه 4به  متروکاهش سرفاصله زمانی جدول با 

متوسط سرعت در  ابد،ییدرصد کاهش م 1/17. زمان صرف شده شبکه حدود کندیم دایدرصد بهبود پ 0/86حدود 

از  یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دی. مصرف همه انواع سوخت و تولابدییم شیافزا درصد 0/3حدود 

 یمقصد همسنگ سوار-مبدا یتعداد سفرها ویسنار کیشبکه بعد از اعمال  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهاشاخص

 0/5اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو نهیگزاین اعمال  ااست که ب

شیوه  و تعداد مسافران کندیم یدرصد 1/7حدود  شیافزا یمقصد همگان-مبدا ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م

  .ابدییم شیدرصد افزا 2/49حدود  ریلی

 

پارامتر
اکسپرس B از پرند تا پایانه شرق 

تقاضا و شبکه معابر 1420

مترو با سرفاصله زمانی 15 

دقیقه 

تقاضا و شبکه معابر 1420

تغییرات نسبیتغییرات

%0.23-2690-11447881142098همسنگ سواری کل

%61388561871848330.79نفر سفر همگانی کل

%330.00-24924672492434نفر سفر کل

%0.79%0.19%24.82%24.63سهم همگانی کل )٪(

%107308.59112515.835207.234.85نفر سفر همگانی دروازه ای

%403162.84403162.860.010.00نفر سفر دروازه کل

%4.85%1.3%27.9%26.6سهم همگانی دروازه ای )٪(

%0.49-6477-13303061323829مصرف بنزین )لیتر(

%0.29-310-107604107294مصرف گازوییل )لیتر(

%0.43-688-160309159621تولید CO )کیلوگرم(

%0.14-36-2555925523تولید HC )کیلوگرم(

%0.36-31-87298698تولید NOX )کیلوگرم(

%0.44-44516-1009889810054382مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.6923.710.020.09متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%0.52-2197-426325424128کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.29-%0.12-%41.70%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%70071709438721.24زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%838000848363103631.24کل مسافران شبکه ریلی
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 1420بر اساس ساعت اوج افق  MR-04-Eترافیکی در گزینه  یهاشاخصبرآورد :  5-7 جدول

 

 

 LR-04-F نهیدر گز یکیتراف یهاد شاخصبرآور -8-1-5

 نیگرفته است. مطابق ا صورت گزینه عدم انجام کارو  نهیگزاین  یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 8-5جدول در 

شده  مودهیفت پمسا تیوضعاحداث قطار سبک پردیس به تهران از آزادراه نسبت به گزینه عدم انجام کار، جدول با 

متوسط سرعت  ابد،ییدرصد کاهش م 0/3. زمان صرف شده شبکه حدود کندیم دایدرصد بهبود پ 0/3در شبکه حدود 

از  یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دی. مصرف همه انواع سوخت و تولابدییم شیافزا درصد 0/06در حدود 

 یمقصد همسنگ سوار-مبدا یتعداد سفرها ویسنار کیاز اعمال  شبکه بعد تیوضع یابیمهم جهت ارز یهاشاخص

 0/15اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر روسوم  نهیاعمال گز ااست که ب

وه شی و تعداد مسافران کندیم یدرصد 0/49حدود  شیافزا یمقصد همگان-مبدا ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م

 . ابدییم شیدرصد افزا 1/29حدود  ریلی

 

پارامتر
اکسپرس B از پرند تا پایانه شرق 

تقاضا و شبکه معابر 1420

مترو با سرفاصله زمانی 4 دقیقه 

تقاضا و شبکه معابر 1420
تغییرات نسبیتغییرات

%0.55-6252-11447881138536همسنگ سواری کل

%613885624729108441.77نفر سفر همگانی کل

%430.00-24924672492424نفر سفر کل

%1.77%0.44%25.07%24.63سهم همگانی کل )٪(

%107308.59115659.058350.467.78نفر سفر همگانی دروازه ای

%403162.84403163.000.160.00نفر سفر دروازه کل

%7.78%2.1%28.7%26.6سهم همگانی دروازه ای )٪(

%1.08-14349-13303061315957مصرف بنزین )لیتر(

%0.48-512-107604107092مصرف گازوییل )لیتر(

%0.93-1494-160309158815تولید CO )کیلوگرم(

%0.45-115-2555925444تولید HC )کیلوگرم(

%0.65-57-87298672تولید NOX )کیلوگرم(

%0.86-87325-1009889810011573مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.6923.760.070.31متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%1.17-4991-426325421334کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.72-0.003-%41.52%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%1.43-1004-7007169067زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%838000858873208732.49کل مسافران شبکه ریلی
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 1420بر اساس ساعت اوج افق  LR-04-F ترافیکی در گزینه یهاشاخصبرآورد :  5-8 جدول

 

 

 LR-04-R نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -9-1-5

 نیگرفته است. مطابق ا صورت کار گزینه عدم انجامو  نهیگزاین  یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 9-5جدول در 

 مودهیمسافت پ تیوضعاز جاده قدیم نسبت به گزینه عدم انجام کار،  احداث قطار سبک پردیس به تهرانجدول با 

متوسط  ابد،ییدرصد کاهش م 0/44. زمان صرف شده شبکه حدود کندیم دایدرصد بهبود پ 0/34شده در شبکه حدود 

 نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دی. مصرف همه انواع سوخت و تولابدییم شیافزا درصد 0/1سرعت در حدود 

مقصد همسنگ -مبدا یتعداد سفرها ویسنار کیشبکه بعد از اعمال  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی

و مقدار آن را در اثر مثبت گذاشته  1420سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو چهارم نهیاعمال گز ااست که ب یسوار

و تعداد  کندیم یدرصد 0/52حدود  شیافزا یمقصد همگان-مبدا ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 0/16حدود 

 . ابدییم شیدرصد افزا 1/21حدود  شیوه ریلی مسافران

 

پارامتر
اکسپرس B از پرند تا پایانه شرق 

تقاضا و شبکه معابر 1420

قطار سبک پردیس از آزادراه 

تقاضا و شبکه معابر 1420
تغییرات نسبیتغییرات

%0.15-1719-11447881143069همسنگ سواری کل

%61388561687329880.49نفر سفر همگانی کل

%430.00-24924672492424نفر سفر کل

%0.49%0.12%24.75%24.63سهم همگانی کل )٪(

%107308.59110705.953397.353.17نفر سفر همگانی دروازه ای

%403162.84403163.000.160.00نفر سفر دروازه کل

%0.00842663.17%27.46%26.62سهم همگانی دروازه ای )٪(

%0.33-4389-13303061325917مصرف بنزین )لیتر(

%0.17-180-107604107424مصرف گازوییل )لیتر(

%0.28-451-160309159858تولید CO )کیلوگرم(

%0.09-24-2555925535تولید HC )کیلوگرم(

%0.23-20-87298709تولید NOX )کیلوگرم(

%0.30-29792-1009889810069106مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.68823.7020.0140.06متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%0.35-1500-426325424825کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.19-%0.08-%41.74%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%31391531616922540.72زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%70071703142430.35زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%838000848835108351.29کل مسافران شبکه ریلی
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 1420بر اساس ساعت اوج افق   LR-04-R ترافیکی در گزینه یهاشاخصبرآورد :  5-9 جدول

 

 

 BR-05-F نهیدر گز یکیفترا یهابرآورد شاخص -10-1-5

 نیگرفته است. مطابق ا صورت گزینه عدم انجام کارو این گزینه  یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 10-5جدول در 

شده  مودهیمسافت پ تیوضعاحداث اتوبوس تندرو پردیس به تهران از آزادراه نسبت به گزینه عدم انجام کار، جدول با 

متوسط  ابد،ییدرصد کاهش م 0/13. زمان صرف شده شبکه حدود کندیم دایدرصد بهبود پ 0/06در شبکه حدود 

 نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دی. مصرف انواع سوخت و تولابدییم شیافزا لومتریک 0/07سرعت در حدود 

مقصد همسنگ -مبدا یتعداد سفرها ویسنار کیل شبکه بعد از اعما تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی

اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در  1420سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو نهیگزاین اعمال  ااست که ب یسوار

و تعداد  کندیم یدرصد 0/03حدود  شیافزا یمقصد همگان-مبدا ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 0/02حدود 

 .ابدییم شیدرصد افزا 0/07حدود  شیوه ریلی مسافران

 

 

پارامتر
اکسپرس B از پرند تا پایانه 

شرق 

قطار سبک پردیس از جاده قدیم 

تقاضا و شبکه معابر 1420
تغییرات نسبیتغییرات

%0.16-1868-11447881142920همسنگ سواری کل

%61388561709732120.52نفر سفر همگانی کل

%740.00-24924672492393نفر سفر کل

%0.53%0.13%24.76%24.63سهم همگانی کل )٪(

%107308.59110705.953397.363.17نفر سفر همگانی دروازه ای

%0.030.00-403162.84403162.81نفر سفر دروازه کل

%3.17%0.84%27.46%26.62سهم همگانی دروازه ای )٪(

%0.40-5385-13303061324921مصرف بنزین )لیتر(

%0.16-170-107604107434مصرف گازوییل )لیتر(

%0.35-564-160309159745تولید CO )کیلوگرم(

%0.17-43-2555925516تولید HC )کیلوگرم(

%0.24-21-87298708تولید NOX )کیلوگرم(

%0.34-34122-1009889810064776مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.6923.710.020.10متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%0.44-1856-426325424469کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.26-%0.11-%41.71%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%31391531632324080.77زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%70071703512800.40زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%838000848122101221.21کل مسافران شبکه ریلی
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 1420بر اساس ساعت اوج افق  BR-05-F ترافیکی در گزینه یهاشاخصبرآورد :  5-10 جدول

 

 

 BR-05-R  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -11-1-5

 نیگرفته است. مطابق ا صورت گزینه عدم انجام کارو این گزینه  یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 11-5جدول در 

 مودهیمسافت پ تیوضعاحداث اتوبوس تندرو پردیس به تهران از جاده قدیم نسبت به گزینه عدم انجام کار، جدول با 

مصرف  .ابدییدرصد کاهش م0/03. زمان صرف شده شبکه حدود کندیم دایدرصد بهبود پ 0/05شده در شبکه حدود 

شبکه بعد  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیانواع سوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز این اعمال ااست که ب یمقصد همسنگ سوار-مبدا یتعداد سفرها ویسنار کیاز اعمال 

مقصد -مبدا یسفرها. تعداد دهدیدرصد کاهش م 0/03اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 . ابدییم شیدرصد افزا 0/12حدود  شیوه ریلی و تعداد مسافران کندیم یدرصد 0/07حدود  شیافزا یهمگان

 

 

پارامتر

اکسپرس B از پرند تا پایانه 

شرق 

تقاضا و شبکه معابر 1420

BRT ه  پردیس از آزادرا

تقاضا و شبکه معابر 1420
تغییرات نسبیتغییرات

%0.02-184-11447881144604همسنگ سواری کل

%6138856140992140.03نفر سفر همگانی کل

%210.00-24924672492446نفر سفر کل

%0.04%0.01%24.64%24.63سهم همگانی کل )٪(

%0.16-173-107309107136نفر سفر همگانی دروازه ای

%403162.84403163.000.160.00نفر سفر دروازه کل

%0.16-%0.04-%26.57%26.62سهم همگانی دروازه ای )٪(

%0.10-1342-13303061328964مصرف بنزین )لیتر(

%107604107679750.07مصرف گازوییل )لیتر(

%0.08-121-160309160188تولید CO )کیلوگرم(

%0.09-22-2555925537تولید HC )کیلوگرم(

%8729872900.00تولید NOX )کیلوگرم(

%0.06-5582-1009889810093316مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.6923.710.0170.07متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%0.13-537-426325425788کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.10-%0.04-%41.78%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%3139153143244090.13زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%0.17-121-7007169950زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%8380008385975970.07کل مسافران شبکه ریلی



 

انجام انطباق مطالعات انجام شده و تکمیل مطالعات پروژه قطار برقی 

 777پردیس به تهران بر اساس ضابطه شماره 
 

شرکت احداث مترو 

 پردیس تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 1420بر اساس ساعت اوج افق  BR-05-R نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-11 جدول

 

 

 TB-05-F نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -12-1-5

 نیگرفته است. مطابق ا صورت گزینه عدم انجام کارو  این گزینه یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 12-5جدول در 

شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضعتقویت اتوبوس پردیس به تهران نسبت به گزینه عدم انجام کار، جدول با 

 دیمصرف انواع سوخت و تول. ابدییدرصد کاهش م 0/03د . زمان صرف شده شبکه حدوکندیم دایدرصد بهبود پ0/05

 ویسنار کیشبکه بعد از اعمال  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا

اثر  1420سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو نهیگزاین اعمال  ااست که ب یمقصد همسنگ سوار-مبدا یتعداد سفرها

حدود  شیافزا یمقصد همگان-مبدا ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 0/03ت گذاشته و مقدار آن را در حدود مثب

 . ابدییمکاهش درصد  0/01حدود  شیوه ریلی و تعداد مسافران کندیم یدرصد 0/09

 

 

 

پارامتر

اکسپرس B از پرند تا پایانه 

شرق 

تقاضا و شبکه معابر 1420

BRT پردیس از جاده قدیم 

تقاضا و شبکه معابر 1420
تغییرات نسبیتغییرات

%0.03-300-11447881144488همسنگ سواری کل

%6138856143124270.07نفر سفر همگانی کل

%190.00-24924672492448نفر سفر کل

%0.07%0.02%24.65%24.63سهم همگانی کل )٪(

%107308.59107556.30247.710.23نفر سفر همگانی دروازه ای

%403162.84403163.000.160.00نفر سفر دروازه کل

%0.23%0.06%26.68%26.62سهم همگانی دروازه ای )٪(

%0.04-527-13303061329779مصرف بنزین )لیتر(

%107604107694900.08مصرف گازوییل )لیتر(

%0.04-57-160309160252تولید CO )کیلوگرم(

%0.02-4-2555925555تولید HC )کیلوگرم(

%8729872900.00تولید NOX )کیلوگرم(

%0.05-5409-1009889810093489مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.6923.690.000.00متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%0.03-127-426325426198کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.02%0.01%41.83%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%7007170110390.06زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%83800083900510050.12کل مسافران شبکه ریلی
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 1420بر اساس ساعت اوج افق  TB-05-F نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-12 جدول

 

 

 ترافیکی یهااخصش یبندجمع -13-1-5

 ،مترو یهانهیگز .است شدهداده شینما مختلف یهانهیگزدر  یمقصد همگان -مبدأ یتعداد سفرها 13-5شکل در 

نمودار  نیرا دارا هستند. ا ریمقاد نیشتریب دقیقه 4با سرفاصله زمانی و قطار حومه ای سبک  سنگین یاحومهقطار 

مقصد  -مبدأ یکاسته و به سفرها یشخص یسفرها زانیاز م ،نهیاصل مهم است که با احداث کدام گز نیا انگریب

 .شودیافزوده م یهمگان

پارامتر

اکسپرس B از پرند تا پایانه 

شرق 

تقاضا و شبکه معابر 1420

تقویت اتوبوس پردیس تهران 

تقاضا و شبکه معابر 1420
تغییرات نسبیتغییرات

%0.03-363-11447881144425همسنگ سواری کل

%6138856144595740.09نفر سفر همگانی کل

%200.00-24924672492447نفر سفر کل

%0.09%0.023%24.653%24.630سهم همگانی کل )٪(

%107308.59107828.38519.780.48نفر سفر همگانی دروازه ای

%0.010.00-403162.84403162.83نفر سفر دروازه کل

%0.48%0.13%26.75%26.62سهم همگانی دروازه ای )٪(

%0.04-554-13303061329752مصرف بنزین )لیتر(

%107604107685810.08مصرف گازوییل )لیتر(

%0.05-80-160309160229تولید CO )کیلوگرم(

%0.03-7-2555925552تولید HC )کیلوگرم(

%8729873010.01تولید NOX )کیلوگرم(

%0.05-4941-1009889810093957مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23.6923.690.000.00متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%0.03-137-426325426188کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0.00%0.00%41.82%41.82سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%7007170105340.05زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%0.01-109-838000837891کل مسافران شبکه ریلی
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 مختلف یهانهیگزمقصد همگانی در  مبدأتعداد سفرهای :  5-13 شکل

ی هانهیگزدر که واضح است بیشترین کاهش  طورمانهآمده است.  14-5شکل ها در مقصد سواری گزینه -مبدأسفرهای  تعداد

دهد. لازم به ذکر است که دو شاخص رخ می دقیقه 4با سرفاصله زمانی  ای سبکو قطار حومه سنگین یاحومهقطار  مترو،

هران نیز نگر شهر ت باشند که نتایج حاصل از مدل کلانمقصد همگانی و سواری در تقابل با یکدیگر می -مبدأتعداد سفرهای 

 گویای آن است.

 

 مختلف یهانهیگزمقصد همسنگ سواری در  مبدأتعداد سفرهای :  5-14 شکل
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های قطار گزینهشکل  نیته است. مطابق اصورت گرف ریلی وهیتعداد مسافران ش نیب یاسهیمقا زین 15-5شکل در 

 هستند.دارای بیشترین مسافر  دقیقه 4اصله زمانی با سرف قطار حومه ای سبک و مترو ،سنگین یاحومه

 

 مختلف یهانهیگزتعداد مسافران شیوه ریلی در :  5-15 شکل

 

 ( حفظ وضع موجود عرضه Do-Nothing) کار چیهگزینه  -1-1-5

تا پردیس در رق از پایانه ش موردنظراز پرند تا پایانه شرق است و قطعه  Bاکسپرس  ،مطالعهاین در  گزینه هیچ کار

  نشده است.نظر گرفته 

 های مصوب در مطالعات قبلیاجرای طرح (  Do-Minimum) کارنهیکمگزینه  -2-1-5

 504735دارای موافقتنامه به شماره  هرانت-ای رودهندر خط حومه ه قطار برقی پردیس به تهرانژمطالعات مصوب پرو

قطار برقی ) یشینکمیل مطالعات پانجام انطباق و ت ،اما با توجه به اینکه مطالعه حاضرباشد.  می 07/10/1400 مورخ 

به عنوان گزینه کمینه کار در نظر گزینه قطار برقی لذا است  (تهران-ای رودهندر خط حومه پردیس-تهرانای حومه

 ه تقویتگزین .ای که شامل کمترین هزینه باشد انتخاب می شودهای رقیب، گزینهو در بین گزینه گرفته نمی شود

در نظر  اربه عنوان گزینه کمینه ک کاهش سرفاصله زمانی و افزودن یک خط اتوبوس دیگراتوبوس پردیس تهران با 

  . است شدهگرفته
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 های پیشنهاد جدیداجرای طرح (  Do-Somthingهای انجام کار )گزینه -3-1-5

 ونقلحملامانه سمختلف تغییر و بهبود  یهانهیگزپیشنهادی جدید در مطالعه حاضر در قالب  یهاطرحشامل اجرای 

مالی در  یهاتیمحدودتوسعه با توجه به  یهانهیگزمجموعه منطقی و قابل قبولی از ترکیب  درواقعهمگانی است. 

برای آزادراه، قطار  گزینه: قطار سبک شهری 4انجام کار در این مورد شامل  یهانهیگزگیرد. قرار می یموردبررساینجا 

 آزادراه و اتوبوس تندرو برای جاده قدیم است. سبک شهری برای جاده قدیم اتوبوس تندرو برای

 بهبود شرایط بدون محدودیت بودجه باهدف   (Do-Everythingگزینه همه کار ) -4-1-5

حدودیت بودجه مبهبود شرایط بدون  باهدفسفرها  ییجاجابههمگانی در  ونقلحملاین گزینه برای افزایش سهم 

دقیقه  4زمانی  با سرفاصله و متروی سبک احومهقطار  ، سنگین یاحومهقطار   شیوه ریلی شامل ،گزینه همه کار. است

  .است

 بهبود شرایط با محدودیت بودجه باهدف   (Do-Maximumگزینه بیشینه کار ) -5-1-5

باید باشد.  هچ با سقف بودجه فعلی، حداکثر میزان اقدامات برای دستیابی به بهترین نتایج دهدیماین گزینه نشان 

 .دقیقه است 15و مترو با سرفاصله زمانی  سنگین یاحومهقطار   شامل شیوه ریلی کار،بیشینه گزینه 

 

 هاگزینه یطیمحستیزتحلیل اثرات  -2-5

 :از اندعبارتآن   نیترمهمکه است تلفی مخ دشامل موار ستیزطیمحبر  ونقلحملرات ثا

 آلودگی هوا 

 آلودگی صوتی 

 کاهش فضای سبز 

 دیمنو کسکربن، متان،  دیاکسیدشامل  یاگلخانهاست، یکی میزان انتشار گازهای  یبررسقابلآلودگی هوا از دو جنبه 

فرار،  ترکیبات آلی کربن، اکسیدهای نیتروژن، دیمنو کسمعیار شامل  یهاندهیآلادی نیتروژن، و دیگری میزان انتشار 

رابطه مستقیمی با  هاندهیآلاتشار میزان ان ازآنجاکه سولفور. دیاکسیدمیکرومتر،  2.5و  10از  ترکوچکذرات معلق 

در  برآورد شود. یطیمحستیز یهاندهیآلایکی از  عنوانبهمیزان مصرف سوخت دارد، میزان مصرف سوخت نیز باید 

 چند نکته باید رعایت شود: هانهیگز یطیمحستیزارزیابی 
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  ل باید حذف شوند. این فرادست هستند و به همین دلی یطیمحستیزناقض ضوابط  اصولاً هانهیگزبرخی

  نباید در سایر فرآیندهای ارزیابی وارد شود.  هانهیگز

  باید در  هانهیهز، اما نیازمند صرف هزینه برای کاهش اثرات منفی هستند. این شودینمحذف  هانهیگزبرخی

 لحاظ شود. هانهیگزارزیابی اقتصادی 

  ذ شود.مرتبط اخ ینهادهاباید استعلام از  هانهیگزدر برخی 

  ممکن است شودیم یتوجهقابل یطیمحستیز یهانهیهزگاهی یکی از اجزای یک گزینه موجب تحمیل .

 آن جز حذف یا اصلاح شود.

آورده شده است. میزان  هانهیگزدر  هاندهیآلا مقادیر، تغییرات و تغییرات نسبی تولید 15-5جدول تا  13-5جدول در 

کاهش بیشتری دقیقه  4سرفاصله زمانی  و مترو با ، قطار حومه ای سبک سنگین یاحومهقطار تولید آلاینده در گزینه 

 داشته است. هانهیگزنسبت به سایر 

 

 مختلف یهانهیگزدر  یطیمحستیز یهاشاخصمقادیر :  5-13 جدول

 

 

 

 

شاخص

گزینه
تولید NOX )کیلوگرم(تولید HC )کیلوگرم(تولید CO )کیلوگرم(

DN-15-E160309255598729

CR-15-E159829255558704

CR-04-E158840254418672

CLR-04-E158850254498672

MR-15-E159621255238698

MR-04-E158815254448672

LR-04-F159858255358709

LR-04-R159745255168708

BR-05-F160188255378729

BR-05-R160252255558729

TB-05-F160229255528730
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 هانهیگزدر  یطیمحستیز یهاشاخصتغییرات :  5-14 جدول

 

 هانهیگزدر  یطیمحستیز یهاشاخصتغییرات نسبی :  5-15 جدول

 

 

 

شاخص

گزینه
تولید NOX )کیلوگرم(تولید HC )کیلوگرم(تولید CO )کیلوگرم(

DN-15-E160309255598729

CR-15-E-480-4-25

CR-04-E158840254418672CR-04-E-1469-118-57

CLR-04-E-1459-110-57

MR-15-E-688-36-31

MR-04-E-1494-115-57

LR-04-F-451-24-20

LR-04-R-564-43-21

BR-05-F-121-220

BR-05-R-57-40

TB-05-F-80-71

شاخص

گزینه
تولید NOX )کیلوگرم(تولید HC )کیلوگرم(تولید CO )کیلوگرم(

DN-15-E160309255598729

CR-15-E-0.30%-0.02%-0.29%

CR-04-E158840254418672CR-04-E-1469-118-57CR-04-E-0.92%-0.46%-0.65%

CLR-04-E158850254498672CLR-04-E-1459-110-57CLR-04-E-0.91%-0.43%-0.65%

MR-15-E-0.43%-0.14%-0.36%

MR-04-E-0.93%-0.45%-0.65%

LR-04-F-0.28%-0.09%-0.23%

LR-04-R-0.35%-0.17%-0.24%

BR-05-F-0.08%-0.09%0.00%

BR-05-R-0.04%-0.02%0.00%

TB-05-F-0.05%-0.03%0.01%
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 مختلف یهانهیدر گز آلودگی صوتی ریمقاد:  5-16 جدول

 

 مختلف یهانهیدر گز یصوت یآلودگتغییرات :  5-17 جدول

 

 

شاخص

گزینه
آلودگی صوتی

DN-15-E25583.9

CR-15-E25494.8

CR-04-E25365.6

CLR-04-E25366.8

MR-15-E25471.1

MR-04-E25362.7

LR-04-F25478.3

LR-04-R25461.9

BR-05-F25569.7

BR-05-R25570.2

TB-05-F25571.4

شاخص

گزینه
آلودگی صوتی

DN-15-E25471101067

CR-15-E-89110000

CR-04-E-218226400

CLR-04-E-217083866.7

MR-15-E-112773866.7

MR-04-E-221223333.3

LR-04-F-105571600

LR-04-R-121992666.7

BR-05-F-14141066.67

BR-05-R-13702800

TB-05-F-12517200
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 مختلف یهانهیدر گز یصوت یآلودگتغییرات نسبی :  5-18 جدول

 

 

 برآورد مسافران در افق های مختلف -3-5
گزینه مطابق  10 ،بخش های پیشین گزارش شرح داده شد، جهت معرفی و ارزیابی گزینه پیشنهادی همانطور که در

 1420پیشنهاد شد و نتایج مدل کلان نگر شهر تهران از جمله مسافر سوار شده هر شیوه سفر در افق  777با ضابطه 

گزینه است.  10سوار شده در بین بررسی شد. معیار برآورد مسافر سوار شده در افق های مختلف، حداکثر مسافر 

برآورد شده است. نتایج در  1420و  1415، 1405سپس با توجه به جمعیت شهر پردیس و حومه مسافر افق های 

در جداول ارائه شده فرض شده شده است. ر کشیده به تصوی 16-5شکل ارائه و به منظور درك بهتر در  19-5جدول 

تمامی فازهای شهر پردیس بر  1410، بهره برداری قطار برقی به پایان رسیده است و در سال 1405است در سال 

حجم تردد در جهت  21-5جدول و  20-5جدول در  اساس مطالعات فرادست به بهره برداری کامل رسیده است.

 شده است.18-5شکل و  17-5شکل و در  پردیس به تهران و تهران به پردیس در افق های مختلف ارائه

 

 

 

 

شاخص

گزینه
آلودگی صوتی

DN-15-E25471101067

CR-15-E-0.35%

CR-04-E-0.86%

CLR-04-E-0.85%

MR-15-E-0.44%

MR-04-E-0.87%

LR-04-F-0.41%

LR-04-R-0.48%

BR-05-F-0.06%

BR-05-R-0.05%

TB-05-F-0.05%
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 مختلف مطالعه  : برآورد مسافر سوار شده در افق های 5-19 جدول

 

 

 

 : مجموع مسافر سالانه سوار شده در دو جهت  5-16 شکل

 

 

 

 

هساعت اوج سالانهروزان

13957340089000162400---

1400136825103175240000---

1405*29591311960841552156866254618763800

1410**45500013865859365881248936426809200

141545932816074362007184859333528000500

142046365518634565000088959784529353500

مجموع مسافر سوار شده هر دو جهت
مجموع جمعیت جمعیت حومهجمعیت پردیسسال 
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 : برآورد حجم تردد در جهت پردیس به تهران در افق های مختلف مطالعه 5-20 جدول

 

 

 

 

 : حجم تردد سالانه در جهت پردیس به تهران در افق های مختلف مطالعه 5-17 شکل

 

 

 

 

هساعت اوج سالانهروزان

13957340089000162400---

140013682510317524000093789294927884700

14052959131196084155211087210775332325900

14104550001386585936581260312491637474800

14154593281607436200711461114481243443600

14204636551863456500001693816787650362800

مجموع جمعیتجمعیت حومهجمعیت پردیسسال 
حجم تردد در جهت پردیس به تهران
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 تلف مطالعه: برآورد حجم تردد در جهت تهران به پردیس در افق های مخ 5-21 جدول

 

 

 

 : حجم تردد سالانه در جهت تهران به پردیس در افق های مختلف مطالعه 5-18 شکل

 

 

 

 

هساعت اوج سالانهروزان

13957340089000162400---

140013682510317524000068328872026616000

1405295913119608415521792010285130855300

1410455000138658593658918211923235769600

14154593281607436200711064413822341466900

14204636551863456500001233916023848071400

مجموع جمعیتجمعیت حومهجمعیت پردیسسال 
حجم تردد در جهت تهران به پردیس
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 هاتحلیل اثرات فنی گزینه -4-5

 .شودیمعملکردی با یکدیگر مقایسه  یهاشاخصبر کاهش تراکم ترافیک و سایر اثرگذاری  ازنظر هانهیگزدر این بخش  

عملکردی مختلف  یهاشاخصدر مدل کلان نگر شهر تهران، میزان  نیهمگا ونقلحمل مختلف یهانهیگزپس از اجرای 

 ونقلحمل یهاسامانهتغییرات  ریتأث توانیم هاآنکه با مقایسه  شودیمبرآورد  ریتأخو  مانند زمان سفر، مصرف سوخت

مقادیر، تغییرات و تغییرات نسبی  24-5جدول تا  22-5جدول در ارزیابی کرد.  ونقلحملهمگانی را بر عملکرد سامانه 

 یاحومهقطار  یهانهیگز مسافر در سوارشدنو زمان انتظار  ریتأخ، زمان سفر آورده شده است. کل زمان سفر در شبکه

جدول تا  25-5جدول . در اندداشته هانهیگزتغییرات بهتری نسبت به سایر  دقیقه 4سرفاصله زمانی  و مترو با سنگین

 یهانهیگزآورده شده است. مصرف سوخت در  هانهیگزمقادیر، تغییرات و تغییرات نسبی مصرف سوخت در  5-27

 هانهیگزکاهش بیشتری نسبت به سایر ه دقیق 4سرفاصله زمانی  و مترو با ، قطار حومه ای سبکسنگین یاحومهقطار 

ارائه  36-5جدول الی  28-5جدول همچنین تبادل سفر در ایستگاه پایانه شرق در گزینه های مختلف از داشته است. 

 شده است.

 

 1420وجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق بر اساس خر  مختلف یهانهیگزدر  زمان سفر ریمقاد:  5-22 جدول

 

 

 

شاخص

گزینه

کل زمان سفر در شبکه 

)وسیله ساعت(

سهم تاخیر از کل زمان سفر 

)٪(

زمان انتظار سوار شدن 

)مسافر ساعت(

DN-15-E42632541.82%70071

CR-15-E42496241.77%71142

CR-04-E42149141.54%69236

CLR-04-E42418241.54%69511

MR-15-E42412841.70%70943

MR-04-E42133441.52%69067

LR-04-F42482541.74%70314

LR-04-R42446941.71%70351

BR-05-F42578841.78%69950

BR-05-R42619841.83%70110

TB-05-F42618841.82%70105
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 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزدر  تغییر زمان سفر:  5-23 جدول

 

 

 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزدر  تغییر نسبی زمان سفر:  5-24 جدول

 

 

شاخص

گزینه

کل زمان سفر در شبکه 

)وسیله ساعت(

سهم تاخیر از کل زمان سفر 

)٪(

زمان انتظار سوار شدن 

)مسافر ساعت(

DN-15-E42632541.82%70071

CR-15-E-1363-0.05%1071

CR-04-E-4834-0.28%-835

CLR-04-E-2143-0.28%-560

MR-15-E-2197-0.12%872

MR-04-E-4991-0.30%-1004

LR-04-F-1500-0.08%243

LR-04-R-1856-0.11%280

BR-05-F-537-0.04%-121

BR-05-R-1270.01%39

TB-05-F-1370.00%34

شاخص

گزینه

کل زمان سفر در شبکه 

)وسیله ساعت(

سهم تاخیر از کل زمان سفر 

)٪(

زمان انتظار سوار شدن 

)مسافر ساعت(

DN-15-E42632541.82%70071

CR-15-E-0.32%-0.12%1.53%

CR-04-E-1.13%-0.67%-1.19%

CLR-04-E-0.50%-0.67%-0.80%

MR-15-E-0.52%-0.29%1.24%

MR-04-E-1.17%-0.72%-1.43%

LR-04-F-0.35%-0.19%0.35%

LR-04-R-0.44%-0.26%0.40%

BR-05-F-0.13%-0.10%-0.17%

BR-05-R-0.03%0.02%0.06%

TB-05-F-0.03%0.00%0.05%



 

انجام انطباق مطالعات انجام شده و تکمیل مطالعات پروژه قطار برقی 

 777پردیس به تهران بر اساس ضابطه شماره 
 

شرکت احداث مترو 

 پردیس تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
40 

 

 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  ختلفم یهانهیگزمقدار مصرف سوخت در :  5-25 جدول

 

 

 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزتغییر مصرف سوخت در :  26-5 جدول

 

 

شاخص

گزینه
مصرف گازوییل )لیتر(مصرف بنزین )لیتر(

DN-15-E1330306107604

CR-15-E1325965107325

CR-04-E1316363107078

CLR-04-E1316392107090

MR-15-E1323829107294

MR-04-E1315957107092

LR-04-F1325917107424

LR-04-R1324921107434

BR-05-F1328964107679

BR-05-R1329779107694

TB-05-F1329752107685

شاخص

گزینه
مصرف گازوییل )لیتر(مصرف بنزین )لیتر(

DN-15-E1330306107604

CR-15-E-4341-279

CR-04-E-13943-526

CLR-04-E-13914-514

MR-15-E-6477-310

MR-04-E-14349-512

LR-04-F-4389-180

LR-04-R-5385-170

BR-05-F-134275

BR-05-R-52790

TB-05-F-55481
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 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزتغییر نسبی مصرف سوخت در :  5-27 جدول

 

ساعت اوج افق در  دقیقه 15در گزینه قطار حومه ای سنگین با سرفاصله زمانی  شرق انهیپاستگاه ایتبادل سفر در :  5-28 جدول

1420 

 

افق  ساعت اوج افقدر  دقیقه 4در گزینه قطار حومه ای سنگین با سرفاصله زمانی  شرق انهیپاایستگاه تبادل سفر در :  5-29 جدول

1420 

 

شاخص

گزینه
مصرف گازوییل )لیتر(مصرف بنزین )لیتر(

DN-15-E1330306107604

CR-15-E-0.33%-0.26%

CR-04-E-1.05%-0.49%

CLR-04-E-1.05%-0.48%

MR-15-E-0.49%-0.29%

MR-04-E-1.08%-0.48%

LR-04-F-0.33%-0.17%

LR-04-R-0.40%-0.16%

BR-05-F-0.10%0.07%

BR-05-R-0.04%0.08%

TB-05-F-0.04%0.08%

پیاده شدهسوار شدهتبادل سفر

00بدون تبادل

9754100تبادل با خط 2 مترو تهران

B 203421تبادل با اکسپرس

041تبادل با اتوبوس

11784562جمع کل 

پیاده شدهسوار شدهتبادل سفر

00بدون تبادل

22345152تبادل با خط 2 مترو تهران

B 411995تبادل با اکسپرس

058تبادل با اتوبوس

26456205جمع کل 
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افق  ساعت اوج افقدر  دقیقه 4حومه ای سبک با سرفاصله زمانی در گزینه قطار  شرق انهیپاایستگاه تبادل سفر در :  5-30 جدول

1420 

 

 1420ساعت اوج افق در  دقیقه 15در گزینه مترو با سرفاصله زمانی  شرق انهیپاایستگاه تبادل سفر در :  5-31 جدول

 

 1420ساعت اوج افق در  دقیقه 4در گزینه مترو با سرفاصله زمانی  شرق انهیپاایستگاه تبادل سفر در :  5-32 جدول

 

از آزادراه پردیس تهران در  تهران(-ای رودهن)خط حومه در گزینه قطار سبک شرق انهیپاایستگاه تبادل سفر در :  5-33 جدول

 1420ساعت اوج افق 

 

 

پیاده شدهسوار شدهتبادل سفر

00بدون تبادل

22815095تبادل با خط 2 مترو تهران

B 395983تبادل با اکسپرس

045تبادل با اتوبوس

26766123جمع کل 

پیاده شدهسوار شدهتبادل سفر

00بدون تبادل

02376تبادل با خط 2 مترو تهران

13826تبادل با اتوبوس

1382402جمع کل 

پیاده شدهسوار شدهتبادل سفر

00بدون تبادل

5183149تبادل با خط 2 مترو تهران

045تبادل با اتوبوس

5183194جمع کل 

پیاده شدهسوار شدهتبادل سفر

12261225بدون تبادل

11323597تبادل با خط 2 مترو تهران

025تبادل با اتوبوس

23584847جمع کل 



 

انجام انطباق مطالعات انجام شده و تکمیل مطالعات پروژه قطار برقی 

 777پردیس به تهران بر اساس ضابطه شماره 
 

شرکت احداث مترو 

 پردیس تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
43 

 

 1420ساعت اوج افق در گزینه قطار سبک از جاده قدیم در  شرق انهیپاایستگاه تبادل سفر در :  5-34 جدول

 

 1420ساعت اوج افق در گزینه اتوبوس تندرو از آزادراه پردیس تهران در  شرق انهیپاایستگاه تبادل سفر در :  5-35 جدول

 

 1420ساعت اوج افق در گزینه اتوبوس تندرو از جاده قدیم در  شرق انهیپاایستگاه تبادل سفر در :  5-36 جدول

 

 

 هافرهنگی گزینه-تحلیل اثرات اجتماعی -5-5

ها ممکن زینهشود، اما اجرای برخی گانجام می دهی به شهروندانبهبود خدمت باهدف ونقلحملهای توسعه سامانه

  .داشته باشد مرورزمانبه هاانسانمنفی بر زندگی  راتیتأثاست 

ای که نتیجه تیدرنها .بینی و درك آنچه ممکن است در پروژه ایجاد شودهدف از تحلیل و ارزیابی اجتماعی، پیش 

رساندن ضرر به جامعه است. توسعه همواره از بدو پیدایش و داشت توسعه و به حداقل  بر خواهدارزیابی اجتماعی در 

. استموضوعات بوده و یکی از این مباحث، توسعه اجتماعی  نیزتریبرانگبحثگسترش در میان کشورهای مختلف از 

 اتریتأث ازجملهعمومی با کارآمدی و بازدهی بالا است.  ونقلحملدر بهتر شدن زندگی در سطح شهرها،  ازهاینیکی از 

در  نیمسافر تیاز تمرکز جمع یازدحام ناش مثالعنوانبه. استهدر ایستگاه یزیرو عدم برنامه تینامطلوب تراکم جمع

آهن شهری سیستم راه حالنیباا شود. یاجتماع یهایمنجر به بروز ناهنجار یهمگان ونقلحمل یهاستگاهیاز ا یبرخ

پیاده شدهسوار شدهتبادل سفر

11181119بدون تبادل

8503566تبادل با خط 2 مترو تهران

00تبادل با اتوبوس

19684685جمع کل 

پیاده شدهسوار شدهتبادل سفر

386220بدون تبادل

4101352تبادل با خط 2 مترو تهران

030تبادل با اتوبوس

7961602جمع کل 

پیاده شدهسوار شدهتبادل سفر

414217بدون تبادل

5721171تبادل با خط 2 مترو تهران

027تبادل با اتوبوس

9861415جمع کل 
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مثبت و هم  صورتبههم  راتیتأثت خود بر شهر در پی داشته که این بسیاری را به سبب اهمی راتیتأثه تهران و حوم

ها و نتایج ها، ریسکیی فرصتاابزاری برای شناس عنوانبهمنفی بر زندگی مردم اثرگذار است. ارزیابی مسائل اجتماعی 

، ظرفیت بیشتر و بالاسرعتریلی با داشتن مسیری جدا،  ونقلحمل یهاسامانهمترو و  مثالعنوانبهو اثرات است. 

های شهر توان به آزاد نمودن کاربریمی مثالعنوانبهمثبتی بر زندگی مردم بگذارد.  راتیتأث اندسوخت پاك توانسته

های مختلف شهری در ارتباط با های نامتناجس، کمک به ساماندهی ترکیب و نحوه استقرار کاربریاز برخی کاربری

بندی نوامنظر شهری، ایجاد همگونی در سیستم کاربری زمین تقویت ساختار و استخدهی فضا، ایجاد تنوع در سازمان

 یابیدست، امکان شهری، اختصاص سطح زمین به عابران پیاده باارزشهای در کالبد فضا و جلوگیری از تخریب بافت

رای مردم و ایجاد امکان ریزی دقیق بشهری، کمک به ایجاد نظم اجتماعی از طریق امکان برنامه دورافتادهبه نقاط 

همگانی، کاهش تراکم  ونقلحمل یهاسامانهمثبت توسعه  راتیتأثاز  تردد برای وسایل نقلیه عمومی اشاره داشت.

که منجر به کاهش تراکم خودروها  است حجم بالایی از مسافران ییجاجابهبه دلیل داشتن مسیر جدا و  هاابانیخسطح 

همگانی نیاز کمتری به ساخت راه و پارکینگ است.  ونقلحمل یهاسامانهاستفاده از  واسطهبهشود. میدر سطح شهر 

منجر به کاهش هزینه سفر و  بالاسرعتو به دلیل  ستیزطیمحبه دلیل استفاده از انرژی پاك منجر به حفاظت از 

های دجه و سپس مقایسه گزینهسازمان برنامه بو 777ا توجه به آنکه در این مطالعه هدف انجام ضابطه . شودیمزمان 

 ونقلحملدستورالعمل مطالعات طرح جامع  801مختلف با استفاده از نسبت منافع به مخارج است، مطابق با ضابطه 

های ارزیابی اجتماعی فرهنگی شاخص عنوانبهجمعیت و آلودگی دید و منظر  یجداشدگشهری و حومه، دو شاخص 

کنند که هر چه استفاده از خودروی شخصی این دو شاخص بیان می یطورکلبهد. در این مطالعه نظر گرفته خواهند ش

الی  37-5جدول مطابق با  تر است.تر و نامناسببیشتر باشد، شکاف اجتماعی بیشتر بوده و جلوه ظاهری شهر آشفته

 4آلودگی بصری و شکاف اجتماعی در گزینه های قطار حومه ای سنگین و سبک با سرفاصله زمانی   39-5جدول 

 دقیقه بیشترین کاهش را داشته اند. 4دقیقه و مترو با سرفاصله زمانی 
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 801بر اساس نشریه  )میلیون ریال( مقادیر شاخص های اجتماعی در گزینه های مختلف:  5-37 جدول

 

 801بر اساس نشریه  )میلیون ریال( تغییرات شاخص های اجتماعی در گزینه های مختلف : 5-38 جدول

 

 

 

شاخص

گزینه
جدایی جمعیت )شکاف اجتماعی( آلودگی بصری

DN-15-E9425.617504.8

CR-15-E9392.817443.8

CR-04-E9345.217355.4

CLR-04-E9345.717356.2

MR-15-E9384.117427.6

MR-04-E9344.117353.4

LR-04-F9386.717432.5

LR-04-R9380.717421.3

BR-05-F9420.417495.1

BR-05-R9420.617495.4

TB-05-F9421.017496.2

شاخص

گزینه
جدایی جمعیت )شکاف اجتماعی(آلودگی بصری

DN-15-E9425.617504.8

CR-15-E-32.8-61.0

CR-04-E-80.4-149.3

CLR-04-E-80.0-148.5

MR-15-E-41.5-77.2

MR-04-E-81.5-151.4

LR-04-F-38.9-72.2

LR-04-R-44.9-83.5

BR-05-F-5.2-9.7

BR-05-R-5.0-9.4

TB-05-F-4.6-8.6
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 801بر اساس نشریه  )میلیون ریال( تغییرات نسبی شاخص های اجتماعی در گزینه های مختلف:  5-39 جدول

 

 

 مصوب دستورالعملو مدیریت بحران مطابق با  رعاملیغتحلیل ضوابط پدافند  -6-5

صورت شرایط  اما در همگانی پاسخ به تقاضای روزانه سفرهای شهری است. ونقلحمل یهاسامانههدف از طراحی 

همگانی  ونقلحملهای کند. در مورد سامانه یرسانخدمتتواند به شهروندان بحرانی یا اضطراری با رعایت ضوابط می

جایی همگانی جابه ونقلحملهای های دارد. لازم به ذکر است که هدف اصلی سامانتوجه به ضوابط اهمیت ویژه انبوه بر

دیدگاه پدافند  یطورکلبه شود.یک هدف فرعی مطرح می عنوانبهروزانه افراد بوده و دسترسی به مراکز اسکان موقت 

 گیرند.همگانی در دو سته به شرح زیر قرار می ونقلحملغیرعامل برای سامانه 

o قرار  ردتوجهموهمگانی  ونقلحمل یهارساختیزی دسته اول ضوابط طراحی هستند که باید در زمان طراح

 وارد گردد. برانشانکارها و گیرند تا در صورت بروز حادثه کمترین آسیب به آن

o  همگانی  ونقلحمل یهارساختیزدسته دوم الزاماتی هستند که در صورت رعایت شدن، امکان استفاده از

محلی امن به هنگام  عنوانبههای مترو ده از ایستگاهنمایند. همانند استفابرای حالت بحران را فراهم می

 حملات هوایی دشمن یا وقوع حوادث طبیعی همانند زلزله.

 یونقل شهرحمل یها، اقدام به توسعه و گسترش انواع سامانهتوسعهدرحال یو کشورها شرفتهیپ یکثر کشورهاا

بوده  تیحائز اهم یونقل شهرحمل عیصنا یهارساختیز نیترمهماز  یکیعنوان به ی. استفاده از قطار شهراندنموده

شاخص

گزینه
جدایی جمعیت )شکاف اجتماعی(آلودگی بصری

DN-15-E9425.617504.8

CR-15-E-0.3%-0.3%

CR-04-E-0.9%-0.9%

CLR-04-E-0.8%-0.8%

MR-15-E-0.4%-0.4%

MR-04-E-0.9%-0.9%

LR-04-F-0.4%-0.4%

LR-04-R-0.5%-0.5%

BR-05-F-0.1%-0.1%

BR-05-R-0.1%-0.1%

TB-05-F0.0%0.0%
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را از ساخت  یخود اهداف گوناگون یو اقتصاد یاجتماع ،یاسیو ساختار س یمختلف بسته به نوع استراتژ یو کشورها

ساختار  یخود و از طرف رامونی. با توجه به نوع نگرش هر کشور به جهان پندینمایو گسترش سامانه مربوطه دنبال م

توسعه  به دنبالمختلف خواهد بود.  یقطار شهر یهااز سامانه یعموم تیامن نینقش حفاظت و تأم ،یجهان تیموقع و

 یعموم یهاپناهگاه عنوانبهمترو  یهاستگاهیکشورها از ا نیاز ا یاریبس ،یرسانو خدماتونقل صنعت در بعد حمل نیا

قادر به محافظت از افراد و  هاستگاهیا نیا گریدانیببه .ندینمایو محافظت از مردم استفاده م یحفظ، نگهدار باهدف

 بحران هستند. طیدر شرا نیمع یزمانمدت یبرا هاآن یضرور حتاجیما نیتأم

اسناد و  ،زاتیتجه ،ساتیتأس، هاساختمان ،یانسان یروین یریپذبیکه موجب کاهش آس یارمسلحانهیغهر اقدام 

تر ساده انی. به بشودیخوانده م رعاملیغخصمانه و مخرب دشمن گردد، پدافند  اتیعملکور در مقابل  یهاانیشر

به حداقل  ی، خسارات احتمالشود تا در صورت بروز جنگیانجام م باید است که ی، مجموعه اقداماترعاملیغپدافند 

 یرنظامی. چراکه افراد غاست یگاهپناه یکاربر، هاستگاهیا خصوصبهمهم مترو  یاز کاربردها یکی .خود برسد زانیم

موضوع واقف  نیجهان به ا یاز کشورها یاریاستا بسر نیدر ا .برندیصورت ناخودآگاه به مترو پناه مبحران به طیدر شرا

در  شدهاحداث یهاستگاهیشود مطابق ا یعس بهتر است راستا نیدر ا. اندمند شدهاز آن بهره یریشمگبوده و به نحو چ

استفاده از پناهگاه  یبرا هاستگاهیا زاتیاز امکانات و تجه الامکانیدارند حت یکاربر چندمنظوره صورتبه جهان که

 ملکرداز ع نانیاطم بی، موجب بالا بردن ضرساخت پناهگاه یهانهیهز توجهقابلامر علاوه بر کاهش  نی. امنظور گردد

 .گرددیم یبحران طیمترو در شرا زاتیتجه

برساند و  بیبه آن آس توانندیم یراحتبه ،تیجمع ادیحجم ز لیبه دلاست که دشمنان  یمترو مکان کهنیا ا توجه بهب

 یهابحران خصوصاً بحران یهااست در زمان ازی، نهاپروژه گونهنیبودن ا چندمنظورهبه  با توجه ، ندینما جادیا یتینارضا

برداران بتوانند بهره زیو ن دیو فعالانه اقدام نما شدهیزیربرنامه شیو از پ یقو ،خوب تیری، مدجنگ طیو شرا ینظام

و خطوط  هاستگاهیا در یدفاع ٔ  نهیدرزم رعاملیبحران و پدافند غ تیریکه در حوزه مد یاقدامات امور خود را اداره کنند.

 :باشدیم ریشامل موارد ز ردیاست صورت پذ یمترو ضرور

 ران.بح تیریاستقرار مد یفضا ینیبشیپ 

 و ارتباط با خارج مترو ی( امن داخلیرساناطلاع) یشبکه ارتباط ینیبشیپ. 

 یامدادرسان یفضاها ینیبشیپ. 

 انیجوپناهبحران جهت  طیشرا ژهیو یآموزش یهابرنامه هیته. 

 بحران طیمقابله با شرا یابرنامه ینیبشیپ. 

 لازم یکسب ارتقا و آمادگ منظوربه یادوره شیانجام رزما. 
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سنجی مطالعات پدافند غیرعامل برای گزینه است، پس تعیین و تصویب گزینه منتخب، در مرحله امکان ذکرانیشا

گردد. همچنین برای گزینه اتصال شهر جدید پردیس به تهران با استفاده از منتخب بر اساس ضوابط موجود انجام می

 است.  شدهانجام سازانمنیاشاور کامل توسط م طوربه رعاملیغشیوه مترو، مطالعات پدافند 

 ها )مطابق افق مطالعه(ارزیابی اقتصادی گزینه -7-5
بنابراین  شودیمنجام ، بر مبنای منافع عمومی اونقلحملپیشنهادی برای بهبود سیستم  یهانهیگزارزیابی اقتصادی 

ی نمونه، توسعه متفاوت باشد. برادارد  مدنظربردار )مجری( را ممکن است نتایج آن با ارزیابی مالی که منفعت بهره

 های بهداشت و درمانهمگانی ممکن است موجب کاهش آلودگی هوا شده و از این طریق در کاهش هزینه ونقلحمل

شود و وی باید میبردار پرداخت نباشد، اما این کاهش هزینه )یا به عبارتی افزایش منفعت عمومی( به بهره مؤثر کشور

ولت در قالب سایر درآمدهای مستقیم متکی باشد. البته گاهی بخشی از منفعت عمومی توسط د به قیمت بلیت و صرفاً

 شود. پرداخت می ونقلحملیارانه به بخش 

ها، شود. در ارزیابی فایدههمگانی،  بر اساس تحلیل فایده به هزینه انجام می ونقلحملمقایسه و انتخاب گزینه برتر 

ه )عدم انجام ا )مانند زمان سفر، مصرف سوخت و ...( در یک گزینه نسبت به گزینه پایهمیزان کاهش برخی از هزینه

با توجه به  هانهیگزاز  هرکدامهای ها و فایدهبه این منظور، لازم است هزینهشود. فایده در نظر گرفته می عنوانبهکار( 

 گیری شوند:اصول زیر تعریف و اندازه

  ر گیرند.قرا مدنظر هانهیگزاثرات مهم 

  ،ها است.تر از مقادیر مطلق آنها مهممیان گزینه تفاوت نسبیبا توجه به مقیاس مطالعه 

  عدالت اجتماعی(هاستآناز مقادیر حاصل جمع  ترمهمتوزیع اثرات بین افراد( . 

 (مقادیر یکسان هزینه یا فایده در آینده ارزش کمتری نسبت به زمان حال است )ارزش زمانی پول 

است. هدف از این تحلیل تعیین اثرات  شدهدادهزینه در شکل نشان ه-بر محیط انجام تحلیل فایده مؤثرم کلی مفاهی

 تمام نواحی حوزه اثر گزینه است. و در هازمانبر روی تمامی افراد، در تمامی  هانهیگز

 اثرات 

کمی یا کیفی بیان  صورتبهرا  هاآن توانیممختلف است که  یهانهیگزعملکردی  یهاشاخصمنظور از اثرات، مقادیر 

و توسعه اقتصادی نیز اثرگذار  ، کیفیت زندگیستیزطیمح، بلکه بر روی ونقلحملبر روی سیستم  تنهانه هانهیگزکرد. 

 هستند.

 افراد 
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 تنهانه هانهیگز. رندیپذیم ریتأثمختلف  یهانهیگزمختلف جامعه انسانی است که به نحوی از  یهاگروهمنظور از افراد، 

 محلی و دولت نیز اثرگذار است. بر مسافران و شهروندان، بلکه بر مسئولان

 زمان 

نوع و اندازه( بر روی افراد  ازلحاظ) هانهیگزاست. اثرات  هانهیگززمانی افق تحلیل عملکرد  یهابازهمنظور از زمان، 

 .کندیمزمان تغییر  باگذشت

 است. شدهدادهمفاهیم تحلیل فایده به هزینه نشان  19-5شکل در  

 

 مفاهیم تحلیل فایده هزینه:  5-19 شکل

 هزینه ساخت -1-7-5

مرتبط استعلام شود، زیرا  یهاینهادهمگانی باید بر اساس آخرین تجارب داخلی از  ونقلحملهزینه ساخت سیستم 

هزینه ساخت . دارد هانهیهزبر  یتوجهقابل ریتأثیره بودن، نوع ناوگان و غ ینیرزمیزیا  سطحهمجزییات اجرایی مانند 

. شودیم یگذارهیسرما، توقفگاه و غیره است که در ابتدای طرح سوارپاركشامل هزینه ساخت خط، ایستگاه، پایانه، 

همچنین مطابق   استفاده کرد. هاهنیگزبرای مقایسه نسبی  801مطابق با نشریه  40-5جدول از برآوردهای  توانیم

در شورای  شدهارائه) روهبتوسط مهندسین مشاور جامع  شدههیته یشهردرون ونقلحمل یهاسامانهبا گزارش مقایسه 
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آورده 41-5جدول همگانی در  ونقلحملمختلف  یهاسامانههزینه ساخت ، (عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور

 شده است.

 801بر اساس نشریه  1398همگانی به قیمت سال  ونقلحملهزینه واحد احداث خطوط :  5-40 جدول

 میلیون ریال عنوان ردیف

 0 هزینه احداث یک کیلومتر خط اتوبوس عادی 1

 2000 هزینه احداث یک ایستگاه اتوبوس عادی 2

 10000 ک ایستگاه اتوبوس عادیی -هزینه ناوگان 3

 BRT 5000داث یک کیلومتر خط اتوبوس تندرو هزینه اح 4

 BRT 5000هزینه احداث یک ایستگاه اتوبوس تندرو  5

 BRT 20000ک ایستگاه اتوبوس تندرو ی -هزینه ناوگان 6

 LRT 1000000هزینه احداث یک کیلومتر خط قطار شهری  7

 LRT 200000هزینه احداث یک ایستگاه قطار شهری  8

 LRT 200000ایستگاه قطار شهری  یک -هزینه ناوگان 9

10 

 BRTهزینه احداث یک کیلومتر اتوبوس تندرو 

ارب هوشمند بر اساس تج یهاستمیسناوگان و  نیتأمشامل ساخت خط و ایستگاه و 

 جهانی

135000 

11 

 LRTهزینه احداث یک کیلومتر قطار شهری 

ب بر اساس تجارناوگان و سیستم های هوشمند  نیتأمشامل ساخت خط و ایستگاه و 

 جهانی

1300000 

 

 همگانی برآورد شده توسط مهندسین مشاور جامع بهرو ونقلحمل یهاستمیسهزینه ساخت :  5-41 جدول

 مرجع نام سیستم ردیف
واحد ناوگان  نیتأم

 )هزار دلار(

ساخت یک کیلومتر 

 )میلیون دلار(

 0/96 382 مهندسین مشاور جامع بهرو اتوبوس 1

2 BRT 12 789 ع بهرومهندسین مشاور جام 

3 LRT 20/6 3055 مهندسین مشاور جامع بهرو 

 119 1389 تجربی مترو 4
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 داری برداری، تعمیر و نگههزینه  بهره -2-7-5

نگهداری و در صورت لزوم  منظوربهریزی صحیح ، برنامهونقلحمللازمه حفظ و ارتقای عملکرد اجزای هر سیستم 

شامل  این هزینه و طراحی اصولی مراکز تعمیرات و نگهداری است.که این خود مستلزم تدارك  تعمیر آن است

در نظر گرفته  یااندازهبه یبرداربهرهاست. بازه زمانی  یبرداربهرهپس از اجرا و در تمام دوره  هانهیگز یهانهیهز

از سیستم  یبرداربهرههزینه همچنین نشود.  هارساختیزکه شامل تغییر اساسی و عمده در ناوگان یا  شودیم

با توجه به  .ابدییمسیستم، افزایش  یدهخدماتبا افزایش فعالیت و  کهاست  یهانهیهزهمگانی شامل  ونقلحمل

 یبرداربهرههزینه  43-5جدول و  42-5جدول در است،  شدهگرفتهمختلفی در این مطالعه در نظر  یهانهیگزاینکه 

همچنین مطابق با گزارش مقایسه  آورده شده است. اتوبوس تندروقطار سبک شهری و  ،تعمیر و نگهداری برای مترو

در شورای عالی هماهنگی  شدهارائه) توسط مهندسین مشاور جامع بهرو شدههیته یشهردرون ونقلحمل یهاستمیس

شده  آورده 44-5جدول ر همگانی د ونقلحملمختلف  یهاستمیسداری برهای بهرههزینه ترافیک شهرهای کشور(،

 است.

 و قطار سبک شهری سالانه اجزای مختلف مترو یبرداربهرههزینه نگهداری و :  5-42 جدول

ساخت/نیتأمدرصد از هزینه  عنوان  

ناوگان یبرداربهرهنگهداری و  درصد 4   

زیرساخت یبرداربهرهنگهداری و  درصد 1   

تجهیزات یبرداربهرهنگهداری و  درصد 3   

 اتوبوس تندرو و عادی سالانه اجزای مختلف یبرداربهرههزینه نگهداری و :  5-43 جدول

ساخت/نیتأمدرصد از هزینه  عنوان  

ناوگان یبرداربهرهنگهداری و  درصد 10   

زیرساخت یبرداربهرهنگهداری و  درصد 1   

یزاتتجه یبرداربهرهنگهداری و  درصد 3   

 

 همگانی برآورد شده توسط مهندسین مشاور جامع بهرو ونقلحمل یهاستمیس یبرداربهره یهانهیهز:  5-44 جدول

 ردیف
نام 

 سیستم

نت واحد هزینه  

 )هزار دلار( ناوگان

 کلهزینه 

 )هزار دلار(

قیمت اولیه 

 ناوگان
 تواتر نوسازی ناوگان یبرداربهرهکل 

 7 %17 % 14/2 311 54 اتوبوس 1

2 BRT 53 361 6/7 % 15% 14/9 

3 LRT 88 865 6 % 21% 16/7 

 10/9 %16 % 9/2 779 128 مترو 4
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 هزینه تملک اراضی -3-7-5

، بایستی گذردیمبا مالکیت خصوصی  یهانیزمکشاورزی و یا  یهانیزمدر مواردی که مسیر از مناطق شهری یا 

 مدنظربرای دپو و پارکینگ  زمین هکتار 30مترو حدود  برای مثالعنوانبهحریم مسیر تملک شود.  عنوانبهعرضی 

برآورد این مشاور برای . شودیمکشاورزی و یا بایر استفاده  یهانیزماز  عمدتاًساخت این تسهیلات  منظوربهاست. 

، موردنظر هکتاری زمین 30است که با توجه به مساحت  ریالمیلیون  دهمتری  در شهر پردیس کشاورزی یهانیزم

ورد هزینه با در مرحله امکان سنجی مطالعه برآ است. ازیموردنمیلیارد تومان جهت تملک زمین  30لغی معادل با مب

 جزییات بیشتری ارائه خواهد شد.

 هزینه خرید ناوگان و تجهیزات -4-7-5

برای هریک  45-5جدول در است.  شدهانتخابهمگانی  ونقلحملهزینه خرید ناوگان وابسته به مشخصات فنی سامانه 

)ارائه شده در شورای بر اساس گزارش مهندسین مشاور جامع بهرو ، هزینه ناوگان متناسب با نوع سامانه هانهیگزاز 

 شده است. ، آوردهعالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور(

 همگانی ونقلحملمختلف  یهاسامانه: هزینه خرید ناوگان در  5-45 جدول

 مرجع تمنام سیس ردیف
واحد ناوگان هزار  نیتأم

 دلار

 382 بهرو جامع مشاور مهندسین اتوبوس 1

 789 بهرو جامع مشاور مهندسین اتوبوس تندرو 2

 3055 بهرو جامع مشاور مهندسین قطار سبک شهری 3

 1389 تجربی مترو 4

 

 هزینه مصرف سوخت و انرژی -5-7-5

برای ارزیابی هزینه سوخت در سناریوهای مختلف شود. میمحسوب  یبرداربهرههزینه سوخت از هزینه های اصلی 

ابتدا باید میزان مصرف سوخت وسایل نقلیه مختلف مشخص گردد. سپس هزینه سوخت به ازای پیمایش هر کیلومتر 

شوند و هزینه مصرف سوخت شخصی و همگانی تقسیم می دودستهمسیر یا هر لیتر مشخص شود. وسایل سفر به 

در محاسبات مالی و اقتصادی قیمت واقعی بنزین بدون لحاظ گردد. جداگانه برآورد می طوربهشخصی و همگانی 

این های جهانی و بر مبنای دلار استفاده شود. بر قرار بگیرد و به همین دلیل باید از قیمت مدنظردولتی باید  یهاارانهی
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 2.2ردید. با داشتن نرخ فعلی بنزین برابر با معتبر برداشت گ 1از سایت  )RBOB( بنزین اساس قیمت جهانی هر لیتر

. قیمت برآورد گردیددلار  0.59معادل لیتر است قیمت هر لیتر بنزین  3.7و بر اساس اینکه هر گالن بنزین معادل با 

ر مقادی، 1401ومان در آبان ماه سال تهزار  35و بر اساس نرخ دلار  شدهگرفتهدلار در نظر  0.59هر لیتر گازوئیل نیز 

و  46-5جدول  همگانی در ونقلحمل یهاسامانهتغییر در مصرف سوخت خودروهای شخصی و انواع ریالی متناظر با 

 آورده شده است. 47-5جدول 

 801بر اساس نشریه  رکیلومت-محاسبه هزینه سوخت در هر خودرو:  5-46 جدول

 مقدار عنوان ردیف

 0/59 لارد-میانگین قیمت هر لیتر بنزین فوب خلیج فارس 1

 350000 معادل ریالی هر دلار )آزاد( 2

 206500 قیمت هر لیتر بنزین بدون یارانه 3

 

 801بر اساس نشریه  محاسبه هزینه سوخت خودروی همگانی:  5-47 جدول

 مقدار عنوان ردیف

 0/59 لارد-هر لیتر گازوئیل فوب خلیج فارسمیانگین قیمت  1

 350000 معادل ریالی هر دلار )آزاد( 2

 206500 قیمت هر لیتر گازوئیل بدون یارانه 3

 

 هزینه نیروی انسانی -6-7-5

اقتصادی توسعه مطابق با گزارش ارزیابی  1399در سال  یراناتوبوس متوسط هزینه نیروی انسانی 48-5جدول در 

مطالعه در  تلازم به ذکر اس توسط مهندسین مشاور پژوهش آورده شده است. شدههیتهمترو تهران  3شمالی خط 

. لذا ستیندر دسترس این مشاور  هانهیهزاست و جزییات  یسنجامکان یمرحلهدست این مشاور در حال حاضر در 

توسط مهندسین  شدههیته و سوابق مطالعاتی طرحه مالی و اقتصادی توجیبازنگری مطالعات  با توجه به اینکه در گزارش

در این گزارش  ،است شدهگرفتهدر نظر  یبرداربهره یهانهیهزپرسنلی جز  یهانهیهز ،تدبیر خاص سازانمنیامشاور 

قسمت ناوگان،  در سه یبرداربهره. هزینه نگهداری و شودیمآورده  یبرداربهره یهانهیهزنیز این هزینه در قسمت 

این گزارش آورده شده  3-6-1 دربندکه  شودیمدر نظر گرفته  نیتأمدرصدی از هزینه  عنوانبهزیرساخت و تجهیزات 

                                                
1 https://www.tgju.org/profile/energy-gasoline-rbob 
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خطوط جدید مترو تهران هزینه نگهداری و  یسنجامکانتوسط این مشاور جهت مطالعات  شدههیتهاست. در گزارش 

 است. شدهگرفتهدرصد در نظر  3و تجهیزات  درصد 2 رساختیزدرصد،  5ناوگان  یبرداربهره

 1399در سال متوسط هزینه نیروی انسانی در کشور :  5-48 جدول

 شاخص
میانگین یک اتوبوس 

 )میلیون تومان(

 9/6 دستمزد راننده اصلی و پشتیبان ماهانه

 8/5 هزینه ماهانه نیروی انسانی به ازای هر اتوبوس

 

  یطیمحستیزهزینه اثرات  -7-7-5

اثرات  یاگلخانهگازهای آلاینده و در اثر مصرف سوخت است.  هاندهیآلافاده از وسایل موتوری، انتشار یکی از آثار است

 هاندهیآلااین شار انتبیشترین سهم را تولید و  ونقلحمل.  بخش گذارندیم یجابه ستیزطیمحمنفی و به سزایی را بر 

 توانیم ،یطیمحستیز یهانهیهز. جهت برآورد کندیمتحمیل  هادولتافی را به ذگ یهانهیهزسالانه  کهیطوربهدارد 

استفاده  49-5جدول انرژی فسیلی در کشور مطابق با  یهاحاملدر اثر مصرف  ستیزطیمحاز مقادیر هزینه تخریب 

است. واحد مقادیر این جدول بر  شدهارائه 50-5جدول کرد. رویکرد دیگری بر مبنای روش پیشنهادی استرالیا در 

شهر تهران تغییر در میزان  کلان نگرلازم به ذکر است بر اساس خروجی مدل  کیلومتر طی شده است.-اساس خودرو

 . شودیمهای معیار شامل مونوکسید کربن، هیدروکربن، اکسیدهای نیتروژن بررسی انتشار آلاینده

 

 801بر اساس نشریه 1398هوا در سال  یهاندهیآلا هزینه:  5-49 جدول

 NOX CO HC PM CO2 CH4 SO2 نوع آلاینده
هزینه )ریال بر 

 92کیلوگرم( سال 
6000 1875 1562 43000 100 2100 18250 

هزینه )ریال بر 

 98کیلوگرم( سال 
20864 6521 5432 149526 349 7304 63461 
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 801بر اساس نشریه 1398در سال  یطیمحستیز یهاندهیآلاهزینه :  5-50 جدول

 عنوان
آلاینده 

 معیار
 آلودگی آب آلودگی صوتی یاگلخانهگاز 

دید و 

 منظر

جدایی 

 جمعیت

)ریال  یشهردرونخودروهای شخصی 

 یلومتر طی شده(ک-در خودرو
3000 350 950 450 350 650 

)ریال  یشهربرونخودروهای شخصی 

 یلومتر طی شده(ک-در خودرو
25 350 0 45 130 0 

 یشهردرونخودروهای باری سبک 

 ده(شکیلومتر طی -تن)ریال در 
30000 2000 3000 4500 2000 3000 

 یشهربرونخودروهای باری سبک 

 یلومتر طی شده(ک-)ریال در تن
0 2000 0 50 25 0 

 یشهردرونخودروهای باری سنگین 
 یلومتر طی شده(ک-)ریال در تن

1200 100 320 120 320 270 

 یشهربرونودروهای باری سنگین خ

 یلومتر طی شده(ک-)ریال در تن
12 85 30 70 130 0 

-)ریال در خودرو یشهردروناتوبوس 

 کیلومتر طی شده(
23000 1000 *** - - - 

 هزینه تصادفات -8-7-5

محاسبه بر تعداد/شدت تصادفات به دلیل ماهیت انسانی آن بسیار پیچیده است.  ونقلحمل یهانهیگز ریتأثارزیابی 

 یهابیآس، از دست رفتن توانایی کار و تولید در جامعه، هزینه هاانسانهزینه تصادفات، شامل از دست رفتن جان 

، بروز هاخانواده یدگیپاشازهمروانی، غم و غصه، آثار اقتصادی مربوط به تبعات فرهنگی و اجتماعی تصادفات مانند 

است. هزینه تصادفات بر  هاآنگوناگون وابسته به  یهاوقتهزینه اتلاف تربیتی در فرزندان و همچنین  یهایناهنجار

 51-5جدول محاسبه و در  1380، مجروح شده و هر فقره تصادف خسارتی در کشور در سال شدهفوتاساس هر فرد 

 است. شدهارائهدر همین جدول  1398 آورده شده است. برآورد هزینه هر نوع تصادف بر اساس رشد تورم تا سال

 801بر اساس نشریه  هزینه انواع تصادفات )میلیون ریال(:  5-51 جدول

 خسارتی جرحی فوتی سال

1380 827 60 52 

1396 9615 698 605 

1398 21500 1550 1350 
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آمار پلیس بر اساس  تعداد تصادفات فوتی و جرحی باید بر اساس آمار پزشکی قانونی و تعداد تصادفات خسارتی

مختلف بر  یهانهیگزعملکرد  ریتأثقرار گیرد. برای برآورد هزینه تصادفات باید  یموردبررسراهنمایی رانندگی و بیمه 

کیلومتر طی -عملکرد ایمنی، آمار تصادفات متناسب با خودرو یهامدلتعداد تصادفات برآورد شود. در صورت نبود 

 برآورد شود.  مختلف، تعداد تصادفات یهانهیگزشده در 

جهت محاسبه هزینه تصادفات در  و تصادفات خسارتی هایجرح،هایفوتبرآورد تعداد  -1-8-7-5

 1400سال 

با استفاده از  1400وجود داشته و برای سال  1399تا سال  هایفوتآماری تعداد  یهاسالنامهبا استفاده از اطلاعات 

نتایج آماری مدل رگرسیون آورده شده است. در  52-5جدول در  شده است. برآوردزیر مطابق با رابطه مدل رگرسیون 

 به تصویر کشیده شده است. بر اساس وسیله کیلومتر طی شده 1399تا سال  1393از سال  هایفوتتعداد  20-5شکل 

𝐷𝑒𝑎𝑑 = −0.0002 𝑉𝐾𝑇 +  2350.4 

 

 = 𝐷𝑒𝑎𝑑هاعداد فوتیت 

  =  𝑉𝐾𝑇  لومتر طی شدهکی-خودرو 

 

 هایفوتنتایج آماری مدل رگرسیون جهت برآورد تعداد :  5-52 جدول

 

 

 

مقدار نتایج آماری مدل رگرسیون

0.82 ضریب نیکویی برازش

0.77 ضریب تعیین

22.45 خطای استاندارد

6.00 تعداد مشاهدات در مدل

335.89 میانگین مربعات خطا 

18.33 مجذور میانگین مربعات خطا

0.00 میانگین خطا

20.08 انحراف معیار خطا
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 1399تا سال  1393بر اساس وسیله کیلومتر طی شده از سال  هایفوتتعداد :  5-20 شکل

با استفاده از مدل  1400 سال تاو وجود داشته  1397تا سال  هایجرحآماری تعداد  یهاسالنامهبا استفاده از اطلاعات 

نتایج آماری مدل رگرسیون آورده شده است.   53-5جدول در   است. شدهزدهتخمین  مطابق با رابطه زیر رگرسیون

به تصویر کشیده شده  تر طی شدهبر اساس وسیله کیلوم 1397تا سال  1393از سال  هایجرحتعداد  21-5شکل در 

 است.

𝐼𝑛𝑗𝑢𝑟𝑒𝑑 = 0.0187 𝑉𝐾𝑇 –  114863 

=  𝐼𝑛𝑗𝑢𝑟𝑒𝑑  هاتعداد جرحی 

  =  𝑉𝐾𝑇  کیلومتر طی شده-خودرو 

 هایجرحنتایج آماری مدل رگرسیون جهت برآورد تعداد :  5-53 جدول

 

مقدار نتایج آماری مدل رگرسیون

0.69 ضریب نیکویی برازش

0.53 ضریب تعیین

4250.69 خطای استاندارد

4.00 تعداد مشاهدات در مدل

9034180 میانگین مربعات خطا 

3005.69 مجذور میانگین مربعات خطا

0.00 میانگین خطا

3470.67 انحراف معیار خطا
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 1397ل تا سا 1393بر اساس وسیله کیلومتر طی شده از سال  هایجرحتعداد :  5-21 شکل

با استفاده  1400سال  تاو وجود داشته  1397آماری تعداد تصادفات خسارتی تا سال  یهاسالنامهبا استفاده از اطلاعات 

نتایج آماری مدل رگرسیون آورده شده  54-5جدول در   است. شدهزدهتخمین  مطابق با رابطه زیر از مدل رگرسیون

به کیلومتر طی شده -بر اساس وسیله 1397تا سال  1393تعداد تصادفات خسارتی از سال  22-5شکل است. در 

 تصویر کشیده شده است.

𝐷𝑎𝑚𝑎𝑔𝑒 𝑎𝑐𝑐𝑖𝑑𝑒𝑛𝑡𝑠 = 0.0343 𝑉𝐾𝑇 −  204114 

=  𝐷𝑎𝑚𝑎𝑔𝑒 𝑎𝑐𝑐𝑖𝑑𝑒𝑛𝑡𝑠 تعداد تصادفات خسارتی 

  =  𝑉𝐾𝑇  کیلومتر طی شده-خودرو 

 نتایج آماری مدل رگرسیون جهت برآورد تعداد تصادفات خسارتی:  5-54 جدول

 

مقدار نتایج آماری مدل رگرسیون

0.60 ضریب نیکویی برازش

0.40 ضریب تعیین

9376.39 خطای استاندارد

4.00 تعداد مشاهدات در مدل

43958385 میانگین مربعات خطا 

6630 مجذور میانگین مربعات خطا

0.00 میانگین خطا

7656 انحراف معیار خطا
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 1397تا سال  1393شده از سال  یط لومتریک لهیبر اساس وس تصادفات خسارتیتعداد :  5-22 شکل

 1400ل در سا و تصادفات خسارتی هایجرح، هایفوتبا داشتن تعداد  801در نشریه  25-15 سپس با توجه به جدول

. هزینه گرددیمو اعمال ضریب تورم، هزینه کل تصادفات برآورد  1398با داشتن هزینه سال  هرکدامو برآورد هزینه 

 .آورده شده است 55-5جدول تصادف به ازای یک خودرو کیلومتر در 

 801ساس نشریه بر ا کیلومتر-برآورد هزینه تصادفات شهر به ازای یک خودرو:  5-55 جدول

 مقدار عنوان ردیف

 496 تعداد فوتی 1

 62350 هزینه فوتی 2

 47726 تعداد مجروح 3

 4495 هزینه مجروح 4

 94531 تعداد تصادفات خسارتی 5

 3915 هزینه تصادفات خسارتی 6

 615546007 هزینه کل تصادفات 7

8 
 برحسبشده ساعت اوج صبح  یط لومتریخودرو ک

 ونیلیم
8/7 

 93/2 میلیون برحسب خودرو کیلومتر طی شده روزانه 9

 27974/5 میلیون برحسبخودرو کیلومتر طی شده سالانه  10

 22004 یلومتر )ریال(ک-هزینه تصادف به ازای یک خودرو 11
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 هزینه اثرات فنی  -9-7-5

ارزش زمان  یزانارزش زمانی در حقیقت بیانگر مکاهش زمان مسافران است.  ونقلحملیکی از منافع اصلی سیستم 

متوسط  56-5جدول در  .شودیممحاسبه  ونقلحملکه بر مبنای دستمزد کاربران سیستم  در واحد ساعت کاری است

درآمد سالانه، ماهانه و ساعتی هر فرد شاغل در شهر تهران با توجه به نتایج آمارگیری از هزینه و درآمد خانوار شهری 

است. همچنین در این جدول با توجه  شدهارائه 1398تا  1386طی سال  گرددیموسط مرکز آمار ایران منتشر که ت

نوسانات بسیار زیاد  است. شدهمحاسبه، متوسط درآمد ماهانه هر فرد شاغل در واحد دلار نیز هرسالبه نرخ دلار آزاد 

دلاری به وجود بیاید. به همین  یهانهیهزنافع مالی و ارزی در سالیان گذشته باعث شده تفاوت بسیار زیادی بین م

است.  قرارگرفته مدنظرسال گذشته  13دلیل برای محاسبه درآمد متوسط مسافران در شهر تهران میانگین بازه زمانی 

ساعت کاری  192دلار بوده که با لحاظ  588سال گذشته حدود  13متوسط درآمد ماهانه هر فرد شاغل در تهران طی 

 قرارگرفتهدلار بوده است که مبنای محاسبات ارزش زمان سفر  3/06ماه، متوسط درآمد ساعتی هر فرد شاغل حدود  در

به این منظور باید درصد افراد شاغل برای  کنندیماست. در اکثر مطالعات ارزش زمان سفر را برای افراد شاغل برآورد 

 ونقلحملمربوط به آن از مطالعات طرح جامع  یهادادهسفرهای شخصی و همگانی در شهر تهران مشخص گردد که 

درصد سفرهای همگانی و  100. که به دلیل اینکه اطلاعات مربوطه در اختیار این مشاور نبوده است دیآیمبه دست 

. بر همین اساس ارزش زمان سفر سفرهای همگانی و غیر همگانی برای شودیمغیر همگانی توسط افراد شاغل انجام 

 آورده شده است. 57-5جدول  صورتبهتهران شهر 

 801براساس نشریه  1398تا  1386متوسط درآمد هر خانوار و فرد شاغل شهر تهران از سال :  5-56 جدول

 

 

سال
متوسط تعداد افراد در 

خانوارها

متوسط تعداد 

افراد دارای 

درآمد

درصد افراد 

دارای درآمد

جمع درآمد سالانه یک 

خانوار شهری تهران )هزار 

تومان(

متوسط درآمد 

ماهانه هر فرد 

شاغل تهران )هزار 

تومان(

متوسط درآمد ساعتی 

به ازای 192 ساعت کار 

ماهانه )هزار تومان(

نرخ ارز 

)هزار 

تومان(

متوسط درآمد 

ماهانه هر فرد 

)دلار(

13983.221.40.43581317484025.212403

13973.231.390.43064030383920.012320

13963.321.430.43151535300315.64.2715

13953.261.330.40844360277914.53.6772

13943.261.330.40837464234712.23.6652

13933.271.360.41633165203210.63.6564

13923.31.350.4092859917659.23.6490

13913.391.380.4072210613357.03.8351

13903.381.340.3961653710285.41.8571

13893.391.290.381132288554.51.1777

13883.461.380.399113496853.61685

13873.531.410.399115936853.60.95721

13863.591.430.398101385913.10.95622
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 برآورد ارزش زمان سفر:  5-57 جدول

 

 

 هزینه اثرات اجتماعی -10-7-5

هزینه اجتماعی،  به عبارتی .رح باید انجام شودهزینه اقداماتی است که برای جبران پیامدهای اجتماعی منفی ط

 ، مواد و سلامت انسانهاستمیاکوسیا سوء یک آلاینده بر محصولات کشاورزی،  کنندهبیتخراست که اثرات  یانهیهز

 . در تعریف دیگر، به مجموع پولی که بتواند صدماتشودینمدر نظر گرفته  شدهتمامو اغلب در قیمت  کندیمرا برآورد 

. شودیماجتماعی گفته  یهانهیهزرا جبران نماید، هزینه تخریب یا  یاگلخانهناشی از انتشار مواد آلاینده و گازهای 

اثرپذیر )انسان و طبیعی(  یهاطیمحدر  هاتیفعالو  هاندهیآلاتخریب، نیاز به کمی کردن اثر  یهانهیهزبرای محاسبه 

آورده شده و در  HCو   CO ،NOX یهاندهیآلامربوط به  یهانهیهز یطیمحستیزاثرات  یهانهیهزدر بخش است. 

شده  آورده 58-5جدول در  اجتماعی یهانهیهز عنوانبهدید و منظر و جدایی جمعیت صوتی، آب، این بخش آلودگی 

  است.

 801بر اساس نشریه  هزینه اثرات اجتماعی:  5-58 جدول

  مقدار واحد عنوان

 190 تومان یلومترک-به ازای هر خودروآلودگی صوتی 

 90 تومان یلومترک-به ازای هر خودروآلودگی آب 

 70 تومان یلومترک-دید و منظر به ازای هر خودرو

 130 تومان یلومترک-جدایی جمعیت به ازای هر خودرو

 

مقدارواحدعنوان 

588دلارمتوسط درآمد ماهانه هر فرد شاغل در شهر تهران طی 13 سال اخیر

192ساعتتعداد ساعت کاری در هر ماه

3.06دلارمتوسط درآمد ساعتی هر فرد شاغل در شهر تهران طی 13 سال اخیر

35000هزار توماننرخ دلار

107100هزار توماندرآمد ساعتی هر شاغل برای محاسبات اقتصادی

53550هزار تومانارزش زمان سفر درون خودرو همگانی

53550هزار تومانارزش زمان سفر بیرون خودرو همگانی

53550هزار تومانارزش زمان سفر خودرو شخصی
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 ونقلحملکیلومتر در خطوط مختلف سامانه -برآورد هزینه/فایده هر مسافر -8-5

 گانی یکپارچههم
 یهاسامانهیک از  یک مسافر در یک کیلومتر در هر ییجاجابهمقدار هزینه و فایده متناظر با در این بخش از گزارش 

لازم  رونیازا گردد.برآورد می )حداقل حجم قطعه بحرانی( باشند، 777که دارای شرط لازم ضابطه همگانی  ونقلحمل

های دارای ینه، کنترل شود و سپس نسبت فایده به هزینه برای گزشدهیبررسی هااست ابتدا شرط لازم برای گزینه

ات انجام شده و انجام انطباق مطالع با توجه به اینکه هدف این مطالعهلازم به ذکر است  .صلاحیت محاسبه خواهد شد

نظر گرفته  ای ریلی درگزینه هاست،  777به تهران بر اساس ضابطه شماره  سیپرد یمطالعات پروژه قطار برق لیتکم

 تهران می باشند.-هران از خط حومه ای رودهنت-شده فقط شامل بخش پردیس

 سیتا پرد پایانه شرقخط از  نیست. اا قهیدق 4 یبا سرفاصله زمان سنگین ایقطار حومه (CR-04-E) ه یکنیگز

 یو قطعه بحران مسافر 8889حالت  نیمدل کلان نگر تهران کل مسافر سوار شده در ا جیو بر اساس نتا ابدییامتداد م

شده در گزارش یهابا محدوده یحرانبا توجه به آنکه حجم قطعه بمسافر است که  6205تهران  سیپرد

اسبات نسبت منافع مح یندارد، شرط لازم برا یوبودجه کشور همخوانسازمان برنامه 777ضابطه 

 .به مخارج را ندارد

 سیتا پرد پایانه شرقخط از  نیاست. ا قهیدق 15 یبا سرفاصله زمان سنگین ایقطار حومه( CR-15-E) دو نهیگز

 یقطعه بحرانو  مسافر 5759حالت  نیمدل کلان نگر تهران کل مسافر سوار شده در ا جیو بر اساس نتا ابدییامتداد م

ده در شگزارش یهابا محدوده یحرانبا توجه به آنکه حجم قطعه ب مسافر است که 4562تهران  سیپرد

اسبات نسبت منافع مح یندارد، شرط لازم برا یوبودجه کشور همخوانسازمان برنامه 777ضابطه 

 به مخارج را ندارد.

 سیتا پرد پایانه شرقخط از  نیاست. ا قهیقد 4 یبا سرفاصله زمان ای سبکقطار حومه( CLR-04-Eسه ) نهیگز

 یو قطعه بحران مسافر 8843حالت  نیکل مسافر سوار شده در امدل کلان نگر تهران  جیو بر اساس نتا ابدییامتداد م

شده در گزارش یهابا محدوده یحرانبا توجه به آنکه حجم قطعه بمسافر است که  6123تهران  سیپرد

سبات نسبت منافع به محا یدارد، شرط لازم برا یوبودجه کشور همخوانسازمان برنامه 777ضابطه 

 .مخارج را دارد

دقیقه است. بر اساس نتایج مدل کلان نگر تهران کل مسافر سوار  4با سرفاصله زمانی  مترو( MR-04-E)چهار  گزینه

ت که با حداقل رنج مطلوب جهت مسافر اس 6222مسافر و قطعه بحرانی پردیس تهران  43220شده در این حالت 

 یهارانی با محدودهبا توجه به آنکه حجم قطعه بح هزار نفر تفاوت دارد، 4ایجاد خط ریلی حدود 
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وبودجه کشور همخوانی ندارد، شرط لازم برای محاسبات سازمان برنامه 777شده در ضابطه گزارش

مسافر در  12573با تعداد  B با توجه به اینکه قطعه بحرانی کل خط اکسپرس. نسبت منافع به مخارج را ندارد

به صورت  Bمطالعات امکان سنجی خط اکسپرس  محدوده جنوب غرب تهران واقع می گردد، می تواند در آینده

 یکپارچه  انجام گردد.

و بر اساس  ابدییمز پرند تا پردیس امتداد ادقیقه است. این خط  15با سرفاصله زمانی  مترو( MR-15-Eپنجم ) گزینه

 4929ن رامسافر و قطعه بحرانی پردیس ته 19310نتایج مدل کلان نگر تهران کل مسافر سوار شده در این حالت 

سازمان  777شده در ضابطه گزارش یهابا توجه به آنکه حجم قطعه بحرانی با محدودهمسافر است که 

 .وبودجه کشور همخوانی ندارد، شرط لازم برای محاسبات نسبت منافع به مخارج را نداردبرنامه

 

برآورد فایده به هزینه را  هتمترو شرط لازم جو سنگین  ایهای قطار حومهدر ادامه با توجه به آنکه گزینه

 قطار سبک  ،قطار حومه ای سبک هایشوند و تنها گزینهی حذف میموردبررسهای از سبد گزینه ،ندارند

قویت اتوبوس اتوبوس تندرو از آزادراه، اتوبوس تندرو از جاده قدیم و تاز آزادراه ، قطار سبک از جاده قدیم، 

 .ردیگیمی قرار موردبررسفایده به هزینه که دارای شرط لازم هستند، در تحلیل 

سنجی بوده و در صورت های برآورد شده در مقیاس مطالعه پیش امکانهزینه لازم به ذکر است در رابطه با قطار سبک

 و... یموردبررسهای سنجی پلان پروفیل خط، الزامات احداث، گزینهاخذ مصوبات لازم جهت احداث، در مرحله امکان

در  هاتری برآورد گردیده و مبنای محاسبات منافع به هزینهدقیق صورتبهها هزینه تیدرنهاته خواهد شد. در نظر گرف

هزینه ها بر اساس شروط مقدم است  ذکرانیشا همچنین قرار خواهد گرفت. هابندی میان گزینهبخش اولویت

 ه روز رسانی شده است.تهران گسترش و عمران شهرهای جدید ب شرکتبین قرارداد همکاری فی ما

شامل  شدهگرفتهی در نظر هانهیهز در نظر گرفته شده است. 60-5جدول قطار سبک را مطابق با  های شیوههزینه

توان و  نیتأم زاتیتجه نهیهزساخت یک کیلومتر مسیر، ساخت یک ایستگاه، خرید ناوگان، خرید زمین جهت دپو، 

شامل کاهش مصرف  59-5جدول مطابق با ی قطار سبک، هانهیگز یبرا شدهگرفتهمنافع در نظر ینگ است. سیگنال

 801 هی)مرجع نشر یمنافع کاهش شکاف اجتماع ها،ندهیآلا دیسوخت، منافع کاهش زمان سفر، منافع کاهش تول

آورده شده است. در  یمنیا شیمنافع افزا و یشخص یاستفاده از خودرو کشور(، منافع کاهش وبودجهبرنامهسازمان 

)برابر با نسبت نرخ دلار در سال  تورم بی، با ضر801 هیمطابق با نشر 1398در سال  شدهگزارشجدول اعداد  نیا

برآورد  یو برا دهیبرآورد گرد 1401در سال  هزار تومان بوده است( 12متوسط برابر با  طوربهکه  1398به سال  1401

 است. شدهاستفاده 1401برای سال  یتومان هزار 35موارد از نرخ دلار  ریسا
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 801بر اساس نشریه  موردنظر  همگانی ونقلحملمختلف  یهاسامانهبرای  شدهگرفتهدر نظر  کلی منافع:  5-59 جدول

 منافع
مطابق نشریه  1398سال 

 )ریال( 801

 1401برآورد سال 

 )ریال(

 206،500 - لیترکاهش مصرف بنزین 

 206،500 - کاهش مصرف گازوئیل  لیتر

 535،500 - ارزش زمان سفر در وسیله نقلیه شخصی

 535،500 - ارزش زمان سفر در وسایل همگانی و شبه همگانی

 535،500 - روی و زمان انتظارارزش زمان سفر پیاده

 19،020 6،521 کیلوگرم COکاهش انتشار 

 15،843 5،432 رمکیلوگ HCکاهش انتشار 

 60،853 20،864 کیلوگرم NOxکاهش انتشار 

 5،542 1،900 کاهش آلودگی صوتی به ازای کاهش هر وسیله کیلومتر

 2،625 900 کاهش آلودگی آب به ازای کاهش هر وسیله کیلومتر

 2،042 700 کاهش آلودگی دید و منظر به ازای کاهش هر وسیله کیلومتر

اهش هر ک..( به ازای رو )بیمه و مالیات و.های مالکیت خودهزینه

 وسیله کیلومتر
1،670 4،871 

 24،296 8،330 هزینه استهلاك خودرو به ازای کاهش هر وسیله کیلومتر

 2،917 1،000 هزینه تعمیر و نگهداری به ازای کاهش هر وسیله کیلومتر

 22،004 - مترافزایش ایمنی و کاهش تصادفات به ازای کاهش هر وسیله کیلو

 25،000 - درآمد ناشی از فروش بلیت به هر مسافر مترو

 3،792 1،300 کاهش شکاف اجتماعی به ازای کاهش هر وسیله کیلومتر
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 برای گزینه قطار سبک شدهگرفتهی در نظر هانهیهز:  5-60 جدول

 مقدار شرح هزینه )واحد(

 2600 ) میلیارد ریال(  TBMساخت یک کیلومتر تونل با 

 2800 ) میلیارد ریال( NATMاخت یک کیلومتر تونل به روش س

 400 ساخت یک کیلومتر خط به صورت همسطح ) میلیارد ریال(

 500 ساخت یک کیلومتر خط در قسمت های روباز ) میلیارد ریال(

 4 ساخت یک متر پل خاص ) میلیارد ریال(

 200 ل(میلیارد ریاهای وابسته )ساخت یک ایستگاه همسطح و سازه

 3000 متر) میلیاردریال( 22ساخت یک ایستگاه با عمق کمتر از 

 06/3 خرید ناوگان )یک رام برحسب میلیون یورو(

 10 خرید یک متر زمین دپو )میلیون ریال(

 3 هزینه تجهیزات تأمین توان  )میلیون یورو  به ازای هر کیلومتر(

 3 (رو به ازای هر کیلومترهزینه سیگنالینگ، مخابرات و کنترل )میلیون یو

 5/2 هزینه تجهیزات اصلی تهویه )میلیون یورو به ازای هر کیلومتر(

 1 هزینه تجهیزات اعلام اطفای حریق )میلیون یورو به ازای هر کیلومتر(

 250 متر )هزار یورو( 6هزینه پله برقی به ازای هر دستگاه با ارتفاع 

 25 ون یورو( هزینه تجهیزات دپو برای یک خط )میلی

 2 تعمیر و نگهداری زیرساخت )درصد از هزینه ساخت(

 3 تعمیر و نگهداری تجهیزات )درصد از تأمین تجهیزات(

 4 تعمیر و نگهداری ناوگان )درصد از خرید ناوگان(

 100 عمر مفید زیرساخت عمرانی )سال(

 20 عمر مفید تجهیزات )سال(

 17 عمر مفید ناوگان )سال(

 16 اوگان موردنیاز )رام( سبکتعداد ن

 24 طول خط )کیلومتر(

 3 تعداد ایستگاه

 30 مساحت دپو )هکتار(

 6 تعداد پله برقی در هر ایستگاه )دستگاه(
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 : هزینه های در نظر گرفته شده برای اتوبوس تندرو 5-61 جدول

 مقدار شرح هزینه )واحد( سیستم

رو
ند

س ت
بو

تو
ا

 

 14.6 یال(سته )میلیارد رهای وابساخت یک کیلومتر تونل و سازه

 14.6 های وابسته )میلیارد ریال(ساخت یک ایستگاه و سازه

 400 خرید ناوگان )یک دستگاه بر حسب هزار دلار(

 0 خرید یک متر زمین دپو )میلیون ریال(

 0 ر(هزینه تجهیزات تأمین توان )میلیون یورو  به ازای هر کیلومت

 و کنترل )میلیون یورو به ازای هرهزینه سیگنالینگ، مخابرات 

 کیلومتر(
0 

 0 (هزینه تجهیزات اصلی تهویه )میلیون یورو به ازای هر کیلومتر

 0 یلومتر(هزینه تجهیزات اعلام اطفای حریق )میلیون یورو به ازای هر ک

 0 هزینه تجهیزات دپو برای یک خط )میلیون یورو(

 1 زینه ساخت(تعمیر و نگهداری زیرساخت )درصد از ه

 3 تعمیر و نگهداری تجهیزات )درصد از تامین تجهیزات(

 10 تعمیر و نگهداری ناوگان )درصد از خرید ناوگان(

 20 عمر مفید زیرساخت عمرانی )سال(

 20 عمر مفید تجهیزات )سال(

 15 عمر مفید ناوگان )سال(

 30 تعداد ناوگان مورد نیاز )رام(

 24 (طول خط )کیلومتر

 3 تعداد ایستگاه

 0 مساحت دپو )هکتار(
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 : هزینه های در نظر گرفته شده جهت تقویت اتوبوس 62-5 جدول

 مقدار شرح هزینه )واحد( سیستم

س
بو

تو
ت ا

وی
تق

 

 0 های وابسته )میلیارد ریال(ساخت یک کیلومتر تونل و سازه

 14.6 های وابسته )میلیارد ریال(ساخت یک ایستگاه و سازه

 400 رید ناوگان )یک دستگاه بر حسب هزار دلار(خ

 0 خرید یک متر زمین دپو )میلیون ریال(

 0 (هزینه تجهیزات تأمین توان )میلیون یورو  به ازای هر کیلومتر

 0 یلومتر(کهزینه سیگنالینگ، مخابرات و کنترل )میلیون یورو به ازای هر 

 0 به ازای هر کیلومتر(هزینه تجهیزات اصلی تهویه )میلیون یورو 

 0 لومتر(هزینه تجهیزات اعلام اطفای حریق )میلیون یورو به ازای هر کی

 0 هزینه تجهیزات دپو برای یک خط )میلیون یورو(

 1 تعمیر و نگهداری زیرساخت )درصد از هزینه ساخت(

 3 تعمیر و نگهداری تجهیزات )درصد از تامین تجهیزات(

 10 ناوگان )درصد از خرید ناوگان(تعمیر و نگهداری 

 20 عمر مفید زیرساخت عمرانی )سال(

 20 عمر مفید تجهیزات )سال(

 15 عمر مفید ناوگان )سال(

 15 تعداد ناوگان مورد نیاز )رام(

 24 طول خط )کیلومتر(

 3 تعداد ایستگاه

 0 مساحت دپو )هکتار(

 

 همگانی  ونقلحمل یموردبررسهای  نهیگز یهانهیهزمنافع و  -1-8-5

ی آن مطابق هانهیهزمیلیارد ریال و  3/25601برابر با  63-5جدول مطابق با ای سبک منافع سالانه گزینه قطار حومه

تمامی مسیر مجزا بوده و دارای ها فرض گردیده که محاسبه هزینه آورده شده است. همچنین برای 64-5جدول با 

ی هانهیهزمیلیارد ریال و متوسط  7/179169. هزینه اولیه احداث قطار سبک در این حالت برابر با پل و تونل است

ر مفید زیرساخت، میلیارد ریال محاسبه گردید. همچنین با در نظر گرفتن عم 4/7465اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با 

میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت  11182ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 29/2سود به هزینه در این گزینه برابر با 
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 ای سبک: منافع قطار حومه 5-63 جدول

 

 ای سبکهای قطار حومه: هزینه 5-64 جدول

 

میلیارد ریال و  6/10275برابر با  65-5جدول مطابق با صورت عبور از آزادراه گزینه قطار سبک در  سالانه منافع

 50ها فرض شده است که شایان ذکر است برای محاسبه هزینهآورده شده است.  66-5جدول مطابق با  آن یهانهیهز

اما برای ساخت مدل عرض آزادراه پردیس در تمامی طول آن کاهش یافته  ر آن دارای تونل و پل استدرصد مسی

در جهت اطمینان برای محاسبه منافع، شرایطی جهت حداقل نمودن منافع )با کاهش تر به بیان ساده .است

ی شده )ساخت بینهای پیشها، شرایطی جهت حداکثر نمودن هزینهعرض مسیر( و برای محاسبه هزینه
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 7/127338برابر با در این حالت هزینه اولیه احداث قطار سبک  لحاظ گردیده است. درصد مسیر( 50تونل و پل در 

میلیارد ریال محاسبه گردید. همچنین با در نظر  8/5305 اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با یهانهیهزمیلیارد ریال و متوسط 

خواهد بود که با میلیارد ریال  1/8364 مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر باگان و تجهیزات گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناو

 است. 23/1نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با  توجه به آن

 منافع قطار سبک شهری در صورت عبور از آزادراه:  5-65 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 - 7/166 کاهش زمان سفر

 6/3028 سوختکاهش مصرف 

 7/813 یطیمحستیزهای بهبود شاخص

 5/869 فروش بلیت مترو

 3/3068 خودروی شخصی ازکاهش استفاده 

 3/2104 افزایش ایمنی

 9/557 بهبود شرایط اجتماعی

 6/10275 جمع کل منافع

 قطار  سبک شهری در صورت عبور از آزادراه یهانهیهز:  5-66 جدول
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 یهانهیهزو  الیر اردیلیم 2/12477برابر با  67-5جدول مطابق با  جاده قدیمعبور از قطار سبک در صورت  نهیمنافع گز

درصد  40ه ها فرض شده است کشایان ذکر است برای محاسبه هزینهآورده شده است.  68-5جدول آن مطابق با 

اما برای ساخت مدل عرض جاده قدیم دماوند در تمامی طول آن کاهش یافته است.  است و پل مسیر آن دارای تونل

در جهت اطمینان برای محاسبه منافع، شرایطی جهت حداقل نمودن منافع )با کاهش عرض تر به بیان ساده

بینی شده )ساخت تونل و های پیشزینهها، شرایطی جهت حداکثر نمودن همسیر( و برای محاسبه هزینه

 7/118992برابر با  یاحداث قطار سبک شهر هیاول نهیهزدر نهایت  لحاظ گردیده است. درصد مسیر( 40پل در 

با  نی. همچندیمحاسبه گرد الیر اردیلیم 0/4958 برابر با لومتریهر ک یبه ازا هیاول یهانهیهزو متوسط  الیر اردیلیم

 الیر اردیلیم 6/7907با سالانه برابر نرمال شده  نهیمجموع هز زاتیناوگان و تجه رساخت،یز دیمف در نظر گرفتن عمر

 است. 58/1نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با  خواهد بود که در نهایت با توجه به آن

 : منافع قطار سبک شهری در صورت عبور از جاده قدیم 5-67 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

1/484 زمان سفر کاهش  

 2/3682 کاهش مصرف سوخت

 3/935 یطیمحستیزهای بهبود شاخص

 3/812 فروش بلیت مترو

 2/3514 خودروی شخصی از کاهش استفاده

 1/2410 افزایش ایمنی

 0/639 بهبود شرایط اجتماعی

 2/12477 جمع کل منافع
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 قطار سبک در صورت عبور از جاده قدیم یهانهیهز:  5-68 جدول

 

 

 یها نهیو هز الیر اردیلیم 3050.2برابر با  69-5جدول ا مطابق ب آزادراهدر صورت عبور از اتوبوس تندرو  نهیمنافع گز

درصد  50ها فرض شده است که شایان ذکر است برای محاسبه هزینه آورده شده است. 70-5جدول آن مطابق با 

به  .اما برای ساخت مدل عرض آزادراه پردیس در تمامی طول آن کاهش یافته است ر آن دارای تونل و پل استمسی

در جهت اطمینان برای محاسبه منافع، شرایطی جهت حداقل نمودن منافع )با کاهش عرض تر بیان ساده

ی شده )ساخت تونل و بینهای پیشها، شرایطی جهت حداکثر نمودن هزینهمسیر( و برای محاسبه هزینه

و  الیر میلیارد 294891.برابر با اتوبوس تندرو ث احدا هیاول نهیهز لحاظ گردیده است. درصد مسیر( 50پل در 

با در نظر گرفتن  نی. همچندیمحاسبه گرد الیر اردیلیم 791.4 بابرابر  لومتریهر ک یبه ازا هیاول یها نهیمتوسط هز

باشد. نسبت  یم الیر اردیلیم 1447.6نرمال شده سالانه برابر با  نهیمجموع هز زاتیناوگان و تجه رساخت،یز دیعمر مف

 است. 2.11برابر با  نهیگز نیدر ا نهیسود به هز

 

مقدار )میلیارد ریال(شرح هزینه

31,320.0زیرساخت عمرانی

57,706.5تامین تجهیزات

17,841.2خرید ناوگان

3,000.0تملک زمین دپو

9,125.0تامین تجهیزات دپو

118,992.7جمع هزینه های اولیه

4,958.0متوسط هزینه های اولیه به ازای هر کیلومتر

313.2نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

3,341.6نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

594.7نرمال شده هزینه خرید ناوگان

939.6تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

2,004.9تعمیر و نگهداری تجهیزات

713.6تعمیر و نگهداری ناوگان

7,907.6جمع هزینه نرمال شده سالانه

1.58نسبت منافع به مخارج
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 : منافع اتوبوس تندرو در صورت عبور از آزادراه 69-5 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 981.9 کاهش زمان سفر

 839.8 کاهش مصرف سوخت

 154.8 طیهای زیست محیبهبود شاخص

 0 فروش بلیت مترو

 574.9 کاهش استفاده ار خودروی شخصی

 394.3 افزایش ایمنی

 104.5 بهبود شرایط اجتماعی

 3050.2 جمع کل منافع

 هزینه های اتوبوس تندرو در صورت عبور از آزادراه : 5-70 جدول

 

 نهیو هز الیر اردیلیم 1242.3برابر با  71-5جدول مطابق با جاده قدیم در صورت عبور از اتوبوس تندرو  نهیمنافع گز

و  الیر اردیلیم4594.2برابر با اتوبوس تندرو احداث  هیاول نهیآورده شده است. هز 72-5جدول آن مطابق با  یها

مقدار )میلیارد ریال(شرح هزینه

14794.2زیرساخت عمرانی

0تامین تجهیزات

4200خرید ناوگان

0تملک زمین دپو

0تامین تجهیزات دپو

18994.2جمع هزینه های اولیه

791.4متوسط هزینه های اولیه به ازای هر کیلومتر

739.7نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

0نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

140نرمال شده هزینه خرید ناوگان

147.9تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

0تعمیر و نگهداری تجهیزات

420تعمیر و نگهداری ناوگان

1447.6جمع هزینه نرمال شده سالانه

2.11نسبت منافع به مخارج
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با در نظر گرفتن  نی. همچندیمحاسبه گرد الیر اردیلیم 191.4 بابرابر  لومتریهر ک یبه ازا هیاول یها نهیمتوسط هز

باشد. نسبت  یم الیر اردیلیم 583.6نرمال شده سالانه برابر با  نهیمجموع هز زاتیناوگان و تجه رساخت،یز دیعمر مف

  است. 2.13برابر با  نهیگز نیدر ا نهیسود به هز

 : منافع اتوبوس تندرو در صورت عبور از جاده قدیم 5-71 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 233.4- کاهش زمان سفر

 289.7 کاهش مصرف سوخت

 145.5 طیهای زیست محیبهبود شاخص

 0 فروش بلیت مترو

 557.1 کاهش استفاده ار خودروی شخصی

 382.1 افزایش ایمنی

 101.3 بهبود شرایط اجتماعی

 1242.3 جمع کل منافع

 : هزینه های اتوبوس تندرو در صورت عبور از جاده قدیم 5-72 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 394.2 زیرساخت عمرانی

 0 تامین تجهیزات

 4200 خرید ناوگان

 0 تملک زمین دپو

 0 تامین تجهیزات دپو

 4594.2 های اولیهجمع هزینه

های اولیه به ازای هر متوسط هزینه

 کیلومتر
191.4 

 19.7 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 0 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 140 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 3.9 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 0 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 420 تعمیر و نگهداری ناوگان

 583.9 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 2.13 نسبت منافع به مخارج
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 74-5جدول آن مطابق با  یها نهیو هز الیر اردیلیم 792.1برابر با  73-5جدول مطابق با تقویت اتوبوس  نهیمنافع گز

برابر  لومتریهر ک یبه ازا هیاول یها نهیو متوسط هز الیر اردیلیم 2143.8برابر با این گزینه  هیاول نهیآورده شده است. هز

 نهیمجموع هز زاتیناوگان و تجه رساخت،یز دیدر نظر گرفتن عمر مف با نی. همچندیمحاسبه گرد الیر اردیلیم 89.3 با

  است. 2.80برابر با  نهیگز نیدر ا نهیباشد. نسبت سود به هز یم الیر اردیلیم 282.6نرمال شده سالانه برابر با 

 : منافع گزینه تقویت اتوبوس 5-73 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 606.4- کاهش زمان سفر

 313.5 تکاهش مصرف سوخ

 134.6 های زیست محیطیبهبود شاخص

 0 فروش بلیت مترو

 508.9 کاهش استفاده ار خودروی شخصی

 349 افزایش ایمنی

 92.5 بهبود شرایط اجتماعی

 792.1 جمع کل منافع

 : هزینه گزینه تقویت اتوبوس 5-74 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 43.8 زیرساخت عمرانی

 0 تامین تجهیزات

 2100 خرید ناوگان

 0 تملک زمین دپو

 0 تامین تجهیزات دپو

 2143.8 های اولیهجمع هزینه

 89.3 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 2.2 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 0 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 70 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 0.4 عمرانیتعمیر و نگهداری زیرساخت 

 0 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 210 تعمیر و نگهداری ناوگان

 282.6 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 2.80 نسبت منافع به مخارج
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 و انتخاب گزینه برتر به روش تحلیل فایده به هزینه هانهیگز یبندتیاولو -9-5
مطابق با نشریه  هانهیگز یبندتیاولو( و نهیبه هز هدیفا لی)تحل یاقتصاد یفن یابیارز منظوربهبخش از گزارش  نیدر ا

شاخص سود به هزینه استفاده  از های مختلف،بندی میان گزینهاولویت منظوربهکشور،  وبودجهبرنامهسازمان  777

ه ها با توجبرداری هر یک از گزینهقبلی گزارش مقدار منافع حاصل از ساخت و بهره خواهد شد. بدین منظور در بخش

ها نیز با برداری هر یک از آنهای ساخت و بهرهبه نتایج مدل کلان نگر شهر تهران محاسبه گردید. همچنین هزینه

و نسبت سود به هزینه  هانهیگزهر یک از  یهانهیهزمنافع و  75-5جدول های اعلامی برآورد گردید. در توجه به هزینه

بخش را ارائه نمود،  نیدر ا یموردبررس یهانهیگز یینها یبندآنکه بتوان رتبه یبرا در ادامه شده است. آورده هرکدام

 تیدرنهاو  ندیرقابت نما دودوبه ،گریکدیاست با  کیاز  شتریها بآن نهیکه مقدار مطلق سود به هز ییهانهیگز دیبا

 ها از رابطه زیر استفاده خواهد شد:زوجی )تفاضلی( گزینهبررسی رقابت  منظوربه. گردد نییتع یینها یبندتیاولو

𝐴 =  
𝐵𝑖 − 𝐵𝑗

𝐶𝑖 − 𝐶𝑗
=

∆𝐵

∆𝐶
 

 شدهانتخاب اولرتبه  عنوانبهسبک با بیشترین برد  ایحومه قطار هانهیگزو بررسی رقابت زوجی  77-5جدول مطابق با 

 .گیرندمی قرار و سوم دوم هایدر رتبه قطار سبک از آزادراه جاده قدیم و بکقطار س ازآنپسو 

 یموردبررسهمگانی  ونقلحمل یهانهیگزها و منافع : هزینه 5-75 جدول

 

 

 

 

 

 

 

نسبت منافع به مخارجهزینه های سالانه )میلیارد ریال(منافع سالانه )میلیارد ریال(گزینه

25601/311,1822/29قطار حومه ای سبک 

10275/68,3641/23قطار سبک شهری در صورت عبور از آزادراه

12477/27,9081/58 قطار سبک شهری در صورت عبور از جاده قدیم

3050/21,4482/11اتوبوس تندرو در صورت عبور از آزادراه 

1242/35842/13اتوبوس تندرو در صورت عبور از جاده قدیم 

792/12832/8تقویت اتوبوس 
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 یموردبررس یهانهیگز (زوجی) نسبت سود به هزینه تفاضلی:  5-76 جدول

 

 ها بر اساس نتایج رقابت زوجیبندی گزینه: رتبه 5-77 جدول

 

گزینه
 قطار حومه ای

سبک

 قطار سبک

 شهری در

 صورت عبور از

آزادراه

 قطار سبک 

 شهری در

 صورت عبور از

جاده قدیم

 اتوبوس تندرو

 در صورت عبور

از آزادراه

اتوبوس تندرو 

در صورت عبور 

از جاده قدیم

تقویت اتوبوس

05/444/012/322/32/28 قطار حومه ای سبک

 قطار سبک شهری در صورت عبور

از آزادراه
5/440-4/821/041/161/17

 قطار سبک شهری در صورت 

عبور از جاده قدیم
4/01-4/8201/461/531/53

 اتوبوس تندرو در صورت عبور از

آزادراه
2/321/041/4602/091/94

اتوبوس تندرو در صورت عبور از 

جاده قدیم
2/31/161/532/0901/49

2/281/171/531/941/490تقویت اتوبوس

گزینه
 قطار حومه ای

سبک

 قطار سبک

 شهری در

 صورت عبور از

آزادراه

 قطار سبک 

 شهری در

 صورت عبور از

جاده قدیم

 اتوبوس تندرو

 در صورت عبور

از آزادراه

اتوبوس تندرو 

در صورت عبور 

از جاده قدیم

رتبهتعداد بردتقویت اتوبوس

قطار حومه ای سبک
 قطار حومه ای

سبک

 قطار حومه ای

سبک

 قطار حومه ای

سبک

 قطار حومه ای

سبک

 قطار حومه ای

سبک

 قطار حومه ای

سبک
61

 قطار سبک شهری در صورت عبور

از آزادراه

 قطار حومه ای

سبک

 قطار سبک شهری

 در صورت عبور از

آزادراه

 قطار سبک 

 شهری در صورت

عبور از جاده قدیم

 قطار سبک شهری

 در صورت عبور از

آزادراه

 قطار سبک شهری

 در صورت عبور از

آزادراه

 قطار سبک شهری

 در صورت عبور از

آزادراه

43

 قطار سبک شهری در صورت 

عبور از جاده قدیم

 قطار حومه ای

سبک

 قطار سبک 

 شهری در صورت

عبور از جاده قدیم

 قطار سبک 

 شهری در صورت

عبور از جاده قدیم

 قطار سبک 

 شهری در صورت

عبور از جاده قدیم

 قطار سبک 

 شهری در صورت

عبور از جاده قدیم

 قطار سبک 

 شهری در صورت

عبور از جاده قدیم

52

 اتوبوس تندرو در صورت عبور از

آزادراه

 قطار حومه ای

سبک

 قطار سبک شهری

 در صورت عبور از

آزادراه

 قطار سبک 

 شهری در صورت

عبور از جاده قدیم

 اتوبوس تندرو در

 صورت عبور از

آزادراه

 اتوبوس تندرو در

 صورت عبور از

آزادراه

 اتوبوس تندرو در

 صورت عبور از

آزادراه

34

اتوبوس تندرو در صورت عبور از 

جاده قدیم

 قطار حومه ای

سبک

 قطار سبک شهری

 در صورت عبور از

آزادراه

 قطار سبک 

 شهری در صورت

عبور از جاده قدیم

 اتوبوس تندرو در

 صورت عبور از

آزادراه

 اتوبوس تندرو در

 صورت عبور از

جاده قدیم

 اتوبوس تندرو در

 صورت عبور از

جاده قدیم

25

تقویت اتوبوس
 قطار حومه ای

سبک

 قطار سبک شهری

 در صورت عبور از

آزادراه

 قطار سبک 

 شهری در صورت

عبور از جاده قدیم

 اتوبوس تندرو در

 صورت عبور از

آزادراه

 اتوبوس تندرو در

 صورت عبور از

جاده قدیم

16تقویت اتوبوس
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گذاری )عرضه افق در گزینه برتر+ تقاضای تر برای سیاستگزینه بر سهکنترل  -10-5

 بر اساس سهم پیشنهادی برای وسایل سفر( بلندمدتافق 
قطار سبک جاده  قطار حومه ای سبک، گزینه برتر شاملسه های پیشین، های صورت گرفته در بخشمطابق با تحلیل

 آورده شده است. 75-5جدول ر ها دآزادراه هستند که کلیات این گزینه از قطار سبک و قدیم

، 1420وضعیت شبکه معابر بین شهر پردیس و شهر تهران بر اساس تقاضا و شبکه معابر مصوب سال  23-5شکل در 

گردد که آزادراه تهران پردیس با حجم مشخص میدر گزینه عدم انجام کار آورده شده است. بر اساس این تصویر 

که حاکی از آن است این آزادراه در جهت  شدهدادههمسنگ سواری در جهت پردیس تهران به رنگ قرمز نشان  8899

همسنگ سواری  4610در جهت تهران به پردیس با حجم  کهیدرحالورودی تهران در حالت کند و بحرانی قرار دارد 

گفت حجم  توانیماست، که نشانگر حالت ترافیک آزاد و روان است. بر اساس این شکل  شدهدادهسبز نشان  بارنگ

همسنگ سواری به سمت تهران است که شرایط این جاده نیز در  3848همسنگ سواری در جاده قدیم دماوند برابر با 

اری برآورد شده است که شرایط همسنگ سو 281حالت کند و بحرانی قرار دارد و در جهت تهران به پردیس حجم آن 

هر دو محور، در یک ساعت اوج صبح  درمجموعتوان گفت می تیدرنها ترافیکی آن در حالت آزاد و روان قرار دارد.

 هستند. درحرکتبه سمت پردیس  همسنگ سواری 4891کنند و همسنگ سواری به سمت تهران حرکت می 12747

 

 ام کاروضعیت شبکه معابر در گزینه عدم انج : 5-23 شکل

، 1420وضعیت شبکه معابر بین شهر پردیس و شهر تهران بر اساس تقاضا و شبکه معابر مصوب سال  24-5شکل در 

گردد که آزادراه تهران پردیس با حجم آورده شده است. بر اساس این تصویر مشخص میای سبک حومهدر گزینه قطار 
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 زرد درصد کاهش به نسبت گزینه عدم انجام کار( در جهت پردیس تهران به رنگ  9/19همسنگ سواری ) 7130

 کهیدرحالقرار دارد  ترافیک مناسبکه حاکی از آن است این آزادراه در جهت ورودی تهران در حالت  شده دادهنشان 

 بارنگدم انجام کار( درصد کاهش به نسبت گزینه ع 7/18همسنگ سواری )  3748در جهت تهران به پردیس با حجم 

توان گفت حجم همسنگ است. بر اساس این شکل می آزاد و رواناست، که نشانگر حالت ترافیک  شدهدادهنشان  سبز

گزینه عدم  درصد کاهش نسبت به 5/24همسنگ سواری به سمت تهران ) 2905سواری در جاده قدیم دماوند برابر با 

 یک) 277قرار دارد و در جهت تهران به پردیس حجم آن  مناسبدر حالت انجام کار( است که شرایط این جاده نیز 

به نسبت گزینه عدم انجام کار( همسنگ سواری برآورد شده است که شرایط ترافیکی آن در حالت آزاد  کاهشدرصد 

به  همسنگ سواری 10035هر دو محور، در یک ساعت اوج صبح  درمجموعتوان گفت می تیدرنهاو روان قرار دارد. 

( به سمت پردیس کاهشدرصد  7/17همسنگ سواری ) 4025کنند و درصد کاهش( حرکت می 3/21سمت تهران )

 هستند. درحرکت

 

 ای سبک: وضعیت شبکه معابر در گزینه قطار حومه 5-24 شکل

، 1420ر اساس تقاضا و شبکه معابر مصوب سال وضعیت شبکه معابر بین شهر پردیس و شهر تهران ب 25-5شکل در 

گردد که آزادراه تهران پردیس با آورده شده است. بر اساس این تصویر مشخص می جاده قدیمدر گزینه قطار سبک 

درصد کاهش به نسبت گزینه عدم انجام کار( در جهت پردیس تهران به رنگ قرمز  9/8همسنگ سواری ) 8108حجم 

 کهیدرحالکی از آن است این آزادراه در جهت ورودی تهران در حالت کند و بحرانی قرار دارد که حا شدهدادهنشان 

 بارنگبه نسبت گزینه عدم انجام کار(  بدون تغییر باًیتقرهمسنگ سواری ) 4620در جهت تهران به پردیس با حجم 

توان گفت حجم همسنگ این شکل میاست. بر اساس  آزاد و رواناست، که نشانگر حالت ترافیک  شدهدادهنشان  سبز

به نسبت گزینه عدم درصد کاهش  9/26همسنگ سواری به سمت تهران ) 2814سواری در جاده قدیم دماوند برابر با 

 280انجام کار( است که شرایط این جاده نیز در حالت کند و بحرانی قرار دارد و در جهت تهران به پردیس حجم آن 

سبت گزینه عدم انجام کار( همسنگ سواری برآورد شده است که شرایط ترافیکی آن در حالت به ن بدون تغییر باًیتقر)
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همسنگ سواری  10922هر دو محور، در یک ساعت اوج صبح  درمجموعتوان گفت می تیدرنهاآزاد و روان قرار دارد. 

( به سمت پردیس تغییربدون  باًیتقرهمسنگ سواری ) 4900کنند و درصد کاهش( حرکت می 3/14به سمت تهران )

 هستند. درحرکت

 

 : وضعیت شبکه معابر در گزینه قطار سبک جاده قدیم 5-25 شکل

، 1420وضعیت شبکه معابر بین شهر پردیس و شهر تهران بر اساس تقاضا و شبکه معابر مصوب سال  26-5شکل در 

گردد که آزادراه تهران پردیس با حجم ه شده است. بر اساس این تصویر مشخص میدر گزینه قطار سبک آزادراه آورد

درصد کاهش به نسبت گزینه عدم انجام کار( در جهت پردیس تهران به رنگ قرمز  6/20همسنگ سواری ) 7066

 کهیدرحالرد که حاکی از آن است این آزادراه در جهت ورودی تهران در حالت کند و بحرانی قرار دا شدهدادهنشان 

 بارنگدرصد کاهش به نسبت گزینه عدم انجام کار(  8/7همسنگ سواری )  4250در جهت تهران به پردیس با حجم 

است، که نشانگر حالت ترافیک مناسب است. بدتر شدن شرایط ترافیکی در این جهت به دلیل  شدهدادهزرد نشان 

توان گفت حجم همسنگ سواری در اساس این شکل می سبک است. بر قطاربهکاهش عرض آزادراه و اختصاص آن 

بدون تغییر به نسبت گزینه عدم انجام کار(  باًیتقرهمسنگ سواری به سمت تهران ) 3839جاده قدیم دماوند برابر با 

 5/145) 690است که شرایط این جاده نیز در حالت کند و بحرانی قرار دارد و در جهت تهران به پردیس حجم آن 

زایش به نسبت گزینه عدم انجام کار( همسنگ سواری برآورد شده است که شرایط ترافیکی آن در حالت آزاد درصد اف

گردد بخشی از ترافیک عبوری آزادراه به دلیل کم شدن عرض آن به و روان قرار دارد. بر اساس این نتایج مشخص می

 10905دو محور، در یک ساعت اوج صبح هر  درمجموعتوان گفت می تیدرنهاجاده قدیم منتقل گردیده است. 

همسنگ سواری )یک درصد افزایش(  4940کنند و درصد کاهش( حرکت می 5/14همسنگ سواری به سمت تهران )

 هستند. درحرکتبه سمت پردیس 
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 : وضعیت شبکه معابر در گزینه قطار سبک آزادراه 26-5 شکل

 ونقلحملسفر مردم، مدیریت عرضه تغییر رفتار  ایرب مؤثربسیار  هایگذاریسیاستتوان گفت یکی از می یطورکلبه

اتی در نحوه سفر )زمان و همگانی، مردم را تحریک به ایجاد تغییر ونقلحملکه با تغییر در عرضه  صورتنیبداست. 

 انبوههمگانی  ونقلحملضه، ایجاد خطوط ترین راهکارهای مدیریت عرنماید. یکی از رایجشروع، مقصد، شیوه و...( می

سهیلاتی را برای که با کاهش سطح عرضه برای خودروی شخصی ت صورتنیبددر شبکه معابر است.  انبوه برو نیمه  بر

افزایش  یطورکلبهنمایند. کاهش سطح عرضه شیوه شخصی باعث افزایش زمان سفر و همگانی ایجاد می ونقلحمل

ر همگانی تغیی ونقلحملتر به شیوه طی راحتخصی در چنین شرایهای کلی سفر شده و کاربران خودروی شهزینه

تواند دهی نماید، میرویسس یتیفیباکهمگانی  ونقلحملاست که در چنین حالتی چنانچه  ذکرانیشادهند. شیوه می

گذاری کلی توان گفت هر سه سناریو برتر از این سیاستسهم بیشتری را از خودروی شخصی جذب نماید. در انتها می

های روش یریکارگبههمگانی،  ونقلحملهمچنین لازم به ذکر است که برای افزایش سهم شیوه  مایند.نپیروی می

همگانی پردیس تهران  ونقلحملتواند به جذب بیشتر هایی که میاست. یکی از روش مؤثرمدیریت تقاضای سفر بسیار 

صی ر به کاهش مطلوبیت خودروی شخکمک شایان نماید افزایش نرخ عوارض آزادراه تهران پردیس است که منج

مهمی بر رفتار سفرهای بین استانی خواهد  یریتأثاشت که افزایش عوارض دشود. البته باید به این نکته توجه می

 یهاتاسیسبررسی  با توجه به آنکه تیدرنهااین سفرها نیز در نظر گرفته شوند. داشت که برای تغییر نرخ عوارض باید 

ای جداگانه گردد در مطالعهریت تقاضای سفر خارج از محدوده این مطالعه است، پیشنهاد میمدیریت عرضه و مدی

 بین شهر تهران و شهر پردیس پرداخته شود. ییجاجابهها برای بهبود شرایط مفصل به بررسی این سیاست طوربه

ها بر نه تفاضلی و رتبه بندی آنسه گزینه برتر، نسبت سود به هزیهای خلاصه منافع و هزینهدر انتهای این بخش، 

  شده است.ارائه  80-5جدول تا  78-5جدول در  اساس رقابت زوجی
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 برتر نهیسه گز یبندجمع:  5-78 جدول

 

 در سه گزینه برتر( ی)زوج یتفاضل نهینسبت سود به هز:  5-79 جدول

 

 یرقابت زوج جیر اساس نتازینه برتر بسه گ هانهیگز یبندرتبه:  5-80 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

 

نسبت منافع به مخارجمنافع سالانه )میلیارد ریال(هزینه نرمال شده سالانه )میلیارد ریال(گزینه

11182.025601.32.29قطار حومه ای سبک

ه 8364.110275.61.23قطار سبک آزادرا

7907.612477.21.58قطار سبک جاده قدیم

هقطار حومه ای سبکگزینه قطار سبک جاده قدیمقطار سبک آزادرا

5.444.01-قطار حومه ای سبک

ه 4.82--5.44قطار سبک آزادرا

-4.82-4.01قطار سبک جاده قدیم

هقطار حومه ای سبکگزینه رتبهتعداد بردقطار سبک جاده قدیمقطار سبک آزادرا

31قطار حومه ای سبکقطار حومه ای سبکقطار حومه ای سبکقطار حومه ای سبک

ه 13قطار سبک جاده قدیمقطار سبک آزادراهقطار حومه ای سبکقطار سبک آزادرا

22قطار سبک جاده قدیمقطار سبک جاده قدیمقطار حومه ای سبکقطار سبک جاده قدیم
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 یبندجمع -11-5
 یموردبررسهای ابتدا گزینههدف،  نیبه ا لین یبود که برا پیشنهادی یهانهیگز یابیارز معرفی و گزارش هدف نیدر ا

یل تحل یونقلحملکلان  یهاشاخصبر اساس نتایج مدل کلان نگر شهر تهران برای هر گزینه  سپس معرفی گردید و

های سازمان برنامه و بودجه کشور برای هر یک شیوه 777ها شرط لازم ضابطه پس از تحلیل شاخص .گردیدند

اند هایی که دارای شرایط لازم برای بررسی نسبت منافع به مخارج بودهپیشنهادی، کنترل گردید. بر این اساس گزینه

قطار سبک  ای سبک،قطار حومه های باقیمانده یعنیزینهدر ادامه برای گ ها حذف گردیدند.و سایر گزینهشناسایی 

پس از  گردید.برآورد  هانهیمقدار منافع و هز ، اتوبوس تندرو آزادراه و جاده قدیم و تقویت اتوبوسآزادراه و جاده قدیم

با استفاده از  ،بیشتر از یک بوده استگزینه  6 با توجه به آنکه نسبت منافع به مخارج هربرآورد نسبت سود به هزینه 

بندی نهایی انجام و گزینه برتر اولویت( نهینسبت سود به هز یزوجتفاضلی یا  یهاسهی)مقا یمهندساقتصاد  یهاروش

ای سبک قطار حومه برتر اول نهیگز با توجه به نتایج ارائه شده در این گزارش مشخص گردید، تیدرنها تعیین گردید.

بندی و جمع .خواهند بود گزینه برتر سوم آزادراهقطار سبک از  و همچنین دوم قطار سبک جاده قدیم گزینه برتر، 

 شده است. دهیکش ریبه تصو 27-5شکل بخش در  نیا جیخلاصه نتا

در عملکرد آزادراه و جاده قدیم  اختلالیای سبک به دلیل آنکه هیچ گونه لازم به ذکر است قطار حومه

به بیان دیگر چنانچه مسیر  بت به قطار سبک جاده قدیم و آزادراه دارد.کند، منافع بیشتری نسنمی ایجاد

 قطار سبک جاده قدیم و آزادراه تداخلی با ترافیک ایجاد ننماید و مانعی برای جریان عبوری نباشد،

با تدقیق مسیر امکان  ،در مرحله بعدی مطالعات باشند. تواند منافع کاملا مشابهی با این خط داشتهمی

بررسی  امکان تعریض جاده قدیم و آزادراهدر برخی از مقاطع یا همچنین  ایقطار حومه عبور همسطح

 کاهش داد. بر اساس مطالعات آتی های ساخت آن را هزینه خواهد شد که می تواند

طرح جامع ریلی  )مطابق با مطالعات Bبا اکسپرس  خط قطار حومه ای سبکلحاظ کردن عملکرد یکپارچه 

-قطار سبک تهران بخشپذیری ر نموده و توجیهتواند منافع آن را بیشتشهر تهران و اسناد بالادستی( می

یل مورد صهد که در بخش بعدی مطالعات به تفدرا افزایش  تهران-ای رودهنخط حومهرا در مسیر پردیس

 تحلیل و بررسی قرار خواهد گرفت.

ه با شیو (PPHPDتقاضای مسافر جهتی در ساعت اوج )حداکثر  کندیان میاز مطالعات ببخش این  نتایج

شیوه حمل  777ضابطه  7-3و جدول  با توجه به این عدد و استمسافر  6200حمل و نقل ریلی در حدود 

سبک حومه ای قطار  ،هران (ت-ای رودهن)خط حومهدر به تهران پردیسو نقل ریلی مناسب برای اتصال 

 دوم مشخصات هندسی و ناوگان آن تدقیق خواهد شد.است که در بخش 
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 های بررسی شدهبندی گزینهبندی سناریوها و رتبهجمع:  5-27 شکل



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


