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  فهرست مطالب

 5 یشنهادیپ یهانهیگز یابیو ارز ی: معرف5فصل 

 5 هانهیگز یمعرف -5-1

 7 کار انجام عدم نهیگز -5-1-1

 7 777 هینشر با مطابق یشنهادیپ یوهایسنار -5-1-2

 7 (قهیدق 15 یبا سرفاصله زمان یامصوب ) قطار حومه نهیگز -5-1-2-1

 8 کی نهیگز -5-1-2-2

 9 2 نهیگز -5-1-2-3

 10 3 نهیگز -5-1-2-4

 11 4 نهیگز -5-1-2-5

 12 5 نهیگز -5-1-2-6

 13 6 نهیگز -5-1-2-7

 14 7 نهیگز -5-1-2-8

 15 8 نهیگز -5-1-2-9

 16 9 نهیگز -5-1-2-10

 17 10 نهیگز -5-1-2-11

 18 11 نهیگز -5-1-2-12

 19 12 نهیگز -5-1-2-13

 20 13 نهیگز -5-1-2-14

 21 14 نهیگز -5-1-2-15

 22 15 نهیگز -5-1-2-16

 23 16 نهیگز -5-1-2-17

 24 17 نهیگز -5-1-2-18

 25 18 نهیگز -5-1-2-19

 26 19 نهیگز -5-1-2-20

 27 20 نهیگز -5-1-2-21

 28 21 نهیگز -5-1-2-22

 29 22 نهیگز -5-1-2-23
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 30 23 نهیگز -5-1-2-24

 31 اتوبوس تندرو نهیگز -5-1-2-25

 32 24 نهیگز -5-1-2-26

 33 25 نهیگز -5-1-2-27

 C-TS-000-CRH-15 3 نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-3

 M-00-00G-ITG-02 4  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-4

 M-00-00G-ITM-02 5 نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-5

 M-TS-00G-ITM-02 6 نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-6

 M-00-000-ITM-02 7  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-7

 M-00-S0G-ITM-02 8  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-8

 M-00-S00-ITM-02 9  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-9

 M-00-SB0-TFB-02 10  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-10

 M-00-SBG-ITM-02 11  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-11

 M-00-SBG-TFB-02 12  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-12

 M-00-SBG-FNE-02 13  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-13

 M-00-S0G-TFB-02 14  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-14

 M-00-S0G-FNE-02 15  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-15

 M-TS-S0G-FNE-02 16  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-16

 M-00-00G-TFB-02 17  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-17

 M-TS-00G-TFB-02 18  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-18

 M-00-00G-FNE-02 19  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-19

 M-TS-00G-FNE-02 20  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-20

 M-00-000-TFB-02 21  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-21

 M-00-000-FNE-02 22  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-22

 M-TS-000-TTM-02 23  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-23

 M-00-00G-TTM-02 24  نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد -5-1-24

 25 عرضه موجود وضع حفظ ( DO-NOTHING) کار چیه نهیگز -5-1-1

 25 یقبل مطالعات در مصوب یهاطرح یاجرا  ( DO-MINIMUM) کارنهیکم نهیگز -5-1-2

 25 دیجد شنهادیپ یهاطرح یاجرا  ( DO-SOMTHING) کار انجام یهانهیگز -5-1-3

 25 بودجه تیمحدود بدون طیشرا بهبود باهدف   (DO-EVERYTHING) کار همه نهیگز -5-1-4
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 25 بودجه تیمحدود با طیشرا بهبود باهدف  (DO-MAXIMUM) کار نهیشیب نهیگز -5-1-5

 26 هانهیگز یطیمحستیز اثرات لیتحل -5-2

 33 هانهیگز یفن اثرات لیتحل -5-3

 39 هانهیگز یفرهنگ-یاجتماع اثرات لیتحل -5-4

 43 مصوب دستورالعمل با مطابق بحران تیریمد و رعاملیغ پدافند ضوابط لیتحل -5-5

 44 مطالعه( افق )مطابق هانهیگز یاقتصاد یابیارز -5-6

 46 ساخت نهیهز -5-6-1

 47 یدارنگه و ریتعم ،یبرداربهره  نهیهز -5-6-2

 48 یاراض تملک نهیهز -5-6-3

 48 زاتیتجه و ناوگان دیخر نهیهز -5-6-4

 49 یانرژ و سوخت مصرف نهیهز -5-6-5

 50 یانسان یروین نهیهز -5-6-6

 50 یطیمحستیز اثرات نهیهز -5-6-7

 51 تصادفات نهیهز -5-6-8

 52 1402تصادفات در سال  نهیجهت محاسبه هز یها و تصادفات خسارتیها،جرحیبرآورد تعداد فوت -5-6-8-1

 56 یفن اثرات نهیهز -5-6-9

 56 801 هیبرآورد ارزش زمان سفر مشاور بر اساس نشر -5-6-9-1

 58 1402در سال  یافتیبرآورد ارزش زمان سفر مشاور بر اساس حداقل دستمزد در -5-6-9-2

 58 یاجتماع اثرات نهیهز -5-6-10

 58 کپارچهی یهمگان ونقلحمل سامانه مختلف خطوط در لومتریک-مسافر هر دهیفا/نهیهز برآورد -5-7

 63 یهمگان ونقلحمل یموردبررس یها نهیگز یهانهیهز و نافعم -5-7-1

 107 نهیهز به دهیفا لیتحل روش به برتر نهیگز انتخاب و هانهیگز یبندتیاولو -5-8

 اساس بر بلندمدت افق یتقاضا برتر+ نهیگز در افق )عرضه یگذاراستیس یبرا برتر نهیگز سه کنترل -5-9

 110 سفر( لیوسا یبرا یشنهادیپ سهم

 111 یبندجمع -5-10
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 هافهرست شکل

 8 ........................................................................................ مصوب نهیگز در یا حومه قطار ریمس : 1-5 شکل

 9 .............................................................................................. کی شماره نهیگز در مترو ریمس : 2-5 شکل

 10 ............................................................................................... 2 شماره نهیگز در مترو ریمس : 3-5 شکل

 11 ................................................................................................ 3 شماره نهیگز در مترو ریمس : 4-5 شکل

 12 ............................................................................................... 4 شماره نهیگز در مترو ریمس : 5-5 شکل

 13 ................................................................................................ 5 شماره نهیگز در مترو ریمس : 6-5 شکل

 14 ................................................................................................ 6 شماره نهیگز در مترو ریمس : 7-5 شکل

 15 ............................................................................................... 7 شماره نهیگز در مترو ریمس : 8-5 شکل

 16 ................................................................................................ 8 شماره نهیگز در مترو ریمس : 9-5 شکل

 17 ............................................................................................... 9 شماره نهیگز در مترو ریمس : 10-5 شکل

 18 ............................................................................................. 10 شماره نهیگز در مترو ریمس : 11-5 شکل

 19 ............................................................................................ 11 شماره نهیگز در مترو ریمس : 12-5 شکل

 20 ............................................................................................ 12 شماره نهیگز در مترو ریمس : 13-5 شکل

 21 ............................................................................................ 13 شماره نهیگز در مترو ریمس : 14-5 شکل

 22 ............................................................................................ 14 شماره نهیگز در مترو ریمس : 15-5 شکل

 23 ............................................................................................ 15 شماره نهیگز در مترو ریمس : 16-5 شکل

 24 ............................................................................................ 16 شماره نهیگز در مترو ریمس : 17-5 شکل

 25 ............................................................................................ 17 شماره نهیگز در مترو ریمس : 18-5 شکل

 26 ............................................................................................ 18 شماره نهیگز در مترو ریمس : 19-5 شکل

 27 ............................................................................................ 19 شماره نهیگز در مترو ریمس : 20-5 شکل

 28 ............................................................................................ 20 شماره نهیگز در مترو ریمس : 21-5 شکل

 29 ............................................................................................ 21 شماره نهیگز در مترو ریمس : 22-5 شکل

 30 .................................................................................... 22 شماره نهیگز در سبک قطار ریمس : 23-5 شکل

 31 .................................................................................... 23 شماره نهیگز در سبک قطار ریمس : 24-5 شکل

 32 ........................................................................................ 24 هنیگز در  تندرو اتوبوس ریمس : 25-5 شکل

 33 ......................................................................................... 25 نهیگز در  تندرو اتوبوس ریمس : 26-5 شکل

 1 ......................................... تهران-تهران استان غرب محور یبرا یهمگان ونقلحمل مختلف یوهایسنار : 27-5 شکل

 45 ................................................................................................ نهیهز دهیفا لیتحل میمفاه : 28-5 شکل

 53 ....................................... 1400 سال تا 1393 سال از شده یط لومتریک لهیوس اساس بر هایفوت تعداد : 29-5 شکل
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 54 ..................................... 1397 سال تا 1393 سال از شده یط لومتریک لهیوس اساس بر هایجرح تعداد : 30-5 شکل

 55 ........................... 1397 سال تا 1393 سال از شده یط لومتریک لهیوس اساس بر یخسارت تصادفات تعداد : 31-5 شکل

 C-TS-000-CRH-15 .......................................................................................... 63 نهیگز منافع : 32-5 شکل

 C-TS-000-CRH-15 .................................................................................... 64 نهیگز یهانهیهز : 33-5 شکل

 M-00-00G-ITG-02 ......................................................................................... 65 نهیگز منافع : 34-5 شکل

 M-00-00G-ITG-02 ................................................................................... 66 نهیگز یهانهیهز : 35-5 شکل

 M-00-00G-ITM-02 ........................................................................................ 67 نهیگز منافع : 36-5 شکل

 M-00-00G-ITM-02 .................................................................................. 68 نهیگز یها نهیهز : 37-5 شکل

 M-TS-00G-ITM-02 ........................................................................................ 69 نهیگز منافع : 38-5 شکل

 M-TS-00G-ITM-02 .................................................................................. 70 نهیگز یها نهیهز : 39-5 شکل

 M-00-000-ITM-02 ......................................................................................... 71 نهیگز منافع : 40-5 شکل

 M-00-000-ITM-02 ................................................................................... 72 نهیگز یها نهیهز : 41-5 شکل

 M-00-S0G-ITM-02 ......................................................................................... 73 نهیگز منافع : 42-5 شکل

 M-00-S0G-ITM-02 .................................................................................. 74 نهیگز یها نهیهز : 43-5 شکل

 M-00-S00-ITM-02 ......................................................................................... 75 نهیگز منافع : 44-5 شکل

 M-00-S00-ITM-02 ................................................................................... 76 نهیگز یها نهیهز : 45-5 شکل

 M-00-SB0-TFB-02 ......................................................................................... 77 نهیگز منافع : 46-5 شکل

 M-00-SB0-TFB-02 ................................................................................... 78 نهیگز یها نهیهز : 47-5 شکل

 M-00-SBG-ITM-02 ........................................................................................ 79 نهیگز منافع : 48-5 شکل

 M-00-SBG-ITM-02 .................................................................................. 80 نهیگز یها نهیهز : 49-5 شکل

 M-00-SBG-TFB-02 ......................................................................................... 81 نهیگز منافع : 50-5 شکل

 M-00-SBG-TFB-02 ................................................................................... 82 نهیگز یها نهیهز : 51-5 شکل

 M-00-SBG-FNE-02 ........................................................................................ 83 نهیگز منافع : 52-5 شکل

 M-00-SBG-FNE-02 .................................................................................. 84 نهیگز یها نهیهز : 53-5 شکل

 M-00-S0G-TFB-02 ......................................................................................... 85 نهیگز منافع : 54-5 شکل

 M-00-S0G-TFB-02................................................................................... 86 نهیگز یها نهیهز : 55-5 شکل

 M-00-S0G-FNE-02......................................................................................... 87 نهیگز منافع : 56-5 شکل

 M-00-S0G-FNE-02 .................................................................................. 88 نهیگز یها نهیهز : 57-5 شکل

 M-TS-S0G-FNE-02 ........................................................................................ 89 نهیگز منافع : 58-5 شکل

 M-TS-S0G-FNE-02 ................................................................................... 90 نهیگز یها نهیهز : 59-5 شکل

 M-00-00G-TFB-02 ......................................................................................... 91 نهیگز منافع : 60-5 شکل
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 M-00-00G-TFB-02 ................................................................................... 92 نهیگز یها نهیهز : 61-5 شکل

 M-TS-00G-TFB-02 ......................................................................................... 93 نهیگز منافع : 62-5 شکل

 M-TS-00G-TFB-02 ................................................................................... 94 نهیگز یها نهیهز : 63-5 شکل

 M-00-00G-FNE-02......................................................................................... 95 نهیگز منافع : 64-5 شکل

 M-00-00G-FNE-02 .................................................................................. 96 نهیگز یها نهیهز : 65-5 شکل

 M-TS-00G-FNE-02 ......................................................................................... 97 نهیگز منافع : 66-5 شکل

 M-TS-00G-FNE-02 .................................................................................. 98 نهیگز یها نهیهز : 67-5 شکل

 M-00-000-TFB-02 ......................................................................................... 99 نهیگز منافع : 68-5 شکل

 M-00-000-TFB-02 ................................................................................. 100 نهیگز یها نهیهز : 69-5 شکل

 M-00-000-FNE-02 ....................................................................................... 101 نهیگز منافع : 70-5 شکل

 M-00-000-FNE-02 ................................................................................. 102 نهیگز یها نهیهز : 71-5 شکل

 M-TS-000-TTM-02 ...................................................................................... 103 نهیگز منافع : 72-5 شکل

 M-TS-000-TTM-02 ................................................................................ 104 نهیگز یها نهیهز : 73-5 شکل

 M-00-00G-TTM-02 ..................................................................................... 105 نهیگز منافع : 74-5 شکل

 M-00-00G-TTM-02 ............................................................................... 106 نهیگز یها نهیهز : 75-5 شکل

 111 ............................................................................................................ برتر نهیگز سه  : 76-5 شکل

 112 ............................................................................................................. اول برتر نهیگز : 77-5 لشک

 112 ............................................................................................................ دوم برتر نهیگز : 78-5 شکل

 112 ............................................................................................................ سوم برتر نهیگز : 79-5 لشک

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه
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 هافهرست جدول

 6 ................................................................. یشهر ونقلحمل یهاسامانه یعملکرد و یفن مشخصات : 1-5 جدول

 2 ................................. تهران-تهران استان غرب محور یهمگان نقل و حمل مختلف یها نهیگز یبند جمع : 2-5 جدول

 3 ......................... 1420 افق اوج ساعت اساس بر  C-TS-000-CRH-15 نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد : 3-5 جدول
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 18 .............................. 1420 افق اوج ساعت در M-TS-00G-TFB-02 نهیگز در یکیتراف یهاشاخص برآورد : 18-5 جدول
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 47 ..................................... یشهر سبک قطار و مترو مختلف اجزای سالانه یبرداربهره و نگهداری هزینه : 42-5 جدول

 47 ......................................... یعاد و تندرو اتوبوس مختلف اجزای سالانه یبرداربهره و نگهداری هزینه : 43-5 جدول

 48 .........بهرو جامع مشاور نیمهندس توسط شده برآورد یهمگان ونقلحمل یهاستمیس یبرداربهره یهانهیهز : 44-5 جدول

 48 ....................................................... یهمگان ونقلحمل مختلف یهاسامانه در ناوگان دیخر نهیهز : 45-5 جدول

 49 ................................................. 801 هینشر اساس بر لومتریک-خودرو هر در سوخت نهیهز محاسبه : 46-5 جدول

 49 ...................................................... 801 هینشر اساس بر یهمگان یخودرو سوخت نهیهز محاسبه : 47-5 جدول

 50 ................................................................. 1399 سال در کشور در یانسان یروین نهیهز متوسط : 48-5 جدول

 50 ........................................................... 801 هینشر اساس بر1398 سال در هوا یهاندهیآلا نهیهز : 49-5 جدول

 51 ............................................... 801 هینشر اساس بر1398 سال در یطیمحستیز یهاندهیآلا نهیهز : 50-5 جدول

 51 ............................................................. 801 هینشر اساس بر (الیر ونیلی)م تصادفات انواع نهیهز : 51-5 جدول

 52 ............................................................... هایفوت تعداد برآورد جهت ونیرگرس مدل یآمار جینتا : 52-5 جدول
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 59 ................................................................................................................................... تهران
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 های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه :5 فصل

شهرهای محدوده غرب استان تهران به تهران که شامل برای اتصال  شدهفیتعرهای ، به ارزیابی گزینهشرویپدر گزارش 

شهر تهران پرداخته  کلان نگربا استفاده از نتایج مدل شهرقدس، اندیشه، شهریار، ملارد، باغستان و صفادشت است 

و ترافیک  ونقلحملبا هماهنگی کارفرمای محترم مطالعه، برای سازمان  شدهفیتعرسناریوهای  جهتنیبدخواهد شد. 

در مطالعه حاضر،  شدهیآورجمعبا توجه به اطلاعات  کلان نگرمدل  یروزرسانبهتهران ارسال گردید و پس از  شهر

 برای این مهندسان مشاور ارسال گردید. ازیموردناطلاعات 

 وبودجهبرنامهسازمان  777این سناریوها تحلیل و سپس با مطابق با نشریه  یسازمدلدر گام اول نتایج حاصل از  

ها و تعیین سنجی به ارزیابی گزینهکشور، با استفاده از تحلیل نسبت منافع به مخارج در حد مطالعات پیش امکان

های ها و فایدهلازم است هزینه ونقلحملهای برای ارزیابی اقتصادی پروژه یطورکلبه گزینه برتر پرداخته خواهد شد.

گیری و کمی کردن اثرات حاصل منظور از تحلیل فایده و هزینه، اندازهگیری شود. ها تعریف و اندازههر یک از گزینه

شاخص های اجتماعی، زیست محیطی، فنی و ... گزینه  777و ضابطه  801بر اساس نشریه ها است. از اجرای گزینه

می شود.  ها بر اساس نتایج مدل کلان نگر شهر تهران به صورت ریالی برآورد شده و اثرات اقتصادی آن ها سنجیده

ها و ها )تصادفات، زمان سفر، آلایندهکاهش هزینه درواقع، هاهزینه و فایده دو تعریف معکوس یکدیگر هستند. فایده

شود. های اضافی به جامعه میبهبود نیابد، باعث تحمیل هزینه ونقلحملها اجرا نشود و است. زیرا چنانچه این گزینه ..(

ها نسبت به گزینه پایه )عدم انجام کار( است. برای ها معادل کاهش نسبی هزینهگزینهپس در فرآیند ارزیابی، فایده 

شهر  کلان نگرمدل نتایج گیری و ارزیابی فایده به هزینه، از های تصمیمهای مختلف بر شاخصگزینه ریتأثاستخراج 

میزان  بیترتنیابهشوند. ( سنجیده میعدم انجام کارها نسبت به یک حالت پایه )و تمام گزینهشود میتهران استفاده 

  .شودها محاسبه میمثبت یا منفی آن بر شاخص ریتأثمفید بودن هر گزینه بر اساس 

 هامعرفی گزینه -1-5
ابتدا به است، غرب استان تهران  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسانبا توجه به آنکه هدف این مطالعه 

 به تهران غرب استان تهران اتصال شهرهایبرای  1-5جدول همگانی مطابق با  ونقلحملمختلف های معرفی گزینه

به هزینه  منافعنسبت ها آنبرای هر یک از  برای هر گزینه، یونقلحملهای کلان پس از تحلیل شاخص پرداخته و

 د.شونهای منتخب استخراج میگزینه تیدرنهاو محاسبه 
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 شهری ونقلحمل یهاسامانه: مشخصات فنی و عملکردی  5-1 جدول

 اتوبوس واحد مشخصه
اتوبوس 

 تندرو
 تراموا

قطار سبک 

 شهری
 ایقطار حومه مترو

ظرفیت 

 ناوگان 
 210-140 280-140 250-110 250-100 150-40 120-40 نفر

تعداد 

ناوگان در 

هر واحد 

 حمل

 10-1 10-1 4-1 3-1 1 1 عدد

ظرفیت 

 واحد

 حمل

 2000-140 2400-140 750-110 500-100 150-40 120-40 نفر

بیشینه 

سرعت 

 مجاز

کیلومتر 

در 

 ساعت

40-80 70-90 60-70 60-100 80-100 80-130 

بیشینه 

بسامد 

 حرکت

واحد 

حمل 

در 

 ساعت

60-180 60-300 60-120 40-60 20-40 10-30 

ظرفیت هر 

 خط

نفر در 

 ساعت 
2400-8000 4000-8000 

4000-

15000 
6000-20000 10000-70000 8000-60000 

سرعت 

عملکردی 

 متفاوت 

کیلومتر 

در 

 ساعت

15-25 20-40 12-20 20-45 25-60 40-80 

سرعت 

عملکردی 

 در ظرفیت

کیلومتر 

در 

 ساعت

8-15 15-40 8-13 15-40 24-55 38-75 

عرض خط 

 عبور
 75/4-4 30/4-70/3 60/3-40/3 35/3-3 75/3-65/3 65/3-3 متر

فاصله 

 هاایستگاه
 4500-1200 2000-500 1000-500 500-300 800-500 500-200 متر

هزینه 

احداث 

 )دوخط(

میلیون 

دلار در 

 کیلومتر

5/0-6 5-40 5-10 10-50 40-100 50-120 

نحوه 

 کنترل
 دستی/خودکار/علائم دستی/خودکار/علائم دستی/چشمی/علائم دستی/چشمی دستی/چشمی دستی/چشمی -

قابلیت 

 اطمینان
 خیلی زیاد خیلی زیاد زیاد متوسط -کم زیاد متوسط -کم -

 خیلی زیاد خیلی زیاد زیاد کم زیاد کم - ایمنی
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 گزینه عدم انجام کار  -1-1-5

با توجه به ضرورت یکپارچگی عملکرد شبکه ریلی و شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور،  156در مصوبه 

اطراف ارتقا و احداث خطوط حومه ای با استفاده از ناوگان برقی در دستور کار اقدامات قرار های مراکز و سکونت گاه

نیز در  11و  8، 3ایستگاه تبادلی با خطوط  3انشعاب شهرقدس تا مارلیک دارای  ،گرفت که در بین خطوط حومه ای

از خط حومه ای  شهرقدس تا مارلیک ریلیخط انشعاب شامل عدم ساخت نظر گرفته شده است. گزینه عدم انجام 

 است. تهران هشتگرد

 777سناریوهای پیشنهادی مطابق با نشریه  -2-1-5

 وقطار سبک  ،ای، متروهای حمل و نقل همگانی شامل: قطار حومهدر این مطالعه انواع شیوه 777مطابق با ضابطه 

 شود.پرداخته می کدامر اتوبوس تندرو در سناریوها در نظر گرفته شده است که در ادامه به شرح ه

 (دقیقه 15با سرفاصله زمانی  ایقطار حومه مصوب ) گزینه -1-2-1-5

 15مصوب شامل قطار حومه ای با سرفاصله زمانی  نهیگردد، گز یبررس دیمطالعه با نیکه در ا ییهانهیاز گز یکی

 :تاس ریمشخصات ز یدارا مدنظر شیوه ریلی این نشان داده شده است. 1-5شکل  مسیر این گزینه در است.دقیقه 

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود دارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

 است. مقصد خط ریلی غرب، ایستگاه راه آهن •

و ایستگاه  2سرآسیاب،اندیشه، شهریار ، قدس  مسیر عبوری از غرب به شرق با پوشش قرار دادن صفادشت، از مارلیک،

 ملکی عبور کرده و در ایستگاه راه آهن خاتمه می یابد.

با جزییات بیشتر بررسی  ،)تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعها تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 شد.خواهد 
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 گزینه مصوب در مسیر قطار حومه ای:  5-1 شکل

 

 یک گزینه  -2-2-1-5

این گزینه مشخص شده است  2-5شکل و مسیر آن در  استدقیقه  2شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی  این گزینه

 شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود ندارد. 10توسعه خط  •

 .ستا (یکپارچه )بدون پیاده شدن مسافر 10خط غرب با خط  •

در  با اضافه شدن یک ایستگاه طبق مصوبه است و در ادامه 2شرق تا ایستگاه قدس  بهمسیر عبوری از غرب  •

ایستگاه شهرقدس خط ریلی حومه ای تهران هشتگرد عبور کرده و با اضافه شدن  واز بلوار انقلاب  میان قدس

 د.در ایستگاه وردآورد امتداد می یاب 10ایستگاه در تا انتهای خط  دو

با جزییات بیشتر بررسی ، ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعهتمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.
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 یک شماره گزینهمترو در  مسیر:  5-2 شکل

 2گزینه  -3-2-1-5

مشخص شده است این گزینه  3-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی  ،این گزینهدر 

 شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود ندارد. 10توسعه خط  •

 است(یکپارچه )بدون پیاده شدن مسافر  10خط غرب با خط  •

در  با اضافه شدن یک ایستگاهطبق مصوبه است و در ادامه  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

بلوار انقلاب شهر قدس و ایستگاه ملکی خط ریلی حومه ای تهران هشتگرد عبور کرده و با میدان قدس از 

 د می یابد.در ایستگاه وردآورد امتدا 10ایستگاه در تا انتهای خط  دواضافه شدن 

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.
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  2گزینه شماره مترو در مسیر :  5-3 شکل

 3 گزینه -4-2-1-5

مشخص شده است این گزینه  4-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی در 

 شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود دارد. •

 تا ملکی وجود ندارد. 10توسعه خط  •

 (یکپارچه )بدون پیاده شدن مسافر است 10خط غرب با خط  •

در  با اضافه شدن یک ایستگاهطبق مصوبه است و در ادامه  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

از بلوار انقلاب شهر قدس و ایستگاه ملکی خط ریلی حومه ای تهران هشتگرد عبور کرده و با  میدان قدس

 در ایستگاه وردآورد امتداد می یابد. 10ایستگاه در تا انتهای خط  دواضافه شدن 

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.
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 3در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-4 شکل

 

 4 گزینه -5-2-1-5

مشخص شده است این گزینه  5-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 دارد.نتوسعه صفادشت وجود  •

 تا ملکی وجود ندارد. 10توسعه خط  •

 یکپارچه )بدون پیاده شدن مسافر است( 10خط غرب با خط  •

طبق مصوبه است و در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مصوبه  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

ایستگاه در تا انتهای خط  دوده و با اضافه شدن از ایستگاه ملکی خط ریلی حومه ای تهران هشتگرد عبور کر

 در ایستگاه وردآورد امتداد می یابد. 10

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.
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12 

 

 4در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-5 شکل

 5 گزینه -6-2-1-5

مشخص شده است این گزینه  6-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود ندارد. 10توسعه خط  •

 ت(یکپارچه )بدون پیاده شدن مسافر اس 10خط غرب با خط  •

مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه اندیشه طبق مصوبه است و در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مصوبه  •

ایستگاه در شهریار  یکاضافه شدن  ایستگاه شهریار جابه جا شده و با پوشش قرار دادن بافت مسکونی وایین و

د. ادامه مسیر با اضافه شدن یک ایستگاه عبور می کنو شمال شهر بابا سلمان  از اراضی جنوبی محور شهریار

ایستگاه تا انتهای خط  دوبا اضافه شدن  در نهایت و استایستگاه ملکی عبور از بلوار انقلاب شهر قدس و در 

 در ایستگاه وردآورد امتداد می یابد. 10

بررسی  با جزییات بیشترا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.
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شرکت حمل و نقل ریلی 
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 5در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-6 شکل

 6 گزینه -7-2-1-5

مشخص شده است این گزینه  7-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود ندارد. 10توسعه خط  •

 است(یکپارچه )بدون پیاده شدن مسافر  10خط غرب با خط  •

جا به جا شدن  مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه اندیشه طبق مصوبه است و در ادامه با تغییر مسیر و •

طبق  2ایستگاه قدس ، ایستگاه در شهریار از اراضی جنوبی محور شهریار یکبا اضافه شدن  ،ایستگاه شهریار

در ایستگاه وردآورد امتداد می  10انتهای خط مصوبه، محور کرمان خودرو و ایستگاه ملکی عبور کرده و تا 

 یابد.

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.
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 6در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-7 شکل

 7 گزینه -8-2-1-5

مشخص شده است این گزینه  8-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

و خط حومه ای هشتگرد نیز تبادل  11ر آن با خط امتداد دارد و علاوه ب 4خط غرب تا ایستگاه بیمه خط  •

 دارد.

مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه اندیشه طبق مصوبه است و در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مصوبه  •

ایستگاه شهریار جابه جا شده و با پوشش قرار دادن بافت مسکونی وایین و اضافه شدن یک ایستگاه در شهریار 

بی محور شهریار و باغستان عبور می کند. دو ایستگاه در محدوده باغستان پیشنهاد شده است. از اراضی جنو

 می رسد.  4به ایستگاه بیمه در خط  11در نهایت پس از تبادل با ایستگاه خط حومه ای هشتگرد و خط 

بررسی  با جزییات بیشترا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.
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 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 
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 7در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-8 شکل

 8 گزینه -9-2-1-5

مشخص شده است این گزینه  9-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود ندارد. 10توسعه خط  •

 ت(یکپارچه )بدون پیاده شدن مسافر اس 10خط غرب با خط  •

مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه اندیشه طبق مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مصوبه،  •

به  و یک ایستگاه در باغستان با اضافه شدن یک ایستگاه در شهر شهریارایستگاه شهریار جابه جا شده و 

ار انقلاب شهرقدس و عبور از ایستگاه می رسد. ادامه مسیر با اضافه شدن یک ایستگاه در بلو 2ایستگاه قدس 

امتداد می  10ملکی بوده و در نهایت با اضافه شدن دو ایستگاه پیشنهادی تا ایستگاه وردآورد در انتهای خط 

 یابد.

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه

 

 

 

16 

 

 8در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-9 شکل

 9 گزینه -10-2-1-5

مشخص شده است این  10-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420اضا بر اساس افق شبکه معابر و تق •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

و خط حومه ای هشتگرد نیز تبادل  11امتداد دارد و علاوه بر آن با خط  4خط غرب تا ایستگاه بیمه خط  •

 دارد.

ر مسیر نسبت به مصوبه، مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه اندیشه طبق مصوبه است. در ادامه با تغیی •

با اضافه شدن یک ایستگاه در شهر شهریار و یک ایستگاه در باغستان به ایستگاه شهریار جابه جا شده و 

می رسد. ادامه مسیر با اضافه شدن یک ایستگاه در بلوار انقلاب شهرقدس و عبور از ایستگاه  2ایستگاه قدس 

اه پیشنهادی و تبادل با خط حومه ای تهران هشتگرد و خط ملکی بوده و در نهایت با اضافه شدن شش ایستگ

 امتداد می یابد. 4تا ایستگاه بیمه در خط  11

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه

 

 

 

17 

 

 9در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-10 شکل

 10 گزینه -11-2-1-5

مشخص شده است این  11-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

( امتداد دارد و در ایستگاه ملکی با خط حومه ای تبادل 11و  9، 5خط غرب تا ایستگاه چیتگر )تبادل با خط  •

 دارد.

 مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه اندیشه طبق مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مصوبه، •

ایستگاه شهریار جابه جا شده و با اضافه شدن یک ایستگاه در شهر شهریار و یک ایستگاه در باغستان به 

می رسد. ادامه مسیر با اضافه شدن یک ایستگاه در بلوار انقلاب شهرقدس و عبور از ایستگاه  2ایستگاه قدس 

تا ایستگاه چیتگر  11و   9، 5با خط ملکی بوده و در نهایت با اضافه شدن پنج ایستگاه پیشنهادی و تبادل 

 امتداد می یابد.

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه

 

 

 

18 

 

 10در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-11 شکل

 11 گزینه -12-2-1-5

مشخص شده است این  12-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

و خط حومه ای هشتگرد نیز تبادل  11امتداد دارد و علاوه بر آن با خط  4خط غرب تا ایستگاه بیمه خط  •

 دارد.

مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه اندیشه طبق مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مصوبه،  •

ادامه با تغییر مسیر نسبت به مصوبه، ایستگاه شهریار جابه جا شده و با اضافه شدن یک ایستگاه در شهر در 

می رسد. ادامه مسیر با اضافه شدن یک ایستگاه در بلوار انقلاب شهرقدس و عبور  2شهریار به ایستگاه قدس 

ی و تبادل با خط حومه ای هشتگرد و از ایستگاه ملکی بوده و در نهایت با اضافه شدن پنج ایستگاه پیشنهاد

 امتداد می یابد. 4در خط  تا ایستگاه بیمه 11خط 

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه

 

 

 

19 

 

 11در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-12 شکل

 

 12 گزینه -13-2-1-5

مشخص شده است این  13-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2ه زمانی در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصل

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

( امتداد دارد و در ایستگاه ملکی با خط حومه ای تبادل 11و  9، 5خط غرب تا ایستگاه چیتگر )تبادل با خط  •

 دارد.

مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه اندیشه طبق مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مصوبه،  •

می رسد. ادامه  2افه شدن یک ایستگاه در شهر شهریار به ایستگاه قدس ایستگاه شهریار جابه جا شده و با اض

مسیر با اضافه شدن یک ایستگاه در بلوار انقلاب شهرقدس و عبور از ایستگاه ملکی بوده و در نهایت با اضافه 

 تا ایستگاه چیتگر امتداد می یابد. 11، و 9، 5شدن چهار ایستگاه پیشنهادی و تبادل با خط 

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، یر آن کاملا مجزتمامی مس •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه

 

 

 

20 

 

 12در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-13 شکل

 

 13 گزینه -14-2-1-5

مشخص شده است این  14-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود دارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

تداد دارد و در ایستگاه ملکی با خط حومه ای تبادل ( ام11و  9، 5خط غرب تا ایستگاه چیتگر )تبادل با خط  •

 دارد.

مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه اندیشه طبق مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مصوبه،  •

و عبور از اراضی جنوبی محور  ایستگاه شهریار جابه جا شده و با اضافه شدن یک ایستگاه در شهر شهریار

می رسد. ادامه مسیر با اضافه شدن یک ایستگاه در بلوار انقلاب شهرقدس و عبور  2یستگاه قدس به ا شهریار،

تا ایستگاه  11، و 9، 5از ایستگاه ملکی بوده و در نهایت با اضافه شدن چهار ایستگاه پیشنهادی و تبادل با خط 

 چیتگر امتداد می یابد.

با جزییات بیشتر بررسی ه امکان سنجی مطالعه، ا )تونل( است و در مرحلتمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه
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 13در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-14 شکل

 

 14 گزینه -15-2-1-5

مشخص شده است این  15-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

و خط حومه ای تهران هشتگرد نیز  11بر آن با خط امتداد دارد و علاوه  4خط غرب تا ایستگاه بیمه خط  •

 تبادل دارد.

مطابق با مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

 نهایتاز بلوار انقلاب شهر قدس عبور کرده و به ایستگاه ملکی می رسد. در با اضافه شدن یک ایستگاه مصوبه، 

خاتمه  4بیمه واقع در خط در ایستگاه  11و خط   هشتگرد و تبادل با خط حومه ای ایستگاه 5فه شدن با اضا

 می یابد.

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه

 

 

 

22 

 

 14در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-15 شکل

 

 15 گزینه -16-2-1-5

مشخص شده است این  16-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود دارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

و خط حومه ای تهران هشتگرد نیز  11امتداد دارد و علاوه بر آن با خط  4خط غرب تا ایستگاه بیمه خط  •

 تبادل دارد.

مطابق با مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

وبه، با اضافه شدن یک ایستگاه از بلوار انقلاب شهر قدس عبور کرده و به ایستگاه ملکی می رسد. در نهایت مص

خاتمه  4در ایستگاه بیمه واقع در خط  11و خط   هشتگرد ایستگاه و تبادل با خط حومه ای 5با اضافه شدن 

 می یابد.

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه

 

 

 

23 

 

 15در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-16 شکل

 

 16 گزینه -17-2-1-5

مشخص شده است این  17-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

ا خط حومه ای تبادل متداد دارد و در ایستگاه ملکی ب( ا11و  9، 5خط غرب تا ایستگاه چیتگر )تبادل با خط  •

 دارد.

مطابق با مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

در نهایت مصوبه، با اضافه شدن یک ایستگاه از بلوار انقلاب شهر قدس عبور کرده و به ایستگاه ملکی می رسد. 

 ایستگاه در ایستگاه چیتگر خاتمه می یابد. 4شدن  با اضافه

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه

 

 

 

24 

 

 16در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-17 شکل

 

 17 گزینه -18-2-1-5

مشخص شده است این  18-5شکل  دقیقه است و مسیر آن در 2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود دارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

( امتداد دارد و در ایستگاه ملکی با خط حومه ای تبادل 11و  9، 5ایستگاه چیتگر )تبادل با خط خط غرب تا  •

 دارد.

مطابق با مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

 نهایتایستگاه ملکی می رسد. در  مصوبه، با اضافه شدن یک ایستگاه از بلوار انقلاب شهر قدس عبور کرده و به

 ایستگاه در ایستگاه چیتگر خاتمه می یابد. 4با اضافه شدن 

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه

 

 

 

25 

 

 17در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-18 شکل

 

 18 گزینه -19-2-1-5

مشخص شده است این  19-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2سرفاصله زمانی  در این گزینه شیوه سفر مترو با

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

و خط حومه ای هشتگرد نیز تبادل  11ر آن با خط امتداد دارد و علاوه ب 4خط غرب تا ایستگاه بیمه خط  •

 دارد.

مطابق با مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

و  ایستگاه  5با اضافه شدن نهایت مصوبه، از محور کرمان خودرو عبور کرده و به ایستگاه ملکی می رسد. در 

 خاتمه می یابد. در ایستگاه بیمه 4و خط   11 ه ای هشتگرد، خطحئم با خطتبادل 

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.
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شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
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 18در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-19 شکل

 

 19 گزینه -20-2-1-5

مشخص شده است این  20-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

( امتداد دارد و در ایستگاه ملکی با خط حومه ای تبادل 11و  9، 5خط غرب تا ایستگاه چیتگر )تبادل با خط  •

 دارد.

مطابق با مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

ایستگاه در  4با اضافه شدن  نهایتوبه، از محور کرمان خودرو عبور کرده و به ایستگاه ملکی می رسد. در مص

 ایستگاه چیتگر خاتمه می یابد.

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 .خواهد شد

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه
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 19در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-20 شکل

 

 20 گزینه -21-2-1-5

مشخص شده است این  21-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود دارد. •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

مقصد خط ریلی  مسیر عبوری از غرب به شرق از محدوده صفادشت تا ایستگاه ملکی مطابق با مصوبه است. •

 و خط حومه ای تهران هشتگرد است. 10تبادل با خط  در غرب ایستگاه ملکی

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه
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 20در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-21 شکل

 

 21 گزینه -22-2-1-5

مشخص شده است این  22-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  2در این گزینه شیوه سفر مترو با سرفاصله زمانی 

 گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 دارد.نتوسعه صفادشت وجود  •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

مسیر نسبت به مطابق با مصوبه است. در ادامه با تغییر  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

رسد. مقصد از بلوار انقلاب شهرقدس عبور کرده و به ایستگاه ملکی می با اضافه شدن یک ایستگاه مصوبه،

 و خط حومه ای تهران هشتگرد است. 10تبادل با خط  در خط ریلی غرب ایستگاه ملکی

ت بیشتر بررسی با جزییاا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه
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 21در گزینه شماره  مسیر مترو:  5-22 شکل

 

 22 گزینه -23-2-1-5

مشخص شده است  23-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  4در این گزینه شیوه سفر قطار سبک با سرفاصله زمانی 

 این گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 دارد.نتوسعه صفادشت وجود  •

 ا ملکی وجود دارد.ت 10توسعه خط  •

ا مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مطابق ب 2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

از بزرگراه لشگری عبور کرده  ایستگاه 6ادامه مسیر در تهران با اضافه شدن رسد. به ایستگاه ملکی می مصوبه

 رسد.و به میدان آزادی می

 با جزییات بیشتر بررسیا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه
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 22قطار سبک در گزینه شماره  مسیر:  5-23 شکل

 

 23 گزینه -24-2-1-5

مشخص شده است  24-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  4در این گزینه شیوه سفر قطار سبک  با سرفاصله زمانی 

 این گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 دارد.نتا ملکی وجود  10توسعه خط  •

مطابق با مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

ادامه رسد. مصوبه، با اضافه شدن یک ایستگاه از بلوار انقلاب شهرقدس عبور کرده و به ایستگاه ملکی می

 رسد.ه میدان آزادی میایستگاه از بزرگراه لشگری عبور کرده و ب 7مسیر در تهران با اضافه شدن 

با جزییات بیشتر بررسی ا )تونل( است و در مرحله امکان سنجی مطالعه، تمامی مسیر آن کاملا مجز •

 خواهد شد.

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش پیشنهادیهای معرفی و ارزیابی گزینه
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 23قطار سبک در گزینه شماره  مسیر:  5-24 شکل

 

 گزینه اتوبوس تندرو  -25-2-1-5

 :شودیم ریز یهایژگیشامل و آلهدیاسامانه اتوبوس تندرو  کی

o به آن است؛ که  ژهیخط و کیسامانه اتوبوس تندرو اختصاص  کی یهایژگیو نیتریاز اصل یکی :ژهیو ریمس

و هم خطر  ابدی شیها افزاهم سرعت اتوبوس شودیکار باعث م نیکند. ا تیبتواند فعال یشهر کیفارغ از تراف

 .ابدیاست، کاهش ب افتهیشیافزاسرعت  باوجودآنکهتصادف 

o توانندیم هاآن. شودیها در نظر گرفته ماتوبوس نیا یکه برا ژهیو ریصورت علاوه بر مس نیا در :کامل پوشش 

 استفاده کنند. زیسطح شهر ن یهاابانیاز تمام خ ازیدر صورت ن

o نیاز مسافر یاریحجم بس تواندیاز شهر را پوشش بدهد م یاریسامانه سطح بس نیا کهیدرصورت :بالا ییکارا 

از  یکی کهیدرصورتکم جابجا کند.  نهیو با هز نیسنگ کیدر زمان تراف یزمان ممکن و حت نیرا در کمتر

 را داشته باشد. ملاز ییکارا تواندینشود، سامانه اتوبوس تندرو نم تیسامانه رعا نیموارد بالا در ا

o که اگر  هستشکل  نیها به اها در تقاطعدادن به اتوبوس تیاولو سامانه دادن به اتوبوس: تیاولو سامانه

 یاهینقل لهیحرکت کند، حرکت وس ریبا تأخ ییبا سبز شدن چراغ راهنما یکه موجب شود اتوبوس حت یحرکت

ل یحرکت کند و وسا یراحتبهتا اتوبوس  شودیانجام م ریجنوب حرکت کند با تأخ ایبه شمال  خواهدیکه م



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 
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تا  شودیگذارده م ییدر اتوبوس و چراغ راهنما ییمنظور حسگرها نیا یمانع حرکتش نشوند. برا گرید هینقل

 اتوبوس مطلع شود. کیشدن  کیاز نزد ییچراغ راهنما

 

 24 گزینه -26-2-1-5

مشخص شده است  25-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  5در این گزینه شیوه سفر اتوبوس تندرو با سرفاصله زمانی 

 این گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 دارد.نتوسعه صفادشت وجود  •

 تا ملکی وجود دارد. 10توسعه خط  •

ا مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به مطابق ب 2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

ایستگاه در میدان آزادی خواهد  6مسیر در تهران با اضافه شدن انتهای رسد. مصوبه، به ایستگاه ملکی می

 بود.

شده است و در مرحله امکان سنجی مطالعه  در نظر گرفتهدرصد مسیر،  40ساخت تونل و پل در  •

 خواهد شد.مکان و ابعاد با جزییات بررسی 

 

 

 24در گزینه  : مسیر اتوبوس تندرو  5-25 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 
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 25 گزینه -27-2-1-5

مشخص شده است  26-5شکل دقیقه است و مسیر آن در  5در این گزینه شیوه سفر اتوبوس تندرو با سرفاصله زمانی 

 این گزینه شامل مشخصات زیر است:

 است.  1420شبکه معابر و تقاضا بر اساس افق  •

 توسعه صفادشت وجود ندارد. •

 دارد.نتا ملکی وجود  10توسعه خط  •

مطابق با مصوبه است. در ادامه با تغییر مسیر نسبت به  2مسیر عبوری از غرب به شرق تا ایستگاه قدس  •

رسد. ادامه می شهرقدسمصوبه، با اضافه شدن یک ایستگاه از بلوار انقلاب شهرقدس عبور کرده و به ایستگاه 

 در میدان آزادی است. آن ایایستگاه از بزرگراه لشگری بوده و انته 7مسیر در تهران با اضافه شدن 

، در نظر گرفته شده است و در مرحله امکان سنجی مطالعه درصد مسیر 04ساخت تونل و پل در  •

 مکان و ابعاد با جزییات بررسی خواهد شد.

 

 

 25: مسیر اتوبوس تندرو  در گزینه  5-26 شکل
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جهت اتصال شهرقدس، شهریار، اندیشه، ملارد، باغستان و همگانی برای  ونقلحملمختلف  یهاوهیش 27-5شکل در 

در این سناریوها علاوه بر شیوه های  است. شدهارائه هاآنبه همراه نام اختصاری  هانهیگز 2-5جدول در و  صفادشت

با شبکه ریلی تهران و عبور از شهرهای محدوده مورد   مختلف حمل و نقل همگانی، نحوه اتصال پایانی خط ریلی غرب

مترو تهران و یا به صورت  10یا به صورت یکپارچه با خط  ،لعه در نظر گرفته شده است. نحوه اتصال پایانی خطمطا

در ایستگاه بیمه است. همچنین گزینه  4در ایستگاه چیتگر و خط  9و  5، 11در ایستگاه ملکی، خط  10تبادلی با خط 

ه مورد مطالعه )عبور از داخل شهرقدس، باغستان و دادن شهرهای محدودقرار مسیرهای متفاوتی به منظور پوشش 

 شهریار( مورد بررسی قرار گرفته است. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبکه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 
شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان 

 تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
1 

 

 

 

 تهران-محور غرب استان تهران یبرا یونقل همگانمختلف حمل یوهایسنار:  5-27 شکل

 

 



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبکه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 
شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان 

 تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
2 

 

 تهران-حمل و نقل همگانی محور غرب استان تهران جمع بندی گزینه های مختلف:  5-2 جدول

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 
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 C-TS-000-CRH-15 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -3-1-5

گرفته است. مطابق عدم انجام کار صورت نهیمصوب و گز نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 3-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 83/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده نیا

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 63/0در کل شبکه  تدرصد کاهش و متوسط سرع 47/1زمان صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیاست که با اعمال ا یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها وینارس کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 41/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 97/1حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 21/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420بر اساس ساعت اوج افق   C-TS-000-CRH-15 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-3 جدول

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
4 

 

  M-00-00G-ITG-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -4-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 1 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 4-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 21/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 89/0کل شبکه  ردرصد کاهش و متوسط سرعت د 91/1صرف شده در شبکه حدود زمان 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیمال ااست که با اع یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 63/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  اثر 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 91/2حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 84/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420بر اساس ساعت اوج افق   M-00-00G-ITG-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-4 جدول

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-00G-ITG-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/63-7155-11396501132495همسنگ سواری کل

%622385633849114641/84نفر سفر همگانی کل

%1/80-23869-13266701302801مصرف بنزین )لیتر(

%0/65-698-107670106972مصرف گازوییل )لیتر(

%1/57-2504-159654157150تولید CO )کیلوگرم(

%0/85-216-2540025184تولید HC )کیلوگرم(

%1/61-140-87088568تولید NOX )کیلوگرم(

%1/21-121625-100620899940464مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/870/210/89متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%1/91-8124-425355417231کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%2/39-0/01-0/409%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/07-233-328200327967زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%2/91-1989-6842066431زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%855065879919248542/91کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
5 

 

  M-00-00G-ITM-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -5-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 2 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 5-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 26/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 85/0کل شبکه  ردرصد کاهش و متوسط سرعت د 04/2صرف شده در شبکه حدود زمان 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیمال ااست که با اع یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 41/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  اثر 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 85/1حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 2/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420بر اساس ساعت اوج افق   M-00-00G-ITM-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-5 جدول

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
6 

 

  M-TS-00G-ITM-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -6-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 3 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 6-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 69/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 51/0درصد کاهش و متوسط سرعت در کل شبکه  2/1رف شده در شبکه حدود زمان ص

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیاست که با اعمال ا یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

مقصد  -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 4/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  ثرا 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 85/1حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 17/1حدود  شیافزا یهمگان

 

 1420اساس ساعت اوج افق  بر   M-TS-00G-ITM-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-6 جدول

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
7 

 

 M-00-000-ITM-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -7-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 4 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 7-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 56/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 59/0کل شبکه  ردرصد کاهش و متوسط سرعت د 17/1رف شده در شبکه حدود زمان ص

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیاست که با اعمال ا یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 25/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  اثر 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 45/1حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 75/0حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420ساعت اوج افق  در M-00-000-ITM-02 نهیدر گز یکیتراف یهاشاخصبرآورد :  5-7 جدول

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
8 

 

 M-00-S0G-ITM-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -8-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 5 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 8-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 29/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 85/0کل شبکه  ردرصد کاهش و متوسط سرعت د 15/2صرف شده در شبکه حدود زمان 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیاست که با اعمال ا یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 53/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  اثر 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 83/2حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 56/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-S0G-ITM-02 نهیدر گز یکیتراف یهاصبرآورد شاخ:  5-8 جدول

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
9 

 

 M-00-S00-ITM-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -9-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 6 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 9-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 67/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 72/0درصد کاهش و متوسط سرعت در کل شبکه  4/1صرف شده در شبکه حدود زمان 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیال ااست که با اعم یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 32/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  ثرا 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 79/1حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 96/0حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-S00-ITM-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-9 جدول

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-SB0-TFB-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -10-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 7 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 10-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 98/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 89/0کل شبکه  ردرصد کاهش و متوسط سرعت د 85/1صرف شده در شبکه حدود زمان 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیمال ااست که با اع یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 51/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  اثر 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 54/3حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 54/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-SB0-TFB-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-10 جدول

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-SBG-ITM-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -11-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 8 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 11-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 83/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 68/0کل شبکه  ردرصد کاهش و متوسط سرعت د 49/1صرف شده در شبکه حدود زمان 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیمال ااست که با اع یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

مقصد  -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 4/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  اثر 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 21/2حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 18/1حدود  شیافزا یهمگان

 1420در ساعت اوج افق  M-00-SBG-ITM-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-11 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-SBG-ITM-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/40-4535/000-11396501135115همسنگ سواری کل

%6223856297197334/0001/18نفر سفر همگانی کل

%1/32-17471/000-13266701309199مصرف بنزین )لیتر(

%0/49-527/000-107670107143مصرف گازوییل )لیتر(

%1/04-1667/000-159654157987تولید CO )کیلوگرم(

%0/52-133/000-2540025267تولید HC )کیلوگرم(

%0/62-54/000-87088654تولید NOX )کیلوگرم(

%0/83-83064/000-100620899979025مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/820/1600/68متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%1/49-6332/000-425355419023کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/19-0/005-0/414%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/48-1579/000-328200326621زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%3/49-2390/000-6842066030زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506587397118906/0002/21کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
12 

 

 M-00-SBG-TFB-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -12-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 9 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 12-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 47/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 1/1کل شبکه  ردرصد کاهش و متوسط سرعت د 56/2صرف شده در شبکه حدود زمان 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیال ااست که با اعم یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 72/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  ثرا 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 26/5حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 13/2حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-SBG-TFB-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-12 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-SBG-TFB-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/72-8238/000-11396501131412همسنگ سواری کل

%62238563563313248/0002/13نفر سفر همگانی کل

%2/28-30205/000-13266701296465مصرف بنزین )لیتر(

%0/82-886/000-107670106784مصرف گازوییل )لیتر(

%1/87-2979/000-159654156675تولید CO )کیلوگرم(

%1/03-261/000-2540025139تولید HC )کیلوگرم(

%1/07-93/000-87088615تولید NOX )کیلوگرم(

%1/47-147615/000-100620899914474مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/920/2601/10متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%2/56-10882/000-425355414473کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/91-0/008-0/411%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/34-1111/000-328200327089زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%3/38-2316/000-6842066104زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506590008445019/0005/26کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-SBG-FNE-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -13-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 10 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 13-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 99/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 63/0کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  63/1زمان صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیت که با اعمال ااس یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 53/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 55/4حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 56/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-SBG-FNB-02 نهیدر گز یکیتراف یهاشاخصبرآورد :  5-13 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-SBG-FNE-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/53-6035/000-11396501133615همسنگ سواری کل

%6223856320809695/0001/56نفر سفر همگانی کل

%1/47-19557/000-13266701307113مصرف بنزین )لیتر(

%0/60-642/000-107670107028مصرف گازوییل )لیتر(

%1/22-1948/000-159654157706تولید CO )کیلوگرم(

%0/62-157/000-2540025243تولید HC )کیلوگرم(

%0/72-63/000-87088645تولید NOX )کیلوگرم(

%0/99-99938/000-100620899962151مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/810/1500/63متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%1/63-6954/000-425355418401کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/19-0/005-0/414%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/72-2361/000-328200325839زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%2/69-1840/000-6842066580زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506589399038925/0004/55کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-S0G-TFB-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -14-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 11 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 14-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 55/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 14/1کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  69/2زمان صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیت که با اعمال ااس یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 83/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 68/5حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 44/2حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-S0G-TFB-02 نهیدر گز یکیتراف یهاشاخصبرآورد :  5-14 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-S0G-TFB-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/83-9441/000-11396501130209همسنگ سواری کل

%62238563756015175/0002/44نفر سفر همگانی کل

%2/40-31809/000-13266701294861مصرف بنزین )لیتر(

%0/81-868/000-107670106802مصرف گازوییل )لیتر(

%1/97-3145/000-159654156509تولید CO )کیلوگرم(

%1/09-276/000-2540025124تولید HC )کیلوگرم(

%1/11-97/000-87088611تولید NOX )کیلوگرم(

%1/55-155522/000-100620899906567مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/930/2701/14متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%2/69-11428/000-425355413927کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%2/15-0/009-0/41%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/54-1769/000-328200326431زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%2/67-1827/000-6842066593زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506590360348538/0005/68کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-S0G-FNE-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -15-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 12 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 15-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 31/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 06/1کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  35/2صرف شده در شبکه حدود زمان 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیاست که با اعمال ا یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 67/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 11/5حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 98/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-S0G-FNE-02 نهیدر گز یکیتراف یهاصبرآورد شاخ:  5-15 جدول

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-S0G-FNE-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/67-7657/000-11396501131993همسنگ سواری کل

%62238563470212317/0001/98نفر سفر همگانی کل

%2/07-27501/000-13266701299169مصرف بنزین )لیتر(

%0/71-766/000-107670106904مصرف گازوییل )لیتر(

%1/65-2629/000-159654157025تولید CO )کیلوگرم(

%0/81-205/000-2540025195تولید HC )کیلوگرم(

%0/95-83/000-87088625تولید NOX )کیلوگرم(

%1/31-131814/000-100620899930275مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/910/2501/06متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%2/35-10000/000-425355415355کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/91-0/008-0/411%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/36-1196/000-328200327004زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%2/30-1575/000-6842066845زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506589872043655/0005/11کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
16 

 

 M-TS-S0G-FNE-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -16-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 13 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 16-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 27/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 97/0کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  23/2زمان صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیت که با اعمال ااس یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 66/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 02/5حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 93/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-TS-S0G-FNE-02 نهیدر گز یکیتراف یهاشاخصبرآورد :  5-16 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-TS-S0G-FNE-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/66-7465/000-11396501132185همسنگ سواری کل

%62238563437311988/0001/93نفر سفر همگانی کل

%1/98-26248/000-13266701300422مصرف بنزین )لیتر(

%0/70-753/000-107670106917مصرف گازوییل )لیتر(

%1/58-2522/000-159654157132تولید CO )کیلوگرم(

%0/75-190/000-2540025210تولید HC )کیلوگرم(

%0/92-80/000-87088628تولید NOX )کیلوگرم(

%1/27-127512/000-100620899934577مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/890/2300/97متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%2/23-9498/000-425355415857کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/67-0/007-0/412%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/44-1457/000-328200326743زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%2/38-1627/000-6842066793زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506589800742942/0005/02کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-00G-TFB-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -17-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 14 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 17-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 56/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 1/1کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  65/2زمان صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیکه با اعمال ا است یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 78/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  اثر 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 38/5حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد28/2حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-00G-TFB-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-17 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-00G-TFB-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/78-8868/000-11396501130782همسنگ سواری کل

%62238563658814203/0002/28نفر سفر همگانی کل

%2/38-31627/000-13266701295043مصرف بنزین )لیتر(

%0/86-925/000-107670106745مصرف گازوییل )لیتر(

%1/93-3089/000-159654156565تولید CO )کیلوگرم(

%0/87-221/000-2540025179تولید HC )کیلوگرم(

%1/13-98/000-87088610تولید NOX )کیلوگرم(

%1/56-157143/000-100620899904946مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/920/2601/10متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%2/65-11290/000-425355414065کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/91-0/008-0/411%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/07-240/000-328200327960زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%3/11-2125/000-6842066295زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506590109646031/0005/38کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-TS-00G-TFB-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -18-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 15 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 18-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 35/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 85/0کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  22/2زمان صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیت که با اعمال ااس یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 72/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 27/5حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 28/2حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-TS-00G-TFB-02 نهیدر گز یکیتراف یهاشاخصبرآورد :  5-18 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-TS-00G-TFB-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/72-8261/000-11396501131389همسنگ سواری کل

%62238563563813253/0002/13نفر سفر همگانی کل

%2/01-26640/000-13266701300030مصرف بنزین )لیتر(

%0/74-793/000-107670106877مصرف گازوییل )لیتر(

%1/68-2690/000-159654156964تولید CO )کیلوگرم(

%0/87-221/000-2540025179تولید HC )کیلوگرم(

%0/96-84/000-87088624تولید NOX )کیلوگرم(

%1/35-136331/000-100620899925758مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/860/2000/85متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%2/22-9434/000-425355415921کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/67-0/007-0/412%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/69-2260/000-328200325940زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%2/77-1893/000-6842066527زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506590015245087/0005/27کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-00G-FNE-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -19-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 16 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 19-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 21/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 97/0کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  18/2زمان صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیت که با اعمال ااس یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 61/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 ..ابدییم شیدرصد افزا 57/4حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 78/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-00G-FNE-02 نهیدر گز یکیتراف یهاشاخصبرآورد :  5-19 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-00G-FNE-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/61-6925/000-11396501132725همسنگ سواری کل

%62238563346911084/0001/78نفر سفر همگانی کل

%1/92-25462/000-13266701301208مصرف بنزین )لیتر(

%0/68-736/000-107670106934مصرف گازوییل )لیتر(

%1/53-2450/000-159654157204تولید CO )کیلوگرم(

%0/82-209/000-2540025191تولید HC )کیلوگرم(

%0/88-77/000-87088631تولید NOX )کیلوگرم(

%1/21-121544/000-100620899940545مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/890/2300/97متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%2/18-9291/000-425355416064کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/67-0/007-0/412%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/76-2498/000-328200325702زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%2/42-1655/000-6842066765زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506589413339068/0004/57کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-TS-00G-FNE-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -20-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 17 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 20-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 16/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 89/0کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  03/2صرف شده در شبکه حدود زمان 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیاست که با اعمال ا یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 61/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا75/4حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 78/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-TS-00G-FNE-02 نهیدر گز یکیتراف یهاشاخصبرآورد :  5-20 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-TS-00G-FNE-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/61-6925/000-11396501132725همسنگ سواری کل

%62238563344911064/0001/78نفر سفر همگانی کل

%1/80-23908/000-13266701302762مصرف بنزین )لیتر(

%0/64-691/000-107670106979مصرف گازوییل )لیتر(

%1/45-2309/000-159654157345تولید CO )کیلوگرم(

%0/71-180/000-2540025220تولید HC )کیلوگرم(

%0/84-73/000-87088635تولید NOX )کیلوگرم(

%1/16-116537/000-100620899945552مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/870/2100/89متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%2/03-8638/000-425355416717کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/43-0/006-0/413%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/77-2517/000-328200325683زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%2/43-1660/000-6842066760زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506589568840623/0004/75کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-000-TFB-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -21-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 18 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 21-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 08/1شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 97/0کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  05/2زمان صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیاست که با اعمال ا یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 53/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 8/3حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 57/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-000-TFB-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-21 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-000-TFB-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/53-6039/000-11396501133611همسنگ سواری کل

%6223856321739788/0001/57نفر سفر همگانی کل

%1/78-23617/000-13266701303053مصرف بنزین )لیتر(

%0/74-801/000-107670106869مصرف گازوییل )لیتر(

%1/36-2168/000-159654157486تولید CO )کیلوگرم(

%0/54-138/000-2540025262تولید HC )کیلوگرم(

%0/83-72/000-87088636تولید NOX )کیلوگرم(

%1/08-108353/000-100620899953736مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/890/2300/97متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%2/05-8717/000-425355416638کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%1/67-0/007-0/412%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/17-548/000-328200327652زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%1/34-919/000-6842067501زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506588758732522/0003/80کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-000-FNE-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -22-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 19 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 22-5جدول در 

. کل زمان کندیم دایدرصد بهبود پ 7/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 63/0کل شبکه  ردرصد کاهش و متوسط سرعت د 35/1صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیمال ااست که با اع یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 35/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  اثر 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا  93/2حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 03/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 1420در ساعت اوج افق  M-00-000-FNE-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-22 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-TS-000-TTM-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -23-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 20 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 23-5جدول در 

. کل زمان کندیم دایدرصد بهبود پ 4/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 46/0کل شبکه  ردرصد کاهش و متوسط سرعت د 88/0صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیمال ااست که با اع یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

مقصد  -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 2/0مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  اثر 1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا  43/1حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 59/0حدود  شیافزا یهمگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-TS-000-TTM-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-23 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-TS-000-TTM-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/20-2288/000-11396501137362همسنگ سواری کل

%6223856260713686/0000/59نفر سفر همگانی کل

%0/74-9802/000-13266701316868مصرف بنزین )لیتر(

%0/33-358/000-107670107312مصرف گازوییل )لیتر(

%0/53-853/000-159654158801تولید CO )کیلوگرم(

%0/26-67/000-2540025333تولید HC )کیلوگرم(

%0/30-26/000-87088682تولید NOX )کیلوگرم(

%0/40-39800/000-1006208910022289مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/770/1100/46متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%0/88-3758/000-425355421597کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0/72-0/003-0/416%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/89-2926/000-328200325274زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%0/52-359/000-6842068061زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506586728812223/0001/43کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-00G-TTM-02  نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص -24-1-5

 نیگرفته است. مطابق اعدم انجام کار صورت نهیو گز 21 نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 24-5جدول در 

. کل کندیم دایدرصد بهبود پ 69/0شده در شبکه حدود  مودهیمسافت پ تیوضع نه،یگز نیشدن اجدول با افزوده

. انواع ابدییم شیدرصد افزا 59/0کل شبکه  دردرصد کاهش و متوسط سرعت  28/1زمان صرف شده در شبکه حدود 

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نی. همچنابدییکاهش م زین هاندهیآلا دیسوخت و تول

شبکه معابر و  یبر رو نهیگز نیت که با اعمال ااس یمقصد همسنگ سوار -مبدأ  یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 -مبدأ  ی. تعداد سفرهادهدیدرصد کاهش م 35/0اثر مثبت گذاشته و مقدار آن را در حدود  1420سال  یتقاضا

 .ابدییم شیدرصد افزا 4/2حدود  یلیر وهیو تعداد مسافران ش کندیم یدرصد 02/1حدود  شیافزا یمقصد همگان

 

 1420در ساعت اوج افق  M-00-00G-TTM-02 نهیدر گز یکیتراف یهابرآورد شاخص:  5-24 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

تغییرات نسبیتغییراتM-00-00G-TTM-02گزینه عدم انجام کارپارامتر

%0/35-3980/000-11396501135670همسنگ سواری کل

%6223856287386353/0001/02نفر سفر همگانی کل

%1/11-14719/000-13266701311951مصرف بنزین )لیتر(

%0/41-445/000-107670107225مصرف گازوییل )لیتر(

%0/87-1383/000-159654158271تولید CO )کیلوگرم(

%0/49-124/000-2540025276تولید HC )کیلوگرم(

%0/49-43/000-87088665تولید NOX )کیلوگرم(

%0/69-69094/000-100620899992995مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

%23/6623/80/1400/59متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

%1/28-5448/000-425355419907کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

%0/95-0/004-0/415%41/90سهم تاخیر از کل زمان سفر )٪(

%0/62-2043/000-328200326157زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

%0/21-143/000-6842068277زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

%85506587559520530/0002/40کل مسافران شبکه ریلی
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 ( حفظ وضع موجود عرضه Do-Nothing) کار چیهگزینه  -1-1-5

 است هشتگرد-از خط حومه ای تهران مارلیک-شهرقدس خط ریلیانشعاب عدم ساخت  ،مطالعهاین در  گزینه هیچ کار

 برای سفر به تهران استفاده می کنند. و شبه همگانی همگانیه تنها از شیو و مسافران

 های مصوب در مطالعات قبلیاجرای طرح (  Do-Minimum) کارنهیکمگزینه  -2-1-5

شورای عالی هماهنگی ترافیک  156هشتگرد در مصوبه -تا مارلیک از خط راه آهن حومه ای تهران انشعاب شهرقدس

 به عنوان گزینه کمینه کار در نظر گفته شده است.این گزینه در این مطالعه . ه استشهرهای کشور به تصویب رسید

 های پیشنهاد جدیداجرای طرح (  Do-Somthingهای انجام کار )گزینه -3-1-5

 ونقلحملمختلف تغییر و بهبود سامانه  یهانهیگزپیشنهادی جدید در مطالعه حاضر در قالب  یهاطرحشامل اجرای 

مالی در  یهاتیمحدودتوسعه با توجه به  یهانهیگزاز ترکیب مجموعه منطقی و قابل قبولی  درواقعهمگانی است. 

 و اتوبوس تندرو، قطار سبک شهری ه متروگزین انجام کار در این مورد شامل یهانهیگزگیرد. قرار می یموردبررساینجا 

 است. با مسیرهای عبوری مختلف

 بهبود شرایط بدون محدودیت بودجه باهدف   (Do-Everythingگزینه همه کار ) -4-1-5

ود شرایط بدون محدودیت بودجه پبهب باهدفسفرها  ییجاجابههمگانی در  ونقلحملاین گزینه برای افزایش سهم 

 گزینه ای است که: ،گزینه همه کار. است

 دارد. وجود صفادشت توسعه •

 وجود دارد. ملکی تا 10 خط توسعه •

 تبادل دارد. زیتهران هشتگرد ن یو خط حومه ا 11امتداد دارد و علاوه بر آن با خط  4خط  مهیب ستگاهیخط غرب تا ا 

نسبت به مصوبه، با  ریمس رییمطابق با مصوبه است. در ادامه با تغ 2قدس  ستگاهیاز غرب به شرق تا ا یعبور ریمس

 5با اضافه شدن  تیرسد. در نها یم یکمل ستگاهیاز بلوار انقلاب شهر قدس عبور کرده و به ا ستگاهیا کیاضافه شدن 

 .ابدی یخاتمه م 4واقع در خط  مهیب ستگاهیا در 11هشتگرد  و خط  یو تبادل با خط حومه ا ستگاهیا

 بهبود شرایط با محدودیت بودجه باهدف  (Do-Maximumگزینه بیشینه کار ) -5-1-5

باید باشد.  هبا سقف بودجه فعلی، حداکثر میزان اقدامات برای دستیابی به بهترین نتایج چ دهدیماین گزینه نشان 

 گزینه ای است که:کار، بیشینه گزینه 

 .ندارد وجود صفادشت توسعه •
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 وجود دارد. ملکی تا 10 خط توسعه •

تبادل  زیهشتگرد ن یو خط حومه ا 11امتداد دارد و علاوه بر آن با خط  4خط  مهیب ستگاهیخط غرب تا ا •

 دارد.

نسبت به مصوبه،  ریمس رییطبق مصوبه است. در ادامه با تغ شهیاند ستگاهیاز غرب به شرق تا ا یعبور ریمس •

در باغستان به  ستگاهیا کیو  اریدر شهر شهر ستگاهیا کیجابه جا شده و با اضافه شدن  اریشهر ستگاهیا

 ستگاهیانقلاب شهرقدس و عبور از ا ردر بلوا ستگاهیا کیشدن با اضافه  ریرسد. ادامه مس یم 2قدس  ستگاهیا

تهران هشتگرد و خط  یو تبادل با خط حومه ا یشنهادیپ ستگاهیبا اضافه شدن شش ا تیبوده و در نها یملک

 .ابدی یامتداد م 4در خط  مهیب ستگاهیتا ا 11

 هاگزینه یطیمحستیزتحلیل اثرات  -5-2

 :از اندعبارتآن   نیترمهمکه است تلفی مخ دشامل موار ستیزطیمحبر  ونقلحملرات ثا

 آلودگی هوا •

 آلودگی صوتی •

 کاهش فضای سبز •

 دیمنو کسکربن، متان،  دیاکسیدشامل  یاگلخانهاست، یکی میزان انتشار گازهای  یبررسقابلآلودگی هوا از دو جنبه 

کربن، اکسیدهای نیتروژن، ترکیبات آلی فرار،  دیکس منومعیار شامل  یهاندهیآلادی نیتروژن، و دیگری میزان انتشار 

رابطه مستقیمی با  هاندهیآلامیزان انتشار  ازآنجاکه سولفور. دیاکسیدمیکرومتر،  2,5و  10از  ترکوچکذرات معلق 

در  برآورد شود. یطیمحستیز یهاندهیآلایکی از  عنوانبهمیزان مصرف سوخت دارد، میزان مصرف سوخت نیز باید 

 چند نکته باید رعایت شود: هانهیگز یطیمحستیزارزیابی 

فرادست هستند و به همین دلیل باید حذف شوند. این  یطیمحستیزناقض ضوابط  اصولاً هانهیگزبرخی  •

  نباید در سایر فرآیندهای ارزیابی وارد شود.  هانهیگز

باید در  هانهیهزش اثرات منفی هستند. این ، اما نیازمند صرف هزینه برای کاهشودینمحذف  هانهیگزبرخی  •

 لحاظ شود. هانهیگزارزیابی اقتصادی 

 مرتبط اخذ شود. ینهادهاباید استعلام از  هانهیگزدر برخی  •

. ممکن است شودیم یتوجهقابل یطیمحستیز یهانهیهزگاهی یکی از اجزای یک گزینه موجب تحمیل  •

 آن جز حذف یا اصلاح شود.
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 آورده شده است.  هانهیگزدر  هاندهیآلامقادیر، تغییرات و تغییرات نسبی تولید  30-5جدول تا  25-5جدول در 

اکسل استفاده گردیده است. بدین  افزارنرمها از طیف سبز، زرد، نارنجی و قرمز برای مقایسه بهتر بین مقادیر گزینه

ها بهتر باشد، رنگ آن سبز و اگر مقدار آن نسبت چنانچه مقدار شاخصی در یک گزینه نسبت به سایر گزینه صورت که

 دیتول و سوختمصرف همچون  ییهااست شاخص یهیبد ها بدتر باشد، رنگ آن قرمز خواهد بود.به سایر گزینه

 بهتر خواهد بود. نهیگز طیشرا چه کمتر باشد هر هاندهیآلا

 مختلف یهانهیگزدر  یطیمحستیز یهاشاخصمقادیر :  5-25 جدول

 

شاخص

گزینه
تولید NOX )کیلوگرم(تولید HC )کیلوگرم(تولید CO )کیلوگرم(

Do Nothing159,65425,4008,708

C-TS-000-CRH-15158033253178656

M-00-00G-ITG-02157150251848568

M-00-00G-ITM-02157358252148648

M-TS-00G-ITM-02158270252908668

M-00-000-ITM-02158499253298667

M-00-S0G-ITM-02157038251028601

M-00-S00-ITM-02158288253358661

M-00-SB0-TFB-02157758253268637

M-00-SBG-ITM-02157987252678654

M-00-SBG-TFB-02157987252678654

M-00-SBG-FNE-02157706252438645

M-00-S0G-TFB-02156509251248611

M-00-S0G-FNE-02157025251958625

M-TS-S0G-FNE-02157132252108628

M-00-00G-TFB-02156565251798610

M-TS-00G-TFB-02156964251798624

M-00-00G-FNE-02157204251918631

M-TS-00G-FNE-02157345252208635

M-00-000-TFB-02157486252628636

M-00-000-FNE-02158258253118659

M-TS-000-TTM-02158801253338682

M-00-00G-TTM-02158271252768665
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 هانهیگزدر  یطیمحستیز یهاشاخصتغییرات :  5-26 جدول

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
تولید NOX )کیلوگرم(تولید HC )کیلوگرم(تولید CO )کیلوگرم(

Do Nothing159,65425,4008,708

C-TS-000-CRH-15-1,621-83-52

M-00-00G-ITG-02-2,504-216-140

M-00-00G-ITM-02-2,296-186-60

M-TS-00G-ITM-02-1,384-110-40

M-00-000-ITM-02-1,155-71-41

M-00-S0G-ITM-02-2,616-298-107

M-00-S00-ITM-02-1,366-65-47

M-00-SB0-TFB-02-1,896-74-71

M-00-SBG-ITM-02-1,667-133-54

M-00-SBG-TFB-02-1,667-133-54

M-00-SBG-FNE-02-1,948-157-63

M-00-S0G-TFB-02-3,145-276-97

M-00-S0G-FNE-02-2,629-205-83

M-TS-S0G-FNE-02-2,522-190-80

M-00-00G-TFB-02-3,089-221-98

M-TS-00G-TFB-02-2,690-221-84

M-00-00G-FNE-02-2,450-209-77

M-TS-00G-FNE-02-2,309-180-73

M-00-000-TFB-02-2,168-138-72

M-00-000-FNE-02-1,396-89-49

M-TS-000-TTM-02-853-67-26

M-00-00G-TTM-02-1,383-124-43
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 هانهیگزدر  یطیمحستیز یهاشاخصتغییرات نسبی :  5-27 جدول

 

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
تولید NOX )کیلوگرم(تولید HC )کیلوگرم(تولید CO )کیلوگرم(

Do Nothing159,65425,4008,708

C-TS-000-CRH-15-1.0%-0.3%-0.6%

M-00-00G-ITG-02-1.6%-0.9%-1.6%

M-00-00G-ITM-02-1.4%-0.7%-0.7%

M-TS-00G-ITM-02-0.9%-0.4%-0.5%

M-00-000-ITM-02-0.7%-0.3%-0.5%

M-00-S0G-ITM-02-1.6%-1.2%-1.2%

M-00-S00-ITM-02-0.9%-0.3%-0.5%

M-00-SB0-TFB-02-1.2%-0.3%-0.8%

M-00-SBG-ITM-02-1.0%-0.5%-0.6%

M-00-SBG-TFB-02-1.0%-0.5%-0.6%

M-00-SBG-FNE-02-1.2%-0.6%-0.7%

M-00-S0G-TFB-02-2.0%-1.1%-1.1%

M-00-S0G-FNE-02-1.6%-0.8%-1.0%

M-TS-S0G-FNE-02-1.6%-0.7%-0.9%

M-00-00G-TFB-02-1.9%-0.9%-1.1%

M-TS-00G-TFB-02-1.7%-0.9%-1.0%

M-00-00G-FNE-02-1.5%-0.8%-0.9%

M-TS-00G-FNE-02-1.4%-0.7%-0.8%

M-00-000-TFB-02-1.4%-0.5%-0.8%

M-00-000-FNE-02-0.9%-0.4%-0.6%

M-TS-000-TTM-02-0.5%-0.3%-0.3%

M-00-00G-TTM-02-0.9%-0.5%-0.5%
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 مختلف یهانهیدر گز آلودگی صوتی ریمقاد:  5-28 جدول

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
آلودگی صوتی

Do Nothing5416.8

C-TS-000-CRH-155371.8

M-00-00G-ITG-025351.8

M-00-00G-ITM-025379.5

M-TS-00G-ITM-025379.2

M-00-000-ITM-025386.2

M-00-S0G-ITM-025360.8

M-00-S00-ITM-025380.4

M-00-SB0-TFB-025363.9

M-00-SBG-ITM-025372.0

M-00-SBG-TFB-025337.3

M-00-SBG-FNE-025363.0

M-00-S0G-TFB-025332.2

M-00-S0G-FNE-025345.8

M-TS-S0G-FNE-025348.1

M-00-00G-TFB-025332.5

M-TS-00G-TFB-025343.4

M-00-00G-FNE-025351.3

M-TS-00G-FNE-025354.0

M-00-000-TFB-025358.4

M-00-000-FNE-025378.9

M-TS-000-TTM-025395.3

M-00-00G-TTM-025379.6
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 مختلف یهانهیدر گز یصوت یآلودگتغییرات :  5-29 جدول

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
آلودگی صوتی

Do Nothing31863.3

C-TS-000-CRH-15-45

M-00-00G-ITG-02-65

M-00-00G-ITM-02-37

M-TS-00G-ITM-02-38

M-00-000-ITM-02-31

M-00-S0G-ITM-02-56

M-00-S00-ITM-02-36

M-00-SB0-TFB-02-53

M-00-SBG-ITM-02-45

M-00-SBG-TFB-02-79

M-00-SBG-FNE-02-54

M-00-S0G-TFB-02-85

M-00-S0G-FNE-02-71

M-TS-S0G-FNE-02-69

M-00-00G-TFB-02-84

M-TS-00G-TFB-02-73

M-00-00G-FNE-02-65

M-TS-00G-FNE-02-63

M-00-000-TFB-02-58

M-00-000-FNE-02-38

M-TS-000-TTM-02-21

M-00-00G-TTM-02-37
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 مختلف یهانهیدر گز یصوت یآلودگتغییرات نسبی :  5-30 جدول

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
آلودگی صوتی

Do Nothing31863.3

C-TS-000-CRH-15-0.14%

M-00-00G-ITG-02-0.20%

M-00-00G-ITM-02-0.12%

M-TS-00G-ITM-02-0.12%

M-00-000-ITM-02-0.10%

M-00-S0G-ITM-02-0.18%

M-00-S00-ITM-02-0.11%

M-00-SB0-TFB-02-0.17%

M-00-SBG-ITM-02-0.14%

M-00-SBG-TFB-02-0.25%

M-00-SBG-FNE-02-0.17%

M-00-S0G-TFB-02-0.27%

M-00-S0G-FNE-02-0.22%

M-TS-S0G-FNE-02-0.22%

M-00-00G-TFB-02-0.26%

M-TS-00G-TFB-02-0.23%

M-00-00G-FNE-02-0.21%

M-TS-00G-FNE-02-0.20%

M-00-000-TFB-02-0.18%

M-00-000-FNE-02-0.12%

M-TS-000-TTM-02-0.07%

M-00-00G-TTM-02-0.12%
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 هاتحلیل اثرات فنی گزینه -5-3

 .شودیمعملکردی با یکدیگر مقایسه  یهاشاخصبر کاهش تراکم ترافیک و سایر اثرگذاری  ازنظر هانهیگزدر این بخش  

عملکردی مختلف  یهاشاخصدر مدل کلان نگر شهر تهران، میزان  همگانی ونقلحمل مختلف یهانهیگزپس از اجرای 

 ونقلحمل یهاسامانهتغییرات  ریتأث توانیم هاآنکه با مقایسه  شودیمبرآورد  ریتأخو  مانند زمان سفر، مصرف سوخت

مقادیر، تغییرات و تغییرات نسبی  33-5جدول تا  31-5ل جدودر ارزیابی کرد.  ونقلحملهمگانی را بر عملکرد سامانه 

ات نسبی مصرف سوخت در مقادیر، تغییرات و تغییر 36-5جدول تا  34-5جدول در زمان سفر آورده شده است. 

 آورده شده است.  هانهیگز

 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزدر  زمان سفر ریمقاد:  5-31 جدول

 

 

شاخص

گزینه

کل زمان سفر در شبکه 

)وسیله ساعت(

سهم تاخیر از کل 

زمان سفر )٪(

زمان سفر داخل همگانی 

)مسافر ساعت(

زمان انتظار سوار شدن 

)مسافر ساعت(

Do Nothing425,35541.90%32820068,420

C-TS-000-CRH-15419,08341.40%32583469,099

M-00-00G-ITG-0241723140.90%32796766431

M-00-00G-ITM-0241669041.30%32690366090

M-TS-00G-ITM-0242023541.52%32607066321

M-00-000-ITM-0242037541.50%32646667808

M-00-S0G-ITM-0241621041.30%32690366090

M-00-S00-ITM-02419,39741.40%32767067,621

M-00-SB0-TFB-02417,49541.20%32834867,766

M-00-SBG-ITM-02419,02341.40%32662166,030

M-00-SBG-TFB-0241447341.10%32708966104

M-00-SBG-FNE-02418,40141.40%32583966,580

M-00-S0G-TFB-0241392741.10%32643166593

M-00-S0G-FNE-0241535541.11%32700466845

M-TS-S0G-FNE-02415,85741.20%32674366,793

M-00-00G-TFB-0241406541.11%32796066295

M-TS-00G-TFB-0241592141.20%32594066527

M-00-00G-FNE-02416,06441.20%32570266,765

M-TS-00G-FNE-02416,71741.30%32568366,760

M-00-000-TFB-02416,63841.20%32765267,501

M-00-000-FNE-02419,61541.40%32624867,849

M-TS-000-TTM-02421,59741.60%32527468,061

M-00-00G-TTM-02419,90741.50%32615768,277
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 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزدر  تغییر زمان سفر:  5-32 جدول

 

 

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه

کل زمان سفر در شبکه 

)وسیله ساعت(

سهم تاخیر از کل 

زمان سفر )٪(

زمان سفر داخل همگانی 

)مسافر ساعت(

زمان انتظار سوار شدن 

)مسافر ساعت(

Do Nothing425,35541.90%32820068,420

C-TS-000-CRH-15-6,272-0.005-2,366679

M-00-00G-ITG-02-8,124-0.010-233-1,989

M-00-00G-ITM-02-8,665-0.006-1,297-2,330

M-TS-00G-ITM-02-5,120-0.004-2,130-2,099

M-00-000-ITM-02-4,980-0.004-1,734-612

M-00-S0G-ITM-02-9,145-0.006-1,297-2,330

M-00-S00-ITM-02-5,958-0.005-530-799

M-00-SB0-TFB-02-7,860-0.007148-654

M-00-SBG-ITM-02-6,332-0.005-1,579-2,390

M-00-SBG-TFB-02-10,882-0.008-1,111-2,316

M-00-SBG-FNE-02-6,954-0.005-2,361-1,840

M-00-S0G-TFB-02-11,428-0.008-1,769-1,827

M-00-S0G-FNE-02-10,000-0.008-1,196-1,575

M-TS-S0G-FNE-02-9,498-0.007-1,457-1,627

M-00-00G-TFB-02-11,290-0.008-240-2,125

M-TS-00G-TFB-02-9,434-0.007-2,260-1,893

M-00-00G-FNE-02-9,291-0.007-2,498-1,655

M-TS-00G-FNE-02-8,638-0.006-2,517-1,660

M-00-000-TFB-02-8,717-0.007-548-919

M-00-000-FNE-02-5,740-0.005-1,952-571

M-TS-000-TTM-02-3,758-0.003-2,926-359

M-00-00G-TTM-02-5,448-0.004-2,043-143



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان
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 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزدر  تغییر نسبی زمان سفر:  5-33 جدول

 

 

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه

کل زمان سفر در 

شبکه )وسیله ساعت(

سهم تاخیر از کل 

زمان سفر )٪(

زمان سفر داخل همگانی 

)مسافر ساعت(

زمان انتظار سوار شدن 

)مسافر ساعت(

Do Nothing425,35541.90%32820068,420

C-TS-000-CRH-15-1.5%-1.2%-0.7%1.0%

M-00-00G-ITG-02-1.9%-2.4%-0.1%-2.9%

M-00-00G-ITM-02-2.0%-1.4%-0.4%-3.4%

M-TS-00G-ITM-02-1.2%-0.9%-0.6%-3.1%

M-00-000-ITM-02-1.2%-1.0%-0.5%-0.9%

M-00-S0G-ITM-02-2.1%-1.4%-0.4%-3.4%

M-00-S00-ITM-02-1.4%-1.2%-0.2%-1.2%

M-00-SB0-TFB-02-1.8%-1.7%0.0%-1.0%

M-00-SBG-ITM-02-1.5%-1.2%-0.5%-3.5%

M-00-SBG-TFB-02-2.6%-1.9%-0.3%-3.4%

M-00-SBG-FNE-02-1.6%-1.2%-0.7%-2.7%

M-00-S0G-TFB-02-2.7%-1.9%-0.5%-2.7%

M-00-S0G-FNE-02-2.4%-1.9%-0.4%-2.3%

M-TS-S0G-FNE-02-2.2%-1.7%-0.4%-2.4%

M-00-00G-TFB-02-2.7%-1.9%-0.1%-3.1%

M-TS-00G-TFB-02-2.2%-1.7%-0.7%-2.8%

M-00-00G-FNE-02-2.2%-1.7%-0.8%-2.4%

M-TS-00G-FNE-02-2.0%-1.4%-0.8%-2.4%

M-00-000-TFB-02-2.0%-1.7%-0.2%-1.3%

M-00-000-FNE-02-1.3%-1.2%-0.6%-0.8%

M-TS-000-TTM-02-0.9%-0.7%-0.9%-0.5%

M-00-00G-TTM-02-1.3%-1.0%-0.6%-0.2%



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان
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 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزمقدار مصرف سوخت در :  5-34 جدول

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
مصرف گازوییل )لیتر(مصرف بنزین )لیتر(

Do Nothing1326670107670

C-TS-000-CRH-151302801106972

M-00-00G-ITG-021302202107079

M-00-00G-ITM-021302402107109

M-TS-00G-ITM-021312414107292

M-00-000-ITM-021313457107182

M-00-S0G-ITM-021301202106919

M-00-S00-ITM-021310793107121

M-00-SB0-TFB-021305374106708

M-00-SBG-ITM-021309199107143

M-00-SBG-TFB-021296465106784

M-00-SBG-FNE-021307113107028

M-00-S0G-TFB-021294861106802

M-00-S0G-FNE-021299169106904

M-TS-S0G-FNE-021300422106917

M-00-00G-TFB-021295043106745

M-TS-00G-TFB-021300030106877

M-00-00G-FNE-021301208106934

M-TS-00G-FNE-021302762106979

M-00-000-TFB-021303053106869

M-00-000-FNE-021311268107079

M-TS-000-TTM-021316868107312

M-00-00G-TTM-021311951107225



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان
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 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزتغییر مصرف سوخت در :  5-35 جدول

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
مصرف گازوییل )لیتر(مصرف بنزین )لیتر(

Do Nothing1326670107670

C-TS-000-CRH-15-23869-698

M-00-00G-ITG-02-24468-591

M-00-00G-ITM-02-24268-561

M-TS-00G-ITM-02-14256-378

M-00-000-ITM-02-13213-488

M-00-S0G-ITM-02-25468-751

M-00-S00-ITM-02-15877-549

M-00-SB0-TFB-02-21296-962

M-00-SBG-ITM-02-17471-527

M-00-SBG-TFB-02-30205-886

M-00-SBG-FNE-02-19557-642

M-00-S0G-TFB-02-31809-868

M-00-S0G-FNE-02-27501-766

M-TS-S0G-FNE-02-26248-753

M-00-00G-TFB-02-31627-925

M-TS-00G-TFB-02-26640-793

M-00-00G-FNE-02-25462-736

M-TS-00G-FNE-02-23908-691

M-00-000-TFB-02-23617-801

M-00-000-FNE-02-15402-591

M-TS-000-TTM-02-9802-358

M-00-00G-TTM-02-14719-445



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان
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 1420بر اساس خروجی مدل کلان نگر شهر تهران در افق  مختلف یهانهیگزتغییر نسبی مصرف سوخت در :  5-36 جدول

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
مصرف گازوییل )لیتر(مصرف بنزین )لیتر(

Do Nothing1326670107670

C-TS-000-CRH-15-1.80%-0.65%

M-00-00G-ITG-02-1.84%-0.55%

M-00-00G-ITM-02-1.83%-0.52%

M-TS-00G-ITM-02-1.07%-0.35%

M-00-000-ITM-02-1.00%-0.45%

M-00-S0G-ITM-02-1.92%-0.70%

M-00-S00-ITM-02-1.20%-0.51%

M-00-SB0-TFB-02-1.61%-0.89%

M-00-SBG-ITM-02-1.32%-0.49%

M-00-SBG-TFB-02-2.28%-0.82%

M-00-SBG-FNE-02-1.47%-0.60%

M-00-S0G-TFB-02-2.40%-0.81%

M-00-S0G-FNE-02-2.07%-0.71%

M-TS-S0G-FNE-02-1.98%-0.70%

M-00-00G-TFB-02-2.38%-0.86%

M-TS-00G-TFB-02-2.01%-0.74%

M-00-00G-FNE-02-1.92%-0.68%

M-TS-00G-FNE-02-1.80%-0.64%

M-00-000-TFB-02-1.78%-0.74%

M-00-000-FNE-02-1.16%-0.55%

M-TS-000-TTM-02-0.74%-0.33%

M-00-00G-TTM-02-1.11%-0.41%



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان
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 هافرهنگی گزینه-تحلیل اثرات اجتماعی -5-4

ها ممکن شود، اما اجرای برخی گزینهدهی به شهروندان انجام میبهبود خدمت باهدف ونقلحملهای توسعه سامانه

  .داشته باشد مرورزمانبه هاانسانمنفی بر زندگی  راتیتأثاست 

ای که نتیجه تیدرنها .بینی و درک آنچه ممکن است در پروژه ایجاد شودهدف از تحلیل و ارزیابی اجتماعی، پیش 

داشت توسعه و به حداقل رساندن ضرر به جامعه است. توسعه همواره از بدو پیدایش و  بر خواهدارزیابی اجتماعی در 

. استموضوعات بوده و یکی از این مباحث، توسعه اجتماعی  نیزتریبرانگبحثسترش در میان کشورهای مختلف از گ

 راتیتأث ازجملهعمومی با کارآمدی و بازدهی بالا است.  ونقلحملدر بهتر شدن زندگی در سطح شهرها،  ازهاینیکی از 

در  نیمسافر تیاز تمرکز جمع یازدحام ناش مثالعنوانبه. استهدر ایستگاه یزیرو عدم برنامه تینامطلوب تراکم جمع

آهن شهری سیستم راه حالنیباا شود. یاجتماع یهایمنجر به بروز ناهنجار یهمگان ونقلحمل یهاستگاهیاز ا یبرخ

بت و هم مث صورتبههم  راتیتأثبسیاری را به سبب اهمیت خود بر شهر در پی داشته که این  راتیتأثه تهران و حوم

ها و نتایج ها، ریسکیی فرصتاابزاری برای شناس عنوانبهمنفی بر زندگی مردم اثرگذار است. ارزیابی مسائل اجتماعی 

، ظرفیت بیشتر و بالاسرعتریلی با داشتن مسیری جدا،  ونقلحمل یهاسامانهمترو و  مثالعنوانبهو اثرات است. 

های شهر توان به آزاد نمودن کاربریمی مثالعنوانبهمثبتی بر زندگی مردم بگذارد.  راتیتأث اندسوخت پاک توانسته

های مختلف شهری در ارتباط با های نامتناجس، کمک به ساماندهی ترکیب و نحوه استقرار کاربریاز برخی کاربری

بندی نواتقویت ساختار و استخدهی فضا، ایجاد تنوع در منظر شهری، ایجاد همگونی در سیستم کاربری زمین سازمان

 یابیدست، امکان شهری، اختصاص سطح زمین به عابران پیاده باارزشهای در کالبد فضا و جلوگیری از تخریب بافت

ریزی دقیق برای مردم و ایجاد امکان شهری، کمک به ایجاد نظم اجتماعی از طریق امکان برنامه دورافتادهبه نقاط 

همگانی، کاهش تراکم  ونقلحمل یهاسامانهمثبت توسعه  راتیتأثاز  عمومی اشاره داشت.تردد برای وسایل نقلیه 

که منجر به کاهش تراکم خودروها  است حجم بالایی از مسافران ییجاجابهبه دلیل داشتن مسیر جدا و  هاابانیخسطح 

همگانی نیاز کمتری به ساخت راه و پارکینگ است.  ونقلحمل یهاسامانهاستفاده از  واسطهبهشود. میدر سطح شهر 

منجر به کاهش هزینه سفر و  بالاسرعتو به دلیل  ستیزطیمحبه دلیل استفاده از انرژی پاک منجر به حفاظت از 

های سازمان برنامه بودجه و سپس مقایسه گزینه 777ا توجه به آنکه در این مطالعه هدف انجام ضابطه ب. شودیمزمان 

 ونقلحملدستورالعمل مطالعات طرح جامع  801لف با استفاده از نسبت منافع به مخارج است، مطابق با ضابطه مخت

های ارزیابی اجتماعی فرهنگی شاخص عنوانبهجمعیت و آلودگی دید و منظر  یجداشدگشهری و حومه، دو شاخص 

کنند که هر چه استفاده از خودروی شخصی میاین دو شاخص بیان  یطورکلبهدر این مطالعه نظر گرفته خواهند شد. 

الی  37-5جدول مطابق با  تر است.تر و نامناسببیشتر باشد، شکاف اجتماعی بیشتر بوده و جلوه ظاهری شهر آشفته

  ارائه شدده است.گزینه ها در آلودگی بصری و شکاف اجتماعی   39-5جدول 
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 801بر اساس نشریه  )میلیون ریال( مقادیر شاخص های اجتماعی در گزینه های مختلف:  5-37 جدول

 

 

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
جدایی جمعیت )شکاف اجتماعی( آلودگی بصری

Do Nothing1995.63706.2

C-TS-000-CRH-151979.13675.4

M-00-00G-ITG-021971.73661.8

M-00-00G-ITM-021981.93680.7

M-TS-00G-ITM-021981.83680.5

M-00-000-ITM-021984.43685.3

M-00-S0G-ITM-021975.03667.9

M-00-S00-ITM-021982.33681.3

M-00-SB0-TFB-021976.23670.1

M-00-SBG-ITM-021979.23675.6

M-00-SBG-TFB-021966.43651.8

M-00-SBG-FNE-021975.83669.4

M-00-S0G-TFB-021964.53648.3

M-00-S0G-FNE-021969.53657.7

M-TS-S0G-FNE-021970.43659.2

M-00-00G-TFB-021964.63648.6

M-TS-00G-TFB-021968.63656.0

M-00-00G-FNE-021971.53661.4

M-TS-00G-FNE-021972.53663.3

M-00-000-TFB-021974.23666.3

M-00-000-FNE-021981.73680.3

M-TS-000-TTM-021987.83691.5

M-00-00G-TTM-021981.93680.8
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 801بر اساس نشریه  )میلیون ریال( تغییرات شاخص های اجتماعی در گزینه های مختلف:  5-38 جدول

 

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
جدایی جمعیت )شکاف اجتماعی(آلودگی بصری

Do Nothing9425.617504.8

C-TS-000-CRH-15-16.6-30.8

M-00-00G-ITG-02-23.9-44.4

M-00-00G-ITM-02-13.7-25.5

M-TS-00G-ITM-02-13.8-25.7

M-00-000-ITM-02-11.3-20.9

M-00-S0G-ITM-02-20.6-38.3

M-00-S00-ITM-02-13.4-24.9

M-00-SB0-TFB-02-19.5-36.2

M-00-SBG-ITM-02-16.5-30.6

M-00-SBG-TFB-02-29.3-54.4

M-00-SBG-FNE-02-19.8-36.8

M-00-S0G-TFB-02-31.2-57.9

M-00-S0G-FNE-02-26.1-48.6

M-TS-S0G-FNE-02-25.3-47.0

M-00-00G-TFB-02-31.0-57.7

M-TS-00G-TFB-02-27.0-50.2

M-00-00G-FNE-02-24.1-44.8

M-TS-00G-FNE-02-23.1-42.9

M-00-000-TFB-02-21.5-39.9

M-00-000-FNE-02-14.0-25.9

M-TS-000-TTM-02-7.9-14.7

M-00-00G-TTM-02-13.7-25.4
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 801بر اساس نشریه  )میلیون ریال( تغییرات نسبی شاخص های اجتماعی در گزینه های مختلف:  5-39 جدول

 

 

 

 

 

شاخص

گزینه
جدایی جمعیت )شکاف اجتماعی(آلودگی بصری

Do Nothing9425.617504.8

C-TS-000-CRH-15-0.2%-0.2%

M-00-00G-ITG-02-0.3%-0.3%

M-00-00G-ITM-02-0.1%-0.1%

M-TS-00G-ITM-02-0.1%-0.1%

M-00-000-ITM-02-0.1%-0.1%

M-00-S0G-ITM-02-0.2%-0.2%

M-00-S00-ITM-02-0.1%-0.1%

M-00-SB0-TFB-02-0.2%-0.2%

M-00-SBG-ITM-02-0.2%-0.2%

M-00-SBG-TFB-02-0.3%-0.3%

M-00-SBG-FNE-02-0.2%-0.2%

M-00-S0G-TFB-02-0.3%-0.3%

M-00-S0G-FNE-02-0.3%-0.3%

M-TS-S0G-FNE-02-0.3%-0.3%

M-00-00G-TFB-02-0.3%-0.3%

M-TS-00G-TFB-02-0.3%-0.3%

M-00-00G-FNE-02-0.3%-0.3%

M-TS-00G-FNE-02-0.2%-0.2%

M-00-000-TFB-02-0.2%-0.2%

M-00-000-FNE-02-0.1%-0.1%

M-TS-000-TTM-02-0.1%-0.1%

M-00-00G-TTM-02-0.1%-0.1%
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 مصوب دستورالعملو مدیریت بحران مطابق با  رعاملیغتحلیل ضوابط پدافند  -5-5

اما در صورت شرایط  همگانی پاسخ به تقاضای روزانه سفرهای شهری است. ونقلحمل یهاسامانههدف از طراحی 

همگانی  ونقلحملهای کند. در مورد سامانه یرسانخدمتتواند به شهروندان بحرانی یا اضطراری با رعایت ضوابط می

جایی همگانی جابه ونقلحملهای ای دارد. لازم به ذکر است که هدف اصلی سامانهتوجه به ضوابط اهمیت ویژه انبوه بر

دیدگاه پدافند  یطورکلبه شود.یک هدف فرعی مطرح می عنوانبهروزانه افراد بوده و دسترسی به مراکز اسکان موقت 

 گیرند.همگانی در دو سته به شرح زیر قرار می ونقلحملغیرعامل برای سامانه 

o  قرار  موردتوجههمگانی  ونقلحمل یهارساختیزدسته اول ضوابط طراحی هستند که باید در زمان طراحی

 وارد گردد. برانشانکارها و گیرند تا در صورت بروز حادثه کمترین آسیب به آن

o  همگانی  ونقلحمل یهارساختیزدسته دوم الزاماتی هستند که در صورت رعایت شدن، امکان استفاده از

محلی امن به هنگام  عنوانبههای مترو گاهنمایند. همانند استفاده از ایستبرای حالت بحران را فراهم می

 حملات هوایی دشمن یا وقوع حوادث طبیعی همانند زلزله.

 یونقل شهرحمل یها، اقدام به توسعه و گسترش انواع سامانهتوسعهدرحال یو کشورها شرفتهیپ یکثر کشورهاا

بوده  تیحائز اهم یونقل شهرحمل عیصنا یهارساختیز نیترمهماز  یکیعنوان به ی. استفاده از قطار شهراندنموده

را از ساخت  یخود اهداف گوناگون یو اقتصاد یاجتماع ،یاسیو ساختار س یمختلف بسته به نوع استراتژ یو کشورها

ساختار  یخود و از طرف رامونی. با توجه به نوع نگرش هر کشور به جهان پندینمایو گسترش سامانه مربوطه دنبال م

توسعه  به دنبالمختلف خواهد بود.  یقطار شهر یهااز سامانه یعموم تیامن نینقش حفاظت و تأم ،یجهان تیقعو مو

 یعموم یهاپناهگاه عنوانبهمترو  یهاستگاهیکشورها از ا نیاز ا یاریبس ،یرسانو خدماتونقل صنعت در بعد حمل نیا

قادر به محافظت از افراد و  هاستگاهیا نیا گریدانیببه .ندینمایو محافظت از مردم استفاده م یحفظ، نگهدار باهدف

 بحران هستند. طیدر شرا نیمع یزمانمدت یبرا هاآن یضرور حتاجیما نیتأم

اسناد و  ،زاتیتجه ،ساتیتأس، هاساختمان ،یانسان یروین یریپذبیکه موجب کاهش آس یارمسلحانهیغهر اقدام 

تر ساده انی. به بشودیخوانده م رعاملیغخصمانه و مخرب دشمن گردد، پدافند  اتیکور در مقابل عمل یهاانیشر

به حداقل  ی، خسارات احتمالشود تا در صورت بروز جنگیانجام م باید است که ی، مجموعه اقداماترعاملیغپدافند 

 یرنظامی. چراکه افراد غاست یپناهگاه یکاربر، اهستگاهیا خصوصبهمهم مترو  یاز کاربردها یکی .خود برسد زانیم

موضوع واقف  نیجهان به ا یاز کشورها یاریراستا بس نیدر ا .برندیصورت ناخودآگاه به مترو پناه مبحران به طیدر شرا

در  شدهاحداث یهاستگاهیشود مطابق ا یسع بهتر است راستا نیدر ا. اندمند شدهاز آن بهره یریشمگبوده و به نحو چ

استفاده از پناهگاه  یبرا هاستگاهیا زاتیاز امکانات و تجه الامکانیدارند حت یکاربر چندمنظوره صورتبهجهان که 

 ملکرداز ع نانیاطم بی، موجب بالا بردن ضرساخت پناهگاه یهانهیهز توجهقابلامر علاوه بر کاهش  نی. امنظور گردد

 .گرددیم یبحران طیمترو در شرا زاتیتجه
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برساند و  بیبه آن آس توانندیم یراحتبه ،تیجمع ادیحجم ز لیبه دلاست که دشمنان  یمترو مکان کهنیا توجه به اب

 یهابحران خصوصاً بحران یهااست در زمان ازی، نهاپروژه گونهنیبودن ا چندمنظورهبه  با توجه ، ندینما جادیا یتینارضا

برداران بتوانند بهره زیو ن دیو فعالانه اقدام نما شدهیزیربرنامه شیو از پ یقو ،خوب تیری، مدجنگ طیو شرا ینظام

و خطوط  هاستگاهیدر ا یدفاع ٔ  نهیدرزم رعاملیبحران و پدافند غ تیریکه در حوزه مد یاقدامات امور خود را اداره کنند.

 :باشدیم ریشامل موارد ز ردیاست صورت پذ یمترو ضرور

 بحران. تیریاستقرار مد یفضا ینیبشیپ •

 .و ارتباط با خارج مترو ی( امن داخلیرساناطلاع) یشبکه ارتباط ینیبشیپ •

 .یامدادرسان یفضاها ینیبشیپ •

 .انیجوپناهبحران جهت  طیشرا ژهیو یآموزش یهابرنامه هیته •

 .بحران طیمقابله با شرا یابرنامه ینیبشیپ •

 لازم. یکسب ارتقا و آمادگ منظوربه یادوره شیانجام رزما •

سنجی مطالعات پدافند غیرعامل برای گزینه است، پس تعیین و تصویب گزینه منتخب، در مرحله امکان ذکرانیشا

 گردد. منتخب بر اساس ضوابط موجود انجام می

 ها )مطابق افق مطالعه(ارزیابی اقتصادی گزینه -5-6
بنابراین  شودیم، بر مبنای منافع عمومی انجام ونقلحملسیستم  پیشنهادی برای بهبود یهانهیگزارزیابی اقتصادی 

دارد متفاوت باشد. برای نمونه، توسعه  مدنظربردار )مجری( را ممکن است نتایج آن با ارزیابی مالی که منفعت بهره

 درمان های بهداشت وهمگانی ممکن است موجب کاهش آلودگی هوا شده و از این طریق در کاهش هزینه ونقلحمل

شود و وی باید بردار پرداخت نمیباشد، اما این کاهش هزینه )یا به عبارتی افزایش منفعت عمومی( به بهره مؤثر کشور

به قیمت بلیت و سایر درآمدهای مستقیم متکی باشد. البته گاهی بخشی از منفعت عمومی توسط دولت در قالب  صرفاً

 شود. پرداخت می ونقلحملیارانه به بخش 

ها، شود. در ارزیابی فایدههمگانی،  بر اساس تحلیل فایده به هزینه انجام می ونقلحملمقایسه و انتخاب گزینه برتر 

ها )مانند زمان سفر، مصرف سوخت و ...( در یک گزینه نسبت به گزینه پایه )عدم انجام میزان کاهش برخی از هزینه

با توجه به  هانهیگزاز  هرکدامهای ها و فایدهاین منظور، لازم است هزینه بهشود. فایده در نظر گرفته می عنوانبهکار( 

 گیری شوند:اصول زیر تعریف و اندازه

 قرار گیرند. مدنظر هانهیگزاثرات مهم  •

 ها است.تر از مقادیر مطلق آنها مهممیان گزینه تفاوت نسبیبا توجه به مقیاس مطالعه،  •
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 . )عدالت اجتماعی(هاستآناز مقادیر حاصل جمع  ترمهمتوزیع اثرات بین افراد  •

 مقادیر یکسان هزینه یا فایده در آینده ارزش کمتری نسبت به زمان حال است )ارزش زمانی پول( •

است. هدف از این تحلیل تعیین اثرات  شدهدادههزینه در شکل نشان -بر محیط انجام تحلیل فایده مؤثرمفاهیم کلی 

 تمام نواحی حوزه اثر گزینه است. و در هازمانبر روی تمامی افراد، در تمامی  هانهیگز

 اثرات •

کمی یا کیفی بیان  صورتبهرا  هاآن توانیممختلف است که  یهانهیگزعملکردی  یهاشاخصمنظور از اثرات، مقادیر 

یت زندگی و توسعه اقتصادی نیز اثرگذار ، کیفستیزطیمح، بلکه بر روی ونقلحملبر روی سیستم  تنهانه هانهیگزکرد. 

 هستند.

 افراد •

 تنهانه هانهیگز. رندیپذیم ریتأثمختلف  یهانهیگزمختلف جامعه انسانی است که به نحوی از  یهاگروهمنظور از افراد، 

 محلی و دولت نیز اثرگذار است. بر مسافران و شهروندان، بلکه بر مسئولان

 زمان •

نوع و اندازه( بر روی افراد  ازلحاظ) هانهیگزاست. اثرات  هانهیگززمانی افق تحلیل عملکرد  یهابازهمنظور از زمان، 

 .کندیمزمان تغییر  باگذشت

 است. شدهدادهنشان  مفاهیم تحلیل فایده به هزینه 28-5شکل در  

 

 مفاهیم تحلیل فایده هزینه:  5-28 شکل
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 هزینه ساخت -1-6-5

مرتبط استعلام شود، زیرا  یهاینهادهمگانی باید بر اساس آخرین تجارب داخلی از  ونقلحملهزینه ساخت سیستم 

هزینه ساخت . دارد هانهیهزبر  یتوجهقابل ریتأثبودن، نوع ناوگان و غیره  ینیرزمیزیا  سطحهمجزییات اجرایی مانند 

. شودیم یگذارهیسرما، توقفگاه و غیره است که در ابتدای طرح سوارپارکشامل هزینه ساخت خط، ایستگاه، پایانه، 

همچنین مطابق   استفاده کرد. هانهیگزبرای مقایسه نسبی  801مطابق با نشریه  40-5جدول از برآوردهای  توانیم

در شورای  شدهارائه) روهبتوسط مهندسین مشاور جامع  شدههیته یشهردرون ونقلحمل یهاسامانهبا گزارش مقایسه 

آورده 41-5جدول همگانی در  ونقلحملمختلف  یهاسامانههزینه ساخت ، (افیک شهرهای کشورعالی هماهنگی تر

 شده است.

 801بر اساس نشریه  1400همگانی به قیمت سال  ونقلحملهزینه واحد احداث خطوط :  5-40 جدول
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 همگانی برآورد شده توسط مهندسین مشاور جامع بهرو ونقلحمل یهاستمیسهزینه ساخت :  5-41 جدول

 مرجع نام سیستم ردیف
واحد ناوگان  نیتأم

 )هزار دلار(

ساخت یک کیلومتر 

 )میلیون دلار(

 0/96 382 مهندسین مشاور جامع بهرو اتوبوس 1

2 BRT 12 789 مهندسین مشاور جامع بهرو 

3 LRT 20/6 3055 مهندسین مشاور جامع بهرو 

 119 1389 تجربی مترو 4

 

 داری برداری، تعمیر و نگههزینه  بهره -2-6-5

نگهداری و در صورت لزوم  منظوربهریزی صحیح ، برنامهونقلحمللازمه حفظ و ارتقای عملکرد اجزای هر سیستم 

شامل  این هزینه که این خود مستلزم تدارک و طراحی اصولی مراکز تعمیرات و نگهداری است. تعمیر آن است

در نظر گرفته  یااندازهبه یبرداربهرهبازه زمانی  است. یبرداربهرهپس از اجرا و در تمام دوره  هانهیگز یهانهیهز

از سیستم  یبرداربهرههزینه همچنین نشود.  هارساختیزکه شامل تغییر اساسی و عمده در ناوگان یا  شودیم

با توجه به  .ابدییمسیستم، افزایش  یدهخدماتبا افزایش فعالیت و  کهاست  یهانهیهزهمگانی شامل  ونقلحمل

 یبرداربهرههزینه  43-5جدول و  42-5جدول در است،  شدهگرفتهمختلفی در این مطالعه در نظر  یهانهیگزاینکه 

همچنین مطابق با گزارش مقایسه  آورده شده است. اتوبوس تندروقطار سبک شهری و  ،تعمیر و نگهداری برای مترو

در شورای عالی هماهنگی  شدهارائه) توسط مهندسین مشاور جامع بهرو شدههیته یشهردرون ونقلحمل یهاستمیس

آورده شده  44-5جدول همگانی در  ونقلحملمختلف  یهاستمیسبرداری های بهرههزینه ترافیک شهرهای کشور(،

 است.

 و قطار سبک شهری سالانه اجزای مختلف مترو یبرداربهرههزینه نگهداری و :  5-42 جدول

ساخت/نیتأمدرصد از هزینه  عنوان  

ناوگان یبرداربهرهنگهداری و  درصد 5   

زیرساخت یبرداربهرهنگهداری و  درصد 2   

تجهیزات یبرداربهرهنگهداری و  درصد 4   

 اتوبوس تندرو و عادی فسالانه اجزای مختل یبرداربهرههزینه نگهداری و :  5-43 جدول

ساخت/نیتأمدرصد از هزینه  عنوان  

ناوگان یبرداربهرهنگهداری و  درصد 10   

زیرساخت یبرداربهرهنگهداری و  درصد 1   

تجهیزات یبرداربهرهنگهداری و  درصد 3   
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 همگانی برآورد شده توسط مهندسین مشاور جامع بهرو ونقلحمل یهاستمیس یبرداربهره یهانهیهز:  5-44 جدول

 ردیف
نام 

 سیستم

نت واحد هزینه  

 )هزار دلار( ناوگان

 کلهزینه 

 )هزار دلار(

قیمت اولیه 

 ناوگان
 تواتر نوسازی ناوگان یبرداربهرهکل 

 7 %17 % 14/2 311 54 اتوبوس 1

2 BRT 53 361 6/7 % 15% 14/9 

3 LRT 88 865 6 % 21% 16/7 

 10/9 %16 % 9/2 779 128 مترو 4

 اراضیهزینه تملک  -3-6-5

، بایستی گذردیمبا مالکیت خصوصی  یهانیزمکشاورزی و یا  یهانیزمدر مواردی که مسیر از مناطق شهری یا 

 مدنظربرای دپو و پارکینگ  زمین هکتار 20برای مترو حدود  مثالعنوانبهحریم مسیر تملک شود.  عنوانبهعرضی 

برآورد این مشاور برای . شودیمکشاورزی و یا بایر استفاده  یهانیزماز  عمدتاًساخت این تسهیلات  منظوربهاست. 

، مبلغی برای یک خط ریلی موردنظرهکتاری زمین  20با توجه به مساحت ، محدوده غرب استان تهران یهانیزم

ات در مرحله امکان سنجی مطالعه برآورد هزینه با جزیی است. ازیموردن،جهت تملک زمین  ریالمیلیارد هزار معادل با 

 بیشتری ارائه خواهد شد.

 هزینه خرید ناوگان و تجهیزات -4-6-5

برای هریک  45-5جدول در است.  شدهانتخابهمگانی  ونقلحملهزینه خرید ناوگان وابسته به مشخصات فنی سامانه 

)ارائه شده در شورای بر اساس گزارش مهندسین مشاور جامع بهرو ، هزینه ناوگان متناسب با نوع سامانه هانهیگزاز 

هزینه واحد هر واگن بر حسب چنین برآورد مشاور برای مه شده است. ، آوردهعالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور(

 است. یورو لیونمی 2/1 یورو برابر با

 همگانی ونقلحملمختلف  یهاسامانه: هزینه خرید ناوگان در  5-45 جدول

 مرجع نام سیستم ردیف
واحد ناوگان هزار  نیتأم

 دلار

 382 بهرو جامع مشاور مهندسین اتوبوس 1

 789 بهرو جامع مشاور مهندسین اتوبوس تندرو 2

 3055 بهرو جامع مشاور مهندسین سبک شهریقطار  3

 1389 تجربی مترو 4
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 هزینه مصرف سوخت و انرژی -5-6-5

برای ارزیابی هزینه سوخت در سناریوهای مختلف شود. محسوب می یبرداربهرههزینه سوخت از هزینه های اصلی 

ابتدا باید میزان مصرف سوخت وسایل نقلیه مختلف مشخص گردد. سپس هزینه سوخت به ازای پیمایش هر کیلومتر 

شوند و هزینه مصرف سوخت شخصی و همگانی تقسیم می دودستهمسیر یا هر لیتر مشخص شود. وسایل سفر به 

در محاسبات مالی و اقتصادی قیمت واقعی بنزین بدون لحاظ گردد. جداگانه برآورد می طوربهشخصی و همگانی 

های جهانی و بر مبنای دلار استفاده شود. بر این قرار بگیرد و به همین دلیل باید از قیمت مدنظردولتی باید  یهاارانهی

 ,22. با داشتن نرخ فعلی بنزین برابر با معتبر برداشت گردید 1از سایت  (RBOB) بنزین اساس قیمت جهانی هر لیتر

. قیمت هر برآورد گردیددلار  0,6معادل لیتر است قیمت هر لیتر بنزین  3,7و بر اساس اینکه هر گالن بنزین معادل با 

مقادیر ریالی ، 1402ومان در سال تهزار  34نرخ دلار  در نظر گرفتنبا و  شدهگرفتهدلار در نظر  0,6لیتر گازوئیل نیز 

جدول و  46-5جدول  همگانی در ونقلحمل یهاسامانهتغییر در مصرف سوخت خودروهای شخصی و انواع متناظر با 

 آورده شده است. 5-47

 801بر اساس نشریه  کیلومتر-محاسبه هزینه سوخت در هر خودرو:  5-46 جدول

 مقدار عنوان ردیف

 دلار-میانگین قیمت هر لیتر بنزین فوب خلیج فارس 6
)034000 معادل ریالی هر دلار )آزاد  

قیمت هر لیتر بنزین بدون یارانه  

 

 801بر اساس نشریه  محاسبه هزینه سوخت خودروی همگانی:  5-47 جدول

 مقدار عنوان ردیف

 دلار-میانگین قیمت هر لیتر گازوئیل فوب خلیج فارس 6 

 )034000 معادل ریالی هر دلار )آزاد  

 قیمت هر لیتر گازوئیل بدون یارانه  

 

 

 

                                                 
1 https://www.tgju.org/profile/energy-gasoline-rbob 
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 هزینه نیروی انسانی -6-6-5

مطابق با گزارش ارزیابی اقتصادی توسعه  1399در سال  یراناتوبوس متوسط هزینه نیروی انسانی 48-5جدول در 

مطالعه در  تلازم به ذکر اس توسط مهندسین مشاور پژوهش آورده شده است. شدههیتهمترو تهران  3شمالی خط 

. لذا ستیندر دسترس این مشاور  هانهیهزاست و جزییات  یسنجامکان یمرحلهدست این مشاور در حال حاضر در 

در سه قسمت  یبردارهرهب. هزینه نگهداری و شودیمآورده  یبرداربهره یهانهیهزاین هزینه در قسمت  مطالعهدر این 

گزارش  پیشین این دربندکه  شودیمدر نظر گرفته  نیتأمدرصدی از هزینه  عنوانبهناوگان، زیرساخت و تجهیزات 

 آورده شده است. 

 1399در سال متوسط هزینه نیروی انسانی در کشور :  5-48 جدول

 شاخص
میانگین یک اتوبوس 

 )میلیون تومان(

 9/6 ماهانهدستمزد راننده اصلی و پشتیبان 

 8/5 هزینه ماهانه نیروی انسانی به ازای هر اتوبوس

 

  یطیمحستیزهزینه اثرات  -7-6-5

اثرات  یاگلخانهگازهای آلاینده و در اثر مصرف سوخت است.  هاندهیآلایکی از آثار استفاده از وسایل موتوری، انتشار 

 هاندهیآلااین شار انتبیشترین سهم را تولید و  ونقلحمل.  بخش گذارندیم یجابه ستیزطیمحمنفی و به سزایی را بر 

 توانیم ،یطیمحستیز یهانهیهز. جهت برآورد کندیمتحمیل  هادولتافی را به ذگ یهانهیهزسالانه  کهیطوربهدارد 

استفاده  49-5جدول انرژی فسیلی در کشور مطابق با  یهاحاملدر اثر مصرف  ستیزطیمحاز مقادیر هزینه تخریب 

این جدول بر است. واحد مقادیر  شدهارائه 50-5جدول کرد. رویکرد دیگری بر مبنای روش پیشنهادی استرالیا در 

شهر تهران تغییر در میزان  کلان نگرلازم به ذکر است بر اساس خروجی مدل  کیلومتر طی شده است.-اساس خودرو

 . شودیمهای معیار شامل مونوکسید کربن، هیدروکربن، اکسیدهای نیتروژن بررسی انتشار آلاینده

 801بر اساس نشریه 1398هوا در سال  یهاندهیآلاهزینه :  5-49 جدول

 NOX CO HC PM CO2 CH4 SO2 آلاینده نوع,
هزینه )ریال بر 

 92کیلوگرم( سال 
6000 1875 1562 43000 100 2100 18250 

هزینه )ریال بر 

 98کیلوگرم( سال 
20864 6521 5432 149526 349 7304 63461 
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 801بر اساس نشریه 1398در سال  یطیمحستیز یهاندهیآلاهزینه :  5-50 جدول

 عنوان
آلاینده 

 معیار
 آلودگی آب آلودگی صوتی یاگلخانهگاز 

دید و 

 منظر

جدایی 

 جمعیت

)ریال  یشهردرونخودروهای شخصی 

 کیلومتر طی شده(-در خودرو
3000 350 950 450 350 650 

)ریال  یشهربرونخودروهای شخصی 

 کیلومتر طی شده(-در خودرو
25 350 0 45 130 0 

 یشهردرونخودروهای باری سبک 

 کیلومتر طی شده(-تن)ریال در 
30000 2000 3000 4500 2000 3000 

 یشهربرونخودروهای باری سبک 

 کیلومتر طی شده(-)ریال در تن
0 2000 0 50 25 0 

 یشهردرونخودروهای باری سنگین 

 کیلومتر طی شده(-)ریال در تن
1200 100 320 120 320 270 

 یشهربرونخودروهای باری سنگین 

 کیلومتر طی شده(-)ریال در تن
12 85 30 70 130 0 

-)ریال در خودرو یشهردروناتوبوس 

 کیلومتر طی شده(
23000 1000 *** - - - 

 هزینه تصادفات -8-6-5

بر تعداد/شدت تصادفات به دلیل ماهیت انسانی آن بسیار پیچیده است. محاسبه  ونقلحمل یهانهیگز ریتأثارزیابی 

 یهابیآس، از دست رفتن توانایی کار و تولید در جامعه، هزینه هاانسانهزینه تصادفات، شامل از دست رفتن جان 

، بروز هاخانواده یدگیپاشازهمروانی، غم و غصه، آثار اقتصادی مربوط به تبعات فرهنگی و اجتماعی تصادفات مانند 

است. هزینه تصادفات بر  هاآنگوناگون وابسته به  یهاوقتتربیتی در فرزندان و همچنین هزینه اتلاف  یهایناهنجار

 51-5جدول محاسبه و در  1380، مجروح شده و هر فقره تصادف خسارتی در کشور در سال شدهفوتاساس هر فرد 

 است. شدهارائهدر همین جدول  1398آورده شده است. برآورد هزینه هر نوع تصادف بر اساس رشد تورم تا سال 

 801بر اساس نشریه  هزینه انواع تصادفات )میلیون ریال(:  5-51 جدول

 خسارتی جرحی فوتی سال

1380 827 60 52 

1396 9615 698 605 

1398 21500 1550 1350 
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بر اساس آمار پلیس  تعداد تصادفات فوتی و جرحی باید بر اساس آمار پزشکی قانونی و تعداد تصادفات خسارتی

مختلف بر  یهانهیگزعملکرد  ریتأثقرار گیرد. برای برآورد هزینه تصادفات باید  یموردبررسراهنمایی رانندگی و بیمه 

کیلومتر طی -عملکرد ایمنی، آمار تصادفات متناسب با خودرو یهامدلتعداد تصادفات برآورد شود. در صورت نبود 

 مختلف، تعداد تصادفات برآورد شود.  یهانهیگزشده در 

جهت محاسبه هزینه تصادفات در  و تصادفات خسارتی هایجرح،هایفوتبرآورد تعداد  -1-8-6-5

 1402سال 

با  1402و  1401وجود داشته و برای سال  1400تا سال  هایفوتآماری تعداد  یهاسالنامهبا استفاده از اطلاعات 

نتایج آماری مدل رگرسیون آورده  52-5جدول در  شده است. برآوردزیر مطابق با رابطه استفاده از مدل رگرسیون 

به تصویر  بر اساس وسیله کیلومتر طی شده 1400تا سال  1393از سال  هایفوتتعداد  29-5شکل شده است. در 

 کشیده شده است.

𝐷𝑒𝑎𝑑 =  −0/0001𝑉𝐾𝑇 +  1761 

 = 𝐷𝑒𝑎𝑑هاتعداد فوتی 

  =  𝑉𝐾𝑇  لومتر طی شدهکی-خودرو 

 هایفوتماری مدل رگرسیون جهت برآورد تعداد نتایج آ:  5-52 جدول

 

مقدار نتایج آماری مدل رگرسیون

0/86 ضریب نیکویی برازش

0/83 ضریب تعیین

26/65 خطای استاندارد

8/00 تعداد مشاهدات در مدل

532/71 میانگین مربعات خطا 

23/08 مجذور میانگین مربعات خطا

0/00 میانگین خطا

24/67 انحراف معیار خطا
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  1400تا سال  1393بر اساس وسیله کیلومتر طی شده از سال  هایفوتتعداد :  5-29 شکل

با استفاده از مدل  1402 سال تاو وجود داشته  1397تا سال  هایجرحآماری تعداد  یهاسالنامهبا استفاده از اطلاعات 

نتایج آماری مدل رگرسیون آورده شده است.   53-5جدول در   است. شدهزدهتخمین  مطابق با رابطه زیر رگرسیون

به تصویر کشیده شده  وسیله کیلومتر طی شده بر اساس 1397تا سال  1393از سال  هایجرحتعداد  30-5شکل در 

 است.

𝐼𝑛𝑗𝑢𝑟𝑒𝑑 = 0.0187 𝑉𝐾𝑇 –  114863 

=  𝐼𝑛𝑗𝑢𝑟𝑒𝑑  هاتعداد جرحی 

  =  𝑉𝐾𝑇  کیلومتر طی شده-خودرو 

 

 هایجرحنتایج آماری مدل رگرسیون جهت برآورد تعداد :  5-53 جدول

 

مقدار نتایج آماری مدل رگرسیون

0.69 ضریب نیکویی برازش

0.53 ضریب تعیین

4250.69 خطای استاندارد

4.00 تعداد مشاهدات در مدل

9034180 میانگین مربعات خطا 

3005.69 مجذور میانگین مربعات خطا

0.00 میانگین خطا

3470.67 انحراف معیار خطا
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 1397تا سال  1393بر اساس وسیله کیلومتر طی شده از سال  هایجرحتعداد :  5-30 شکل

با استفاده  1402سال  تاو وجود داشته  1397آماری تعداد تصادفات خسارتی تا سال  یهاسالنامهبا استفاده از اطلاعات 

نتایج آماری مدل رگرسیون آورده شده  54-5جدول در   است. شدهزدهتخمین  مطابق با رابطه زیر از مدل رگرسیون

به کیلومتر طی شده -بر اساس وسیله 1397تا سال  1393تصادفات خسارتی از سال  تعداد 31-5شکل است. در 

 تصویر کشیده شده است.

𝐷𝑎𝑚𝑎𝑔𝑒 𝑎𝑐𝑐𝑖𝑑𝑒𝑛𝑡𝑠 = 0.0343 𝑉𝐾𝑇 −  204114 

=  𝐷𝑎𝑚𝑎𝑔𝑒 𝑎𝑐𝑐𝑖𝑑𝑒𝑛𝑡𝑠 تعداد تصادفات خسارتی 

  =  𝑉𝐾𝑇  کیلومتر طی شده-خودرو 

 رگرسیون جهت برآورد تعداد تصادفات خسارتینتایج آماری مدل :  5-54 جدول

 

مقدار نتایج آماری مدل رگرسیون

0.60 ضریب نیکویی برازش

0.40 ضریب تعیین

9376.39 خطای استاندارد

4.00 تعداد مشاهدات در مدل

43958385 میانگین مربعات خطا 

6630 مجذور میانگین مربعات خطا

0.00 میانگین خطا

7656 انحراف معیار خطا
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 1397تا سال  1393شده از سال  یط لومتریک لهیبر اساس وس تصادفات خسارتیتعداد :  5-31 شکل

 1402در سال  و تصادفات خسارتی هایجرح، هایفوتبا داشتن تعداد  801در نشریه  25-15 سپس با توجه به جدول

برآورد  1402در سال   و اعمال ضریب تورم، هزینه کل تصادفات 1398با داشتن هزینه سال  هرکدامو برآورد هزینه 

 .آورده شده است 55-5جدول . هزینه تصادف به ازای یک خودرو کیلومتر در گرددیم

 801بر اساس نشریه  کیلومتر-هزینه تصادفات شهر به ازای یک خودرو برآورد:  5-55 جدول

 ردیف عنوان مقدار

 1 تعداد فوتی 501

 2 هزینه فوتی 61777

 3 تعداد مجروح 59876

 4 هزینه مجروح 4454

 5 تعداد تصادفات خسارتی 116848

 6 هزینه تصادفات خسارتی 3879

 7 هزینه کل تصادفات 750841851

9,4 
خودرو کیلومتر طی شده ساعت اوج صبح بر حسب 

 میلیون
8 

 9 خودرو کیلومتر طی شده روزانه بر حسب میلیون 100,2

 10 خودرو کیلومتر طی شده سالانه بر حسب میلیون 30064,9

 11 کیلومتر )ریال(-هزینه تصادف به ازای یک خودرو 24974
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 هزینه اثرات فنی  -9-6-5

ارزش زمان  ارزش زمانی در حقیقت بیانگر میزانکاهش زمان مسافران است.  ونقلحملیکی از منافع اصلی سیستم 

  .شودیممحاسبه  ونقلحملکه بر مبنای دستمزد کاربران سیستم  در واحد ساعت کاری است

 801نشریه  برآورد ارزش زمان سفر مشاور بر اساس -1-9-6-5

متوسط درآمد سالانه، ماهانه و ساعتی هر فرد شاغل در شهر تهران با توجه به نتایج آمارگیری از  56-5ل جدودر 

است.  شدهارائه 1400تا  1386طی سال  گرددیمهزینه و درآمد خانوار شهری که توسط مرکز آمار ایران منتشر 

، متوسط درآمد ماهانه هر فرد شاغل در واحد دلار نیز هرسالهمچنین در این جدول با توجه به نرخ دلار آزاد 

نوسانات بسیار زیاد ارزی در سالیان گذشته باعث شده تفاوت بسیار زیادی بین منافع مالی و  است. شدهمحاسبه

اسبه درآمد متوسط مسافران در شهر تهران میانگین بازه دلاری به وجود بیاید. به همین دلیل برای مح یهانهیهز

سال گذشته  15است. متوسط درآمد ماهانه هر فرد شاغل در تهران طی  قرارگرفته مدنظرسال گذشته  15زمانی 

دلار بوده  3/11ساعت کاری در ماه، متوسط درآمد ساعتی هر فرد شاغل حدود  178دلار بوده که با لحاظ  554حدود 

است. در اکثر مطالعات ارزش زمان سفر را برای افراد شاغل  قرارگرفتهمبنای محاسبات ارزش زمان سفر است که 

به این منظور باید درصد افراد شاغل برای سفرهای شخصی و همگانی در شهر تهران مشخص گردد  کنندیمبرآورد 

. که به دلیل اینکه اطلاعات مربوطه در دیآیمبه دست  ونقلحملمربوط به آن از مطالعات طرح جامع  یهادادهکه 

. بر همین شودیمدرصد سفرهای همگانی و غیر همگانی توسط افراد شاغل انجام  100اختیار این مشاور نبوده است 

 آورده شده است. 57-5جدول  صورتبهاساس ارزش زمان سفر سفرهای همگانی و غیر همگانی برای شهر تهران 
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 801براساس نشریه  1400سال   تا 1386متوسط درآمد هر خانوار و فرد شاغل شهر تهران از سال :  5-56 جدول

 

 

 برآورد ارزش زمان سفر:  5-57 جدول

 

 

 

 

 

 

 

مقدارواحدعنوان 

554دلارمتوسط درآمد ماهانه هر فرد شاغل در شهر تهران طی 15 سال اخیر

178ساعتتعداد ساعت کاری در هر ماه

3.11دلارمتوسط درآمد ساعتی هر فرد شاغل در شهر تهران طی 15 سال اخیر

340000هزار توماننرخ دلار

1058112هزار توماندرآمد ساعتی هر شاغل برای محاسبات اقتصادی

529056هزار تومانارزش زمان سفر درون خودرو همگانی

529056هزار تومانارزش زمان سفر بیرون خودرو همگانی

529056هزار تومانارزش زمان سفر خودرو شخصی
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 1402دستمزد دریافتی در سال برآورد ارزش زمان سفر مشاور بر اساس حداقل  -2-9-6-5

 هزار 100میلیون و  73زمان سفر به این صورت است که با در نظر گرفتن حداقل دستمزد  ارزش در این روش برآورد 

به ازای هر ساعت برآورد می گردد. با در نظر گرفتن بازه زمانی  ریالهزار  410ساعت کاری در ماه عدد  178ریال و 

 نصف دستمزد ساعتی فرد( ی استکارفعالیت ساعت  8شامل که ) ساعت برای فعالیت های یک فرد در شبانه روز  16

  ر گرفته می شود.به عنوان ارزش زمان سفر در نظ هزار ریال 205معادل با 

و حداقل دستمزد دریافتی  801مطابق با نشریه  با توجه به اینکه مشاور برای برآورد ارزش زمان سفر از دو روش

در بین دو  در جهت اطمینان و برای جلوگیری از بیشینه شدن منافع از حداقل ارزش زمان سفر است، استفاده کرده

 . در برآورد منافع استفاده خواهد کرد روش

 هزینه اثرات اجتماعی -10-6-5

هزینه اجتماعی،  به عبارتی .هزینه اقداماتی است که برای جبران پیامدهای اجتماعی منفی طرح باید انجام شود

 ، مواد و سلامت انسانهاستمیاکوسیا سوء یک آلاینده بر محصولات کشاورزی،  کنندهبیتخراست که اثرات  یانهیهز

 . در تعریف دیگر، به مجموع پولی که بتواند صدماتشودینمدر نظر گرفته  شدهتمامو اغلب در قیمت  کندیمرا برآورد 

. شودیماجتماعی گفته  یهانهیهزرا جبران نماید، هزینه تخریب یا  یاگلخانهناشی از انتشار مواد آلاینده و گازهای 

اثرپذیر )انسان و طبیعی(  یهاطیمحدر  هاتیفعالو  هادهنیآلاتخریب، نیاز به کمی کردن اثر  یهانهیهزبرای محاسبه 

آورده شده و در  HCو   CO ،NOX یهاندهیآلامربوط به  یهانهیهز یطیمحستیزاثرات  یهانهیهزدر بخش است. 

شده  آورده 58-5جدول در  اجتماعی یهانهیهز عنوانبهدید و منظر و جدایی جمعیت صوتی، آب، این بخش آلودگی 

  است.

  801بر اساس نشریه  هزینه اثرات اجتماعی:  5-58 جدول

  مقدار واحد عنوان

 190 تومان کیلومتر-به ازای هر خودروآلودگی صوتی 

 90 تومان کیلومتر-به ازای هر خودروآلودگی آب 

 70 تومان کیلومتر-منظر به ازای هر خودرودید و 

 130 تومان کیلومتر-جدایی جمعیت به ازای هر خودرو

 ونقلحملکیلومتر در خطوط مختلف سامانه -برآورد هزینه/فایده هر مسافر -5-7

 همگانی یکپارچه
 یهاسامانهیک مسافر در یک کیلومتر در هر یک از  ییجاجابهمقدار هزینه و فایده متناظر با در این بخش از گزارش 

لازم  رونیازا گردد.برآورد می )حداقل حجم قطعه بحرانی( باشند، 777که دارای شرط لازم ضابطه همگانی  ونقلحمل
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ها محاسبه ، کنترل شود و سپس نسبت فایده به هزینه برای گزینهشدهیبررسهای است ابتدا شرط لازم برای گزینه

و یا به صورت  10 طبرای هر یک از گزینه ها در صورت یکپارچه در نظر گرفتن با خ 59-5جدول مطابق با  .اهد شدخو

مسافر سوار شده و مسافر قطعه بحرانی آورده شده است. لازم به ذکر است در صورتی که خط  ،تبادلی با سایر خطوط

ملاک خواهد بود که برای  10مترو تهران یکپارچه در نظر گرفته شود مسافر قطعه بحرانی خط  10ریلی غرب با خط 

نین در صورتی که گزینه ها در تبادل د. همچنعدد قابل توجهی بوده و شرط لازم برای احداث مترو را دارها همه گزینه

احجام قطعه بحرانی در اکثر گزینه ها حداقل شرط لازم برای شیوه مترو که بر  ،با سایر خطوط باشند مطابق با جدول

اما در  ،شرط لازم را ندارند 21و  20، 19است را دارا هستند و تنها گزینه های  10000برابر با  777اساس ضابطه 

 سبت منافع به هزینه برای تمامی گزینه ها برآورد شده است.جهت اطمینان ن

در یک جهت در گزینه های ریلی غرب استان  : تعداد مسافر سوار شده کل خط و تعداد مسافر در یک ساعت اوج 5-59 جدول

 تهران

 

قطعه بحرانیمسافر سوارشدهقطعه بحرانیمسافر سوارشده

C-TS-000-CRH-1598651279081743311179

M-00-00G-ITG-021149353259218249

M-00-00G-ITM-021093263247917036

M-TS-00G-ITM-021093953253517034

M-00-000-ITM-02104407315937467

M-00-S0G-ITM-021118963310618168

M-00-S00-ITM-02106083321608563

M-00-SB0-TFB-0296139276631861413122

M-00-SBG-ITM-021105393265016876

M-00-SBG-TFB-0291814259504011721767

M-00-SBG-FNE-0290898250283396718695

M-00-S0G-TFB-0289927244314174423715

M-00-S0G-FNE-0290472249913490320401

M-TS-S0G-FNE-0290402250533483820368

M-00-00G-TFB-0289747244343979222281

M-TS-00G-TFB-0289599243223977322252

M-00-00G-FNE-0290147250123344619841

M-TS-00G-FNE-0290147249243349319855

M-00-000-TFB-0297555283252592513511

M-00-000-FNE-029664628634172738945

M-TS-000-TTM-021015353086178236543

M-00-00G-TTM-0210337831138128907926

گزینه ها

خط غرب استانخط 10
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ستان غرب ا یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان با توجه به اینکه هدف این مطالعهلازم به ذکر است 

های ریلی در نظر گرفته شده شامل  گزینهاست،  777بر اساس ضابطه شماره  تهران و اتصال به شبکه مترو تهران

می  و نحوه اتصال پایانی خط ریلی به شبکه ریلی مترو تهران تهران-هشتگرد ریلیاز خط  مارلیک-شهرقدس انشعاب

)برابر با نسبت نرخ دلار  تورم بی، با ضر801 هیمطابق با نشر 1398در سال  شدهگزارشاعداد  60-5جدول  در باشند.

و  دهیبرآورد گرد 1402در سال  هزار تومان بوده است( 12متوسط برابر با  طوربهکه  1398به سال  1402در سال 

نیز هزینه  61-5جدول در  است. شدهاستفاده 1402برای سال  یتومان هزار 34موارد از نرخ دلار  ریبرآورد سا یبرا

 های مترو ارائه شده است.برای گزینه  شدهگرفتهدر نظر های 

 801بر اساس نشریه  موردنظر  همگانی ونقلحملمختلف  یهاسامانهبرای  شدهگرفتهدر نظر  کلی منافع:  5-60 جدول

 منافع
 801مطابق نشریه  1398سال 

 )ریال(

 1402برآورد سال 

 )ریال(

 204،000 - کاهش مصرف بنزین لیتر

 204،000 - کاهش مصرف گازوئیل  لیتر

 202،500 - ارزش زمان سفر در وسیله نقلیه شخصی

 202،500 - ارزش زمان سفر در وسایل همگانی و شبه همگانی

 202،500 - روی و زمان انتظارارزش زمان سفر پیاده

 18،476 6،521 کیلوگرم COکاهش انتشار 

 15،391 5،432 کیلوگرم  HCکاهش انتشار 

 59،115 20،864 کیلوگرم  NOXکاهش انتشار 

 5،383 1،900 هر وسیله کیلومتر کاهش آلودگی صوتی به ازای کاهش

 2،550 900 کاهش آلودگی آب به ازای کاهش هر وسیله کیلومتر

 1،983 700 کاهش آلودگی دید و منظر به ازای کاهش هر وسیله کیلومتر

های مالکیت خودرو )بیمه و مالیات و...( به ازای کاهش هزینه

 هر وسیله کیلومتر
1،670 4،732 

 23،602 8،330 خودرو به ازای کاهش هر وسیله کیلومترهزینه استهلاک 

 2،833 1،000 هزینه تعمیر و نگهداری به ازای کاهش هر وسیله کیلومتر

افزایش ایمنی و کاهش تصادفات به ازای کاهش هر وسیله 

 کیلومتر
- 24،974 

 25،000 - درآمد ناشی از فروش بلیت به هر مسافر مترو

 3،683 1،300 ازای کاهش هر وسیله کیلومترکاهش شکاف اجتماعی به 
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 متروبرای گزینه  شدهگرفتهی در نظر هانهیهز:  5-61 جدول

 شرح هزینه سرفصل شیوه
هزینه واحد )میلیارد 

 ریال(
 توضیحات هزینه )میلیارد ریال( مقدار

رو
مت

 

زین
ه

ه
ی

ران
عم

ت 
اخ

 س
ی

ها
 

 مسیر

   0 0 3 متر عرض 8هوایی )پل( یک متر طول با 

   4900 14000 0,35 هم سطح یک متر طول

   29900 13000 2,3 یک متر طول TBMزیرزمین 

   0 0 3 یک متر طول NATMزیر زمینی 

   14250 9500 1,5 یک متر طول CCزیر زمینی 

   0 0 0 تمهیدات ویژه مسیر یک متر طول

 هاایستگاه

   0 0 0 یک ایستگاه هوایی )پل(

   1000 2 500 سطحیک ایستگاه هم

   4000 1 4000 متر 15یک ایستگاه زیر زمینی با عمق  

   20800 4 5200 متر 25یک ایستگاه زیرزمین  با عمق 

   0 0 0 تمهیدات ویژه ساخت یک ایستگاه 

دپو و 

 پارکینگ

 نصف طول کل خط باید ملاک محاسبه قرار گیرد. 4562,5 18250 0,25 هزینه روسازی در دپو و پارکینگ برای یک متر طول

 برای دپو یک خط 2750 1 2750 هزینه ساخت دپو و پارکینگ برای یک خط

 استملاک

یا پل مکانیزه )متر  TBMهای پشتیبان اجرای مسیر زمین

 مربع(
 متر مربع برای یک خط 10000 750 10000 0,075

 متر مربع برای یک خط 15000 750 15000 0,05 کارخانه قطعات پیش ساخته )متر مربع(
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 متر مربع به ازای هر ایستگاه همسطح 3000 0 0 0,3 ایستگاه های درون شهری  همسطح )متر مربع(

 متر مربع به ازای هر ایستگاه زیرزمینی 1500 1800 6000 0,3 ایستگاه های درون شهری زیرزمینی )متر مربع(

 متر مربع به ازای هر ایستگاه همسطح 3000 600 .6000 0,1 ایستگاه برون شهری همسطح )متر مربع(

 متر مربع به ازای هر ایستگاه زیرزمینی 1500 150 1500 0,1 ایستگاه های برون شهری زیرزمینی )متر مربع(

 117 390 0,3 هواکش )متر مربع(
ها با فاصله کیلومتر در ایستگاه 3متر مربع هر  30

 زیاد

 متر 762متر مربع در هر  50 720 2400 0,3 پله فرار )متر مربع(

 975 3250 0,3 پست برق )متر مربع(
ها با کیلومتر در ایستگاه 3متر مربع هر  250

 فاصله زیاد

 هکتار برای یک خط 20 1000 20000 0,05 دپو و پارکینگ )متر مربع(

 های منتخبمتر مربع در ایستگاه 5000 45000 15000 3 پایانه تاکسی و اتوبوس )متر مربع(

 متر مربع برای یک خط 300 90 300 0,3 ساختمان مرکز فرمان )متر مربع(

های تامین هزینه

 تجهیزات

 برحسب یورو برای هر واگن 84000000 70 1200000 ناوگان هر واگن

 برحسب یورو برای هر ایستگاه 21000000 7 3000000 تجهیزات تابع ایستگاه

 برحسب یورو برای یک کیلومتر طول 365000000 36,5 10000000 تجهیزات تابع مسیر یک کیلومتر

 برحسب یورو برای دپو یک خط 15000000 1 15000000 تجهیزات دپو

های تعمیر و هزینه

 نگهداری

 های اولیهدرصد از هزینه %2 های تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانیهزینه

 های اولیهدرصد از هزینه %5 های تعمیر و نگهداری ناوگانهزینه

 های اولیهدرصد از هزینه %4 های تعمیر و نگهداری تجهیزاتهزینه
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 همگانی  ونقلحمل یموردبررسهای  نهیگز یهانهیهزمنافع و  -1-7-5

ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  39535,8برابر با  62-5جدول مطابق با  C-TS-000-CRH-15 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 63-5جدول مطابق با 

میلیارد ریال و متوسط  398439,5در این حالت برابر با  این گزینه . هزینه اولیه احداثو دارای پل و تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید. همچنین با در نظر گرفتن عمر  10916,2ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهز

میلیارد ریال خواهد بود که با  26468,5مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 49/1هزینه در این گزینه برابر با توجه به آن نسبت سود به 

 C-TS-000-CRH-15 گزینه: منافع  5-62 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 7619,7 کاهش زمان سفر

 11747,2 کاهش مصرف سوخت

 2238 های زیست محیطیبهبود شاخص

 1352,2 فروش بلیت مترو

 8360 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 6698,9 افزایش ایمنی

 1519,8 بهبود شرایط اجتماعی

 39535.8 جمع کل منافع

 

 

 C-TS-000-CRH-15: منافع گزینه  5-32 شکل
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 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 C-TS-000-CRH-15 گزینههای : هزینه 5-63 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 82162,5 زیرساخت عمرانی

 210370 تامین تجهیزات

 45780 خرید ناوگان

 51952 های دائم و موقتتملک

 8175 دپوتامین تجهیزات 

 398439,5 های اولیهجمع هزینه

 10916,2 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1341,1 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 10927,3 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 1526 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 1643,3 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 8741,8 تجهیزات تعمیر و نگهداری

 2289 تعمیر و نگهداری ناوگان

 26468.5 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.49 نسبت منافع به مخارج

 

 

 C-TS-000-CRH-15های گزینه : هزینه 5-33 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن مطابق هانهیهزمیلیارد ریال و  55389برابر با  64-5جدول  مطابق با  M-00-00G-ITG-02 منافع سالانه گزینه

با تمامی مسیر مجزا بوده و ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 65-5جدول با 

 354216در این حالت برابر با  این گزینه . هزینه اولیه احداثدارای تونل استتوجه به شرایط توپولوژی منطقه 

میلیارد ریال محاسبه گردید. همچنین با  19678,7ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزریال و متوسط  میلیارد

میلیارد  23430,6در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 36/2ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 

 M-00-00G-ITG-02: منافع گزینه  5-64 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 9893,6 کاهش زمان سفر

 16087,5 کاهش مصرف سوخت

 3282,9 های زیست محیطیبهبود شاخص

 1994,5 فروش بلیت مترو

 12168,1 استفاده از خودروی شخصی کاهش

 9750,3 افزایش ایمنی

 2212,1 بهبود شرایط اجتماعی

 55389 جمع کل منافع

 

 

 M-00-00G-ITG-02: منافع گزینه  5-34 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-00G-ITG-02های گزینه : هزینه 5-65 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 78800 زیرساخت عمرانی

 108540 تامین تجهیزات

 122472 ناوگانخرید 

 36304 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 354216 های اولیهجمع هزینه

 19678,7 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1151 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 5832 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 4082,4 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 1576 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 4665,6 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 6123,6 تعمیر و نگهداری ناوگان

 23430.6 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 2.36 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-00G-ITG-02های گزینه : هزینه 5-35 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  57402,1با  برابر 66-5جدول با مطابق  M-00-00G-ITM-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 67-5جدول مطابق با 

 در این حالت برابر با این گزینه . هزینه اولیه احداثدارای تونل استبا توجه به شرایط توپولوژی منطقه و 

میلیارد ریال محاسبه گردید.  19552,8ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزریال و متوسط  میلیارد 371504

 23735,4همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 42/2میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 

 M-00-00G-ITM-02: منافع گزینه  66-5 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 11369,6 کاهش زمان سفر

 16259 کاهش مصرف سوخت

 3381,2 های زیست محیطیبهبود شاخص

 1269,9 فروش بلیت مترو

 12668,3 استفاده از خودروی شخصیکاهش 

 10151,1 افزایش ایمنی

 2303 بهبود شرایط اجتماعی

 57402.1 جمع کل منافع

 

 

 M-00-00G-ITM-02: منافع گزینه  5-36 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-00G-ITM-02: هزینه های گزینه  67-5 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 80425 زیرساخت عمرانی

 113940 تامین تجهیزات

 117936 ناوگانخرید 

 51103 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 371504 های اولیهجمع هزینه

 19552,8 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1315,3 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 6102 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 3931,2 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 1608,5 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 4881,6 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 5896,8 تعمیر و نگهداری ناوگان

 23735.4 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 2.42 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-00G-ITM-02: هزینه های گزینه  5-37 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن مطابق هانهیهزمیلیارد ریال و  34633با  برابر 68-5جدول با مطابق M-TS-00G-ITM-02  منافع سالانه گزینه

با تمامی مسیر مجزا بوده و ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 69-5جدول  با

 595372 در این حالت برابر با  این گزینه . هزینه اولیه احداثدارای تونل استتوجه به شرایط توپولوژی منطقه 

میلیارد ریال محاسبه گردید. همچنین با 16091,1ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزد ریال و متوسط میلیار

میلیارد  40653,8در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 85/0ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 M-TS-00G-ITM-02: منافع گزینه  68-5 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 8074 کاهش زمان سفر

 9582,9 کاهش مصرف سوخت

 1870,7 های زیست محیطیبهبود شاخص

 1271,3 فروش بلیت مترو

 6976 استفاده از خودروی شخصیکاهش 

 5589,9 افزایش ایمنی

 1268,2 بهبود شرایط اجتماعی

 34633 جمع کل منافع

 

 

 M-TS-00G-ITM-02: منافع گزینه  5-38 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-TS-00G-ITM-02: هزینه های گزینه  5-69 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 103125 زیرساخت عمرانی

 212760 تامین تجهیزات

 204120 خرید ناوگان

 67267 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 595372 های اولیهجمع هزینه

 16091,1 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1703,9 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 11043 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 6804 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2062,5 نگهداری زیرساخت عمرانیتعمیر و 

 8834,4 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 10206 تعمیر و نگهداری ناوگان

 40653.8 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 0.85 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-TS-00G-ITM-02: هزینه های گزینه  5-39 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن مطابق هانهیهزمیلیارد ریال و  29459برابر با  70-5جدول مطابق با  M-00-000-ITM-02 منافع سالانه گزینه

با تمامی مسیر مجزا بوده و ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 71-5جدول با 

 در این حالت برابر با این گزینه . هزینه اولیه احداثدارای تونل استتوجه به شرایط توپولوژی منطقه 

میلیارد ریال محاسبه گردید.  17413,5ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزرد ریال و متوسط میلیا 322149,5

 21811,8همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 35/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-000-ITM-02: منافع گزینه  5-70 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 6704,4 کاهش زمان سفر

 8972 کاهش مصرف سوخت

 1525,5 های زیست محیطیبهبود شاخص

 993,8 فروش بلیت مترو

 5679,7 استفاده از خودروی شخصیکاهش 

 4551,1 افزایش ایمنی

 1032,5 بهبود شرایط اجتماعی

 29459 جمع کل منافع

 

 

 M-00-000-ITM-02: منافع گزینه  5-40 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
72 

 

 M-00-000-ITM-02: هزینه های گزینه  5-71 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 59462,5 زیرساخت عمرانی

 109620 تامین تجهیزات

 108864 خرید ناوگان

 36103 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 322149,5 های اولیهجمع هزینه

 17413,5 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 955,7 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 5886 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 3628,8 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 1189,3 و نگهداری زیرساخت عمرانی تعمیر

 4708,8 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 5443,2 تعمیر و نگهداری ناوگان

 21811.8 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.35 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-000-ITM-02: هزینه های گزینه  5-41 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  60187,6برابر با  72-5جدول  مطابق با M-00-S0G-ITM-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 73-5جدول مطابق با 

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.  19362,7ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزرد ریال و متوسط میلیا 377573,5

 24951,3همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 41/2میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 M-00-S0G-ITM-02: منافع گزینه  5-72 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 11868,8 کاهش زمان سفر

 17169,2 کاهش مصرف سوخت

 3491,1 های زیست محیطیبهبود شاخص

 1940,8 فروش بلیت مترو

 12968,5 استفاده از خودروی شخصی کاهش

 10391,6 افزایش ایمنی

 2357,6 بهبود شرایط اجتماعی

 60187.6 جمع کل منافع

 

 

 M-00-S0G-ITM-02: منافع گزینه  5-42 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-S0G-ITM-02: هزینه های گزینه  5-73 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 87637,5 زیرساخت عمرانی

 118260 تامین تجهیزات

 127008 ناوگانخرید 

 36568 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 377573,5 های اولیهجمع هزینه

 19362,7 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1242,1 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 6318 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 4233,6 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 1752,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 5054,4 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 6350,4 تعمیر و نگهداری ناوگان

 24951.3 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 2.41 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-S0G-ITM-02: هزینه های گزینه  5-43 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  34250,9برابر با  74-5جدول مطابق با  M-00-S00-ITM-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 75-5جدول  مطابق با

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.  18321,3ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزریال و متوسط  میلیارد 348104

 23330,4همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 47/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 
 M-00-S00-ITM-02: منافع گزینه  5-74 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 7060,4 کاهش زمان سفر

 10756,4 کاهش مصرف سوخت

 1812,5 های زیست محیطیبهبود شاخص

 1226 فروش بلیت مترو

 6754,9 استفاده از خودروی شخصیکاهش 

 5412,7 افزایش ایمنی

 1228 بهبود شرایط اجتماعی

 34250.9 جمع کل منافع

 

 

 M-00-S00-ITM-02: منافع گزینه  5-44 شکل

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-S00-ITM-02: هزینه های گزینه  5-75 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 71875 زیرساخت عمرانی

 113940 تامین تجهیزات

 117936 خرید ناوگان

 36253 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 348104 های اولیهجمع هزینه

 18321,3 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1081,3 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 6102 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 3931,2 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 1437,5 و نگهداری زیرساخت عمرانیتعمیر 

 4881,6 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 5896,8 تعمیر و نگهداری ناوگان

 23330.4 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.47 نسبت منافع به مخارج

 

 

 

 M-00-S00-ITM-02: هزینه های گزینه  5-45 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  47548,9برابر با  76-5جدول مطابق با  M-00-SB0-TFB-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 77-5جدول مطابق با 

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید. 17412,4ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزریال و متوسط  میلیارد 623364

 44635,2همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 07/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-SB0-TFB-02: منافع گزینه  5-76 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 8503,6 کاهش زمان سفر

 14575,4 کاهش مصرف سوخت

 2629 های زیست محیطیبهبود شاخص

 2367,7 فروش بلیت مترو

 9819,6 استفاده از خودروی شخصیکاهش 

 7868,4 افزایش ایمنی

 1785,2 بهبود شرایط اجتماعی

 47548.9 جمع کل منافع

 

 

 M-00-SB0-TFB-02: منافع گزینه  5-46 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه

 

 
78 

 

 M-00-SB0-TFB-02: هزینه های گزینه  5-77 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 131165 زیرساخت عمرانی

 206280 تامین تجهیزات

 254016 ناوگانخرید 

 23803 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 623364 های اولیهجمع هزینه

 17412,4 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1549,7 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 10719 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 8467,2 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2623,3 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 8575,2 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 12700,8 تعمیر و نگهداری ناوگان

 44635.2 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.07 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-SB0-TFB-02: هزینه های گزینه  5-47 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  41179,4برابر با  78-5جدول مطابق با  M-00-SBG-ITM-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 79-5جدول مطابق با 

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید. 19112.5 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزرد ریال و متوسط میلیا 487369,5

 31906,9همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 29/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-SBG-ITM-02: منافع گزینه  5-78 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 9165,5 کاهش زمان سفر

 11785,8 کاهش مصرف سوخت

 2230,9 های زیست محیطیبهبود شاخص

 1517,2 فروش بلیت مترو

 8310,2 استفاده از خودروی شخصی کاهش

 6659 افزایش ایمنی

 1510,8 بهبود شرایط اجتماعی

 41179.4 جمع کل منافع

 

 

 M-00-SBG-ITM-02: منافع گزینه  5-48 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-SBG-ITM-02: هزینه های گزینه  5-79 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 111387,5 زیرساخت عمرانی

 152280 تامین تجهیزات

 163296 ناوگانخرید 

 52306 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 487369,5 های اولیهجمع هزینه

 19112,5 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1636,9 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 8019 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 5443,2 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2227,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 6415,2 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 8164,8 تعمیر و نگهداری ناوگان

 31906.9 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.29 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-SBG-ITM-02: هزینه های گزینه  5-49 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  70770,9برابر با  80-5جدول مطابق با  M-00-SBG-TFB-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 81-5جدول مطابق با 

  . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید. 17412,1ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزارد ریال و متوسط میلی 792249,5

 55210,2همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 28/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-SBG-TFB-02: منافع گزینه  5-80 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 13545,4 کاهش زمان سفر

 20359,6 کاهش مصرف سوخت

 3966,2 های زیست محیطیبهبود شاخص

 3612,8 فروش بلیت مترو

 14768,3 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 11833,8 افزایش ایمنی

 2684,8 بهبود شرایط اجتماعی

 70770.9 جمع کل منافع

 

 

 M-00-SBG-TFB-02: منافع گزینه  5-50 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-SBG-TFB-02: هزینه های گزینه  5-81 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 159887,5 زیرساخت عمرانی

 260280 تامین تجهیزات

 308448 خرید ناوگان

 55534 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 792249,5 های اولیهجمع هزینه

 17412,1 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 2154,2 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 13419 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 10281,6 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 3197,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 10735,2 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 15422,4 تعمیر و نگهداری ناوگان

 55210.2 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.28 نسبت منافع به مخارج

 

 

 

 M-00-SBG-TFB-02: هزینه های گزینه  5-51 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  48822برابر با  82-5جدول مطابق با  M-00-SBG-FNE-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 83-5جدول مطابق با 

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر با و با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.   18478,9ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزارد ریال و متوسط میلی 692959,5

 47712,2همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 02/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-SBG-FNE-02: منافع گزینه  5-82 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 9963,2 کاهش زمان سفر

 13227,1 کاهش مصرف سوخت

 2680,2 های زیست محیطیبهبود شاخص

 3123,7 فروش بلیت مترو

 9998,4 استفاده از خودروی شخصی کاهش

 8011,7 افزایش ایمنی

 1817,7 بهبود شرایط اجتماعی

 48822 جمع کل منافع

 

 

 M-00-SBG-FNE-02: منافع گزینه  5-52 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-SBG-FNE-02: هزینه های گزینه  5-83 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 140487,5 زیرساخت عمرانی

 217080 تامین تجهیزات

 272160 ناوگانخرید 

 55132 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 692959,5 های اولیهجمع هزینه

 18478,9 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1956,2 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 11259 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 9072 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2809,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 9007,2 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 13608 تعمیر و نگهداری ناوگان

 47712.2 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.02 نسبت منافع به مخارج

 

 

 

 M-00-SBG-FNE-02: هزینه های گزینه  5-53 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  74551,1برابر با  84-5جدول  مطابق با M-00-S0G-TFB-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 85-5جدول مطابق با 

   . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.   17758,3ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزیارد ریال و متوسط میل 701453,5

 48524,5همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 54/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-S0G-TFB-02: منافع گزینه  5-84 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 14223,1 کاهش زمان سفر

 21398,2 کاهش مصرف سوخت

 4178,9 های زیست محیطیبهبود شاخص

 3895,2 فروش بلیت مترو

 15559,4 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 12467,7 افزایش ایمنی

 2828,6 بهبود شرایط اجتماعی

 74551.1 جمع کل منافع

 

 

 M-00-S0G-TFB-02: منافع گزینه  5-54 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-S0G-TFB-02: هزینه های گزینه  5-85 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 140137,5 زیرساخت عمرانی

 226260 تامین تجهیزات

 272160 خرید ناوگان

 54796 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 701453,5 های اولیهجمع هزینه

 17758,3 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1949,3 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 11718 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 9072 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2802,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 9374,4 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 13608 تعمیر و نگهداری ناوگان

 48524.5 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.54 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-S0G-TFB-02: هزینه های گزینه  5-55 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  63905,7برابر با  86-5جدول مطابق با  M-00-S0G-FNE-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 87-5جدول مطابق با 

. هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر با  و با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید. 18972,3 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزارد ریال و متوسط میلی 597627,5

 40648,5همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 57/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 M-00-S0G-FNE-02: منافع گزینه  5-86 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 12201,6 کاهش زمان سفر

 18510,4 کاهش مصرف سوخت

 3538,4 های زیست محیطیبهبود شاخص

 3503,3 فروش بلیت مترو

 13187,5 استفاده از خودروی شخصی کاهش

 10567,1 افزایش ایمنی

 2397,4 بهبود شرایط اجتماعی

 63905.7 جمع کل منافع

 

 

 M-00-S0G-FNE-02: منافع گزینه  5-56 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-S0G-FNE-02: هزینه های گزینه  5-87 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 120737,5 زیرساخت عمرانی

 183060 تامین تجهیزات

 231336 ناوگانخرید 

 54394 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 597627,5 های اولیهجمع هزینه

 18972,3 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1751,3 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 9558 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 7711,2 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2414,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 7646,4 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 11566,8 تعمیر و نگهداری ناوگان

 40648.5 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.57 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-S0G-FNE-02: هزینه های گزینه  5-57 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  61730,1برابر با  88-5جدول مطابق با  M-TS-S0G-FNE-02 منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 89-5جدول مطابق با 

   . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر با و با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.  16601,6 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزلیارد ریال و متوسط می 821780,5

 57569,8همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 07/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-TS-S0G-FNE-02: منافع گزینه  5-88 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 11883 کاهش زمان سفر

 17681,3 کاهش مصرف سوخت

 3421,2 های زیست محیطیبهبود شاخص

 3446,1 فروش بلیت مترو

 12757,1 استفاده از خودروی شخصیکاهش 

 10222,2 افزایش ایمنی

 2319,2 بهبود شرایط اجتماعی

 61730.1 جمع کل منافع

 

 

 M-TS-S0G-FNE-02: منافع گزینه  5-58 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-TS-S0G-FNE-02: هزینه های گزینه  5-89 جدول

 شرح هزینه
مقدار )میلیارد 

 ریال(

 143437,5 زیرساخت عمرانی

 281880 تامین تجهیزات

 317520 ناوگانخرید 

 70843 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 821780,5 های اولیهجمع هزینه

 16601,6 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 2142,8 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 14499 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 10584 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2868,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 11599,2 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 15876 تعمیر و نگهداری ناوگان

 57569.8 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.07 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-TS-S0G-FNE-02: هزینه های گزینه  5-59 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  73681,4برابر با  90-5جدول مطابق با M-00-00G-TFB-02 منافع سالانه گزینه 

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 91-5جدول ا مطابق ب

   . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر با و با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.  17341,4 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزارد ریال و متوسط میلی 676315

 47038همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 57/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-00G-TFB-02: منافع گزینه  5-90 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 13279,4 کاهش زمان سفر

 21316,4 کاهش مصرف سوخت

 4214,4 های زیست محیطیبهبود شاخص

 3694 فروش بلیت مترو

 15721,5 استفاده از خودروی شخصیکاهش 

 12597,6 افزایش ایمنی

 2858,1 بهبود شرایط اجتماعی

 73681.4 جمع کل منافع

 

 

 M-00-00G-TFB-02: منافع گزینه  5-60 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-00G-TFB-02: هزینه های گزینه  5-91 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 128925 زیرساخت عمرانی

 221940 تامین تجهیزات

 263088 ناوگانخرید 

 54262 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 676315 های اولیهجمع هزینه

 17341,4 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1831,9 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 11502 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 8769,6 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2578,5 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 9201,6 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 13154,4 تعمیر و نگهداری ناوگان

 47038 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.57 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-00G-TFB-02: هزینه های گزینه  5-61 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  64800برابر با  92-5جدول مطابق با M-TS-00G-TFB-02  منافع سالانه گزینه

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 93-5جدول مطابق با 

   . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر با و با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.  15712,8 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزارد ریال و متوسط میلی 895632

 63578,3همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 02/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-TS-00G-TFB-02: منافع گزینه  5-92 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 12511,3 کاهش زمان سفر

 17964,2 کاهش مصرف سوخت

 3658,1 های زیست محیطیبهبود شاخص

 3618,2 فروش بلیت مترو

 13639,4 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 10929,2 افزایش ایمنی

 2479,6 بهبود شرایط اجتماعی

 64800 جمع کل منافع

 

 

 M-TS-00G-TFB-02: منافع گزینه  5-62 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-TS-00G-TFB-02: هزینه های گزینه  5-93 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 151625 زیرساخت عمرانی

 320760 تامین تجهیزات

 344736 ناوگان خرید

 70411 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 895632 های اولیهجمع هزینه

 15712,8 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 2220,4 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 16443 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 11491,2 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 3032,5 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 13154,4 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 17236,8 تعمیر و نگهداری ناوگان

 63578.3 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.02 نسبت منافع به مخارج

 

 

 

 M-TS-00G-TFB-02: هزینه های گزینه  5-63 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  60033,1برابر با  94-5جدول مطابق با M-00-00G-FNE-02 منافع سالانه گزینه 

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 95-5جدول مطابق با 

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.  18469,6 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزریال و متوسط  میلیارد 572558

 39162,6همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 53/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-00G-FNE-02: منافع گزینه  5-94 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 12362,6 کاهش زمان سفر

 17155,5 کاهش مصرف سوخت

 3265,4 های زیست محیطیبهبود شاخص

 3135,2 فروش بلیت مترو

 12160 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 9743,8 افزایش ایمنی

 2210,6 بهبود شرایط اجتماعی

 60033.1 جمع کل منافع

 

 

 M-00-00G-FNE-02: منافع گزینه  5-64 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-00G-FNE-02: هزینه های گزینه  5-95 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 109525 زیرساخت عمرانی

 178740 تامین تجهیزات

 222264 ناوگانخرید 

 53929 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 572558 های اولیهجمع هزینه

 18469,6 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1634,5 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 9342 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 7408,8 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2190,5 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 7473,6 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 11113,2 تعمیر و نگهداری ناوگان

 39162.6 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.53 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-00G-FNE-02: هزینه های گزینه  5-65 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  57315,8برابر با  96-5جدول مطابق با M-TS-00G-FNE-02 منافع سالانه گزینه 

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 97-5جدول مطابق با 

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.  16253,6 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزریال و متوسط  میلیارد 796426

 56081,1همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 02/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-TS-00G-FNE-02: منافع گزینه  5-96 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 11699 کاهش زمان سفر

 16108,4 کاهش مصرف سوخت

 3127,3 های زیست محیطیبهبود شاخص

 3260 فروش بلیت مترو

 11659,1 استفاده از خودروی شخصیکاهش 

 9342,4 افزایش ایمنی

 2119,6 بهبود شرایط اجتماعی

 57315.8 جمع کل منافع

 

 

 M-TS-00G-FNE-02: منافع گزینه  5-66 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-TS-00G-FNE-02: هزینه های گزینه  5-97 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 132225 زیرساخت عمرانی

 277560 تامین تجهیزات

 308448 ناوگانخرید 

 70093 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 796426 های اولیهجمع هزینه

 16253,6 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 2023,2 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 14283 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 10281,6 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2644,5 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 11426,4 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 15422,4 تعمیر و نگهداری ناوگان

 56081.1 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.02 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-TS-00G-FNE-02: هزینه های گزینه  5-67 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن مطابق هانهیهزمیلیارد ریال و  53025برابر با  98-5جدول مطابق با M-00-000-TFB-02 منافع سالانه گزینه 

تمامی مسیر مجزا بوده و با ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 99-5جدول با 

 630482 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باتوجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید. همچنین  16591,6 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزریال و متوسط  میلیارد

میلیارد  44819,6با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 18/1ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-000-TFB-02: منافع گزینه  5-98 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 10019,6 کاهش زمان سفر

 15989,9 کاهش مصرف سوخت

 2908,3 های زیست محیطیبهبود شاخص

 2609,9 فروش بلیت مترو

 10840,3 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 8686,3 افزایش ایمنی

 1970,7 بهبود شرایط اجتماعی

 53025 جمع کل منافع

 

 

 M-00-000-TFB-02: منافع گزینه  5-68 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-000-TFB-02: هزینه های گزینه  5-99 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 118900 زیرساخت عمرانی

 214920 تامین تجهیزات

 249480 ناوگانخرید 

 39082 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 630482 های اولیهجمع هزینه

 16591,6 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1579,8 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 11151 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 8316 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 2378 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 8920,8 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 12474 تعمیر و نگهداری ناوگان

 44819.6 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.18 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-000-TFB-02: هزینه های گزینه  5-69 شکل

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  35950,8برابر با  100-5جدول مطابق با M-00-000-FNE-02 منافع سالانه گزینه 

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 101-5جدول مطابق با 

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.  17706,4 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر با هانهیهزمیلیارد ریال و متوسط  531192

 37321,6همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 96/0هزینه در این گزینه برابر با  میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به

 
 M-00-000-FNE-02: منافع گزینه  5-100 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 7609,8 کاهش زمان سفر

 10472,9 کاهش مصرف سوخت

 1889,1 های زیست محیطیبهبود شاخص

 2012,9 فروش بلیت مترو

 7042,6 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 5643,2 افزایش ایمنی

 1280,3 بهبود شرایط اجتماعی

 35950.8 جمع کل منافع

 

 

 M-00-000-FNE-02: منافع گزینه  5-70 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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 M-00-000-FNE-02: هزینه های گزینه  5-101 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 99500 زیرساخت عمرانی

 171720 تامین تجهیزات

 213192 خرید ناوگان

 38680 های دائم و موقتتملک

 8100 دپو تامین تجهیزات

 531192 های اولیهجمع هزینه

 17706,4 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1381,8 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 8991 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 7106,4 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 1990 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 7192,8 تجهیزاتتعمیر و نگهداری 

 10659,6 تعمیر و نگهداری ناوگان

 37321.6 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 0.96 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-000-FNE-02: هزینه های گزینه  5-71 شکل



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امکان یبه روز رسان

 اتصال به شبکه مترو تهران
 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادیمعرفی و ارزیابی گزینه
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  22646,5برابر با  102-5جدول مطابق با M-TS-000-TTM-02 منافع سالانه گزینه 

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که هزینه آورده شده است. همچنین برای محاسبه 103-5جدول  مطابق با

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید. 16069,2 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر باهانهیهزمیلیارد ریال و متوسط  586526,5

 42129همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 54/0میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-TS-000-TTM-02: منافع گزینه  5-102 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 6043,8 کاهش زمان سفر

 6653,2 کاهش مصرف سوخت

 1072,3 های زیست محیطیبهبود شاخص

 980,9 فروش بلیت مترو

 3981,8 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 3190,6 افزایش ایمنی

 723,9 بهبود شرایط اجتماعی

 22646.5 جمع کل منافع

 

 

 M-TS-000-TTM-02: منافع گزینه  5-72 شکل
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 M-TS-000-TTM-02: هزینه های گزینه  5-103 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 82162,5 زیرساخت عمرانی

 208440 تامین تجهیزات

 235872 خرید ناوگان

 51952 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 586526,5 های اولیهجمع هزینه

 16069,2 ازای هر کیلومترهای اولیه به متوسط هزینه

 1341,1 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 10827 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 7862,4 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 1643,3 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 8661,6 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 11793,6 تعمیر و نگهداری ناوگان

 42129 شده سالانهجمع هزینه نرمال 

 0.54 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-TS-000-TTM-02: هزینه های گزینه  5-73 شکل
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ی آن هانهیهزمیلیارد ریال و  34228,7برابر با  104-5جدول مطابق با M-00-00G-TTM-02 منافع سالانه گزینه 

تمامی مسیر مجزا بوده ها فرض گردیده که آورده شده است. همچنین برای محاسبه هزینه 105-5جدول  مطابق با 

 . هزینه اولیه احداث این گزینه در این حالت برابر باو با توجه به شرایط توپولوژی منطقه دارای تونل است

میلیارد ریال محاسبه گردید.  21462,7 ی اولیه به ازای هر کیلومتر برابر باهانهیهزریال و متوسط  میلیارد 407792

 26759,4همچنین با در نظر گرفتن عمر مفید زیرساخت، ناوگان و تجهیزات مجموع هزینه نرمال شده سالانه برابر با 

 است. 28/1میلیارد ریال خواهد بود که با توجه به آن نسبت سود به هزینه در این گزینه برابر با 

 
 M-00-00G-TTM-02: منافع گزینه  5-104 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( منافع

 7087,1 کاهش زمان سفر

 9930 کاهش مصرف سوخت

 1855,8 های زیست محیطیبهبود شاخص

 1647,5 فروش بلیت مترو

 6912,6 استفاده از خودروی شخصیکاهش 

 5539 افزایش ایمنی

 1256,7 بهبود شرایط اجتماعی

 34228.7 جمع کل منافع

 

 

 M-00-00G-TTM-02: منافع گزینه  5-74 شکل
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 M-00-00G-TTM-02: هزینه های گزینه  5-105 جدول

 مقدار )میلیارد ریال( شرح هزینه

 80425 زیرساخت عمرانی

 113940 تامین تجهیزات

 154224 خرید ناوگان

 51103 های دائم و موقتتملک

 8100 تامین تجهیزات دپو

 407792 های اولیهجمع هزینه

 21462,7 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 1315,3 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 6102 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 5140,8 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 1608,5 نگهداری زیرساخت عمرانی تعمیر و

 4881,6 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 7711,2 تعمیر و نگهداری ناوگان

 26759.4 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 1.28 نسبت منافع به مخارج

 

 

 M-00-00G-TTM-02: هزینه های گزینه  5-75 شکل
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 و انتخاب گزینه برتر به روش تحلیل فایده به هزینه هانهیگز یبندتیاولو -5-8
مطابق با نشریه  هانهیگز یبندتیاولو( و نهیبه هز دهیفا لی)تحل یاقتصاد یفن یابیارز منظوربهبخش از گزارش  نیدر ا

شاخص سود به هزینه استفاده  از های مختلف،بندی میان گزینهاولویت منظوربهکشور،  وبودجهبرنامهسازمان  777

ها با توجه برداری هر یک از گزینهقبلی گزارش مقدار منافع حاصل از ساخت و بهره خواهد شد. بدین منظور در بخش

ها نیز با برداری هر یک از آنهای ساخت و بهرهبه نتایج مدل کلان نگر شهر تهران محاسبه گردید. همچنین هزینه

و نسبت سود به  هانهیگزهر یک از  یهانهیهزمنافع و  106-5جدول لامی برآورد گردید. در های اعتوجه به هزینه

بر اساس مقدار مطلق سود به هزینه هر گزینه آورده  صرفاًها بندی گزینهو رتبهپیشنهادی  یهانهیگزهریک از هزینه 

 یینها یبندآنکه بتوان رتبه یبرا در ادامه .هایگردد تمامی گزینهمشخص می 106-5جدول که مطابق با  شده است.

 کیاز  شتریها بآن نهیکه مقدار مطلق سود به هز ییهانهیگز دیبخش را ارائه نمود، با نیدر ا یموردبررس یهانهیگز

بررسی رقابت زوجی )تفاضلی(  منظوربه. گردد نییتع یینها یبندتیاولو تیدرنهاو  ندیرقابت نما دودوبه ،گریکدیاست با 

 واهد شد:ها از رابطه زیر استفاده خگزینه

𝐴 =  
𝐵𝑖 − 𝐵𝑗

𝐶𝑖 − 𝐶𝑗
=

∆𝐵

∆𝐶
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 یموردبررسهمگانی  ونقلحمل یهانهیگزها و منافع : هزینه 5-106 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

نسبت منافع به هزینه هاهزینه ها )میلیارد ریال(منافع )میلیارد ریال(کد گزینهگزینهردیف

C-TS-000-CRH-1539535.826468.51.49مصوب1

M-00-00G-ITG-025538923430.62.36گزینه 21

M-00-00G-ITM-0257402.123735.42.42گزینه 32

M-TS-00G-ITM-023463340653.80.85گزینه 43

M-00-000-ITM-022945921811.81.35گزینه 54

M-00-S0G-ITM-0260187.624951.32.41گزینه 65

M-00-S00-ITM-0234250.923330.41.47گزینه 76

M-00-SB0-TFB-0247548.944635.21.07گزینه 87

M-00-SBG-ITM-0241179.431906.901.29گزینه 98

M-00-SBG-TFB-0270770.955210.21.28گزینه 109

M-00-SBG-FNE-024882247712.21.02گزینه 1110

M-00-S0G-TFB-0274551.148524.51.54گزینه 1211

M-00-S0G-FNE-0263905.740648.51.57گزینه 1312

M-TS-S0G-FNE-0261730.157569.81.07گزینه 1413

M-00-00G-TFB-0273681.4470381.57گزینه 1514

M-TS-00G-TFB-026480063578.31.02گزینه 1615

M-00-00G-FNE-0260033.139162.61.53گزینه 1716

M-TS-00G-FNE-0257315.856081.11.02گزینه 1817

M-00-000-TFB-025302544819.61.18گزینه 1918

M-00-000-FNE-0235950.837321.60.96گزینه 2019

M-TS-000-TTM-0222646.5421290.54گزینه 2120

M-00-00G-TTM-0234228.726759.41.28گزینه 2221
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 ها بر اساس نتایج رقابت زوجیبندی گزینه: رتبه 5-107 جدول

 

 

رتبهتعداد بردنسبت منافع به هزینه هاکد گزینه

C-TS-000-CRH-151.49149

M-00-00G-ITG-022.36203

M-00-00G-ITM-022.42212

M-TS-00G-ITM-020.85221

M-00-000-ITM-021.351013

M-00-S0G-ITM-022.41221

M-00-S00-ITM-021.471310

M-00-SB0-TFB-021.07716

M-00-SBG-ITM-021.291211

M-00-SBG-TFB-021.28158

M-00-SBG-FNE-021.02419

M-00-S0G-TFB-021.54185

M-00-S0G-FNE-021.57176

M-TS-S0G-FNE-021.07815

M-00-00G-TFB-021.57194

M-TS-00G-TFB-021.02617

M-00-00G-FNE-021.53167

M-TS-00G-FNE-021.02518

M-00-000-TFB-021.181112

M-00-000-FNE-020.96320

M-TS-000-TTM-020.54122

M-00-00G-TTM-021.28914
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گذاری )عرضه افق در گزینه برتر+ تقاضای گزینه برتر برای سیاست سهکنترل  -5-9

 بر اساس سهم پیشنهادی برای وسایل سفر( بلندمدتافق 
 ونقلحملسفر مردم، مدیریت عرضه تغییر رفتار  برای مؤثربسیار  هایگذاریسیاستتوان گفت یکی از می یطورکلبه

و همگانی، مردم را تحریک به ایجاد تغییراتی در نحوه سفر )زمان  ونقلحملکه با تغییر در عرضه  صورتنیبداست. 

انبوه همگانی  ونقلحملای مدیریت عرضه، ایجاد خطوط ترین راهکارهنماید. یکی از رایجشروع، مقصد، شیوه و...( می

که با کاهش سطح عرضه برای خودروی شخصی تسهیلاتی را برای  صورتنیبددر شبکه معابر است.  انبوه برو نیمه  بر

افزایش  یطورکلبهنمایند. کاهش سطح عرضه شیوه شخصی باعث افزایش زمان سفر و همگانی ایجاد می ونقلحمل

همگانی تغییر  ونقلحملتر به شیوه های کلی سفر شده و کاربران خودروی شخصی در چنین شرایطی راحتهزینه

تواند دهی نماید، میسرویس یتیفیباکهمگانی  ونقلحملاست که در چنین حالتی چنانچه  ذکرانیشادهند. شیوه می

 سهم بیشتری را از خودروی شخصی جذب نماید. 
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 یبندجمع -5-10
 یموردبررسهای ابتدا گزینههدف،  نیبه ا لین یبود که برا پیشنهادی یهانهیگز یابیارز معرفی و گزارش هدف نیدر ا

تحلیل  یونقلحملکلان  یهاشاخصبر اساس نتایج مدل کلان نگر شهر تهران برای هر گزینه  سپس معرفی گردید و

های سازمان برنامه و بودجه کشور برای هر یک شیوه 777ها شرط لازم ضابطه پس از تحلیل شاخص .گردیدند

پس از برآورد نسبت سود به  گردید.برآورد  هانهیمقدار منافع و هزها در ادامه برای گزینهپیشنهادی، کنترل گردید. 

 یمهندساقتصاد  یهابا استفاده از روش ،یک بوده استبیشتر از  گزینه ها با توجه به آنکه نسبت منافع به مخارج هزینه 

  بندی نهایی انجام و گزینه برتر تعیین گردید.اولویت( نهینسبت سود به هز یزوجتفاضلی یا  یهاسهی)مقا

 گزینه ها به تفکیک نشان داده شده است. 79-5شکل الی  77-5شکل سه گزینه برتر و در  76-5شکل در 

 

 

 سه گزینه برتر  :  5-76 شکل
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 : گزینه برتر اول  5-77 شکل

 

 : گزینه برتر دوم 5-78 شکل

 

: گزینه برتر سوم 5-79 شکل



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


