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 100 ( 1393شهر کرمانشاه ) کیونقل و ترافمطالعات جامع حمل یبازنگر -1-2-2-2

 135 ( 1388مهر  یمطالعات مقدماتي خط یك قطار شهري کرمانشاه )بازنگر  -1-2-2-3
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 169 (1401شهر کرمانشاه )سال  یهوا یفیسنجش ک ستگاهیا یحاصل از دادهها جینتا -1-3-1-4

 174 ی جمعبند -1-3-1-5

 174 مربوط  ینهادها از شهر سطح در یکی تراف تصادفات  اطلاعات  -1-3-2
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 204 کرمانشاه  یتصادفات درون شهر یبررس -1-3-2-2

 210 وجود(  صورت )در مربوط ینهادها از شهر سطح در خودروها تعداد اطلاعات -1-3-3

  ار کیالکترون دولت  یهااستیس و ونقلحمل  در (ICT) ارتباطات و اطلاعات یفناور یکاربردها اطلاعات -1-3-4

 210 وجود( صورت )در مربوط ینهادها

 211 ی نور بریشبکه ف  -1-3-4-1

 213 ونقلحمل یحوزه در بحران  تیریمد و رعاملیغ پدافند اطلاعات -1-3-5

 214 ( رعاملیونقل )مرتبط با پدافند غنظام در حوزه حمل یکل یاستهایس  -1-3-5-1

 214 ی شهر رعاملیمطالعات پدافند غ یبررس  -1-3-5-2

 221 شهر کرمانشاه داتی تهد -1-3-5-3

 223 ی امدشناسیپ -1-3-5-4

 225 شهر کرمانشاه ینقاط بحران -1-3-5-5

 225 ی از نقاط بحران یناش  یها بیجهت مقابله با آس رندهی شگیاقدامات پ -1-3-5-6

 225 در شهر کرمانشاه ریخطرپذ یخطرساز و مکانها  یهاییدارا تیوضع  -1-3-5-7

 227 مراکز خطرزا در شهر   ستیل  -1-3-5-8

 230 یریبپذیآس -1-3-5-9

 232 ( مراکز ثقلیریپذ سکی)ر یریخطرپذ -1-3-5-10

 232 سک یمحاسبه ر  -1-3-5-11

 235 شهر کرمانشاه یدفاع یارائه برنامه و دستورالعمل آمادگ -1-3-5-12

 236 بحران شهر کرمانشاه تیریطرح مد -1-3-5-13

 241 و انتقال به اسکان موقت خارج از شهر  یپس از اسکان اضطرار هیتخل  یاجرا ندیفرآ -1-3-5-14

  سه در مسکن و نفوس یعموم یهایسرشمار اساس بر محصلان( و شاغلان  تعداد )شامل یتیجمع اطلاعات -1-3-6

 244 گذشته دوره

 244 یتیجمع یاطلاعات و آمار کل  -1-3-6-1

 251 یاطلاعات و آمار شغل  -1-3-6-2

 252 انیاطلاعات و آمار دانشآموزان و دانشجو -1-3-6-3

 255 مربوط  ینهادها از مهم یفرهنگ و ی خیتار مراکز  اطلاعات -1-3-7

 258 افق یهاسال  و هیپا  سال در نیزم ی کاربر اطلاعات -1-3-8

 262 ک ی موجود منطقه   یاراض یکاربر -1-3-8-1

 264 وضع موجود منطقه دو  یکاربر -1-3-8-2

 266 موجود منطقه سه  یاراض  یکاربر  -1-3-8-3

 268 موجود منطقه چهار   یاراض  یکاربر -1-3-8-4
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 270 موجود منطقه پنج   یاراض  یکاربر -1-3-8-5

 272 موجود منطقه شش   یاراض  یکاربر -1-3-8-6

 274 موجود منطقه هفت   یاراض  یکاربر -1-3-8-7

 276 موجود منطقه هشت   یاراض  یکاربر -1-3-8-8

 278 کرمانشاه  سطح در یشنهادیپ یاراض یکاربر -1-3-9

 279 1در سطح منطقه  یشنهادیپ یاراض یکاربر -1-3-9-1

 281 2در سطح منطقه  یشنهادیپ یاراض یکاربر -1-3-9-2

 283 3در سطح منطقه  یشنهادیپ یاراض یکاربر -1-3-9-3

 285 4در سطح منطقه  یشنهادیپ یاراض یکاربر -1-3-9-4

 287 5در سطح منطقه  یشنهادیپ یاراض یکاربر -1-3-9-5

 289 6در سطح منطقه  یشنهادیپ یاراض یکاربر -1-3-9-6

 291 7در سطح منطقه  یشنهادیپ یاراض یکاربر -1-3-9-7

 293 8در سطح منطقه  یشنهادیپ یاراض یکاربر -1-3-9-8

 295 معتبر ی افزارها نرم نیب  از شهر  ونقلحمل یمدلساز انتخاب -1-4

 TRANSCAD 295 افزار نرم -1-4-1

 PTV-VISUM 297 افزار نرم -1-4-2

 EMME4 298 افزار نرم -1-4-3

 299 مطالعه محدوده و افق نییتع -1-5

 299 ساله( 15) مدت  بلند و ساله( 10) ان یم ساله(، 5) کوتاه افق نییتع -1-5-1

 301 ( 1407افق کوتاه مدت )سال  -1-5-1-1

 301 ( 1412مدت )سال  ان یافق م -1-5-1-2

 302 ( 1417افق بلند مدت )سال  -1-5-1-3

 302 آن یبنده یناح و مطالعه مورد محدوده نییتع -1-5-2

 303 استان کرمانشاه یایبا جغراف ییآشنا -1-5-2-1

 304 استان کرمانشاه یکشور  ماتیتقس -1-5-2-2

 304 حوزه نفوذ شهر کرمانشاه ن ییتع -1-5-2-3

 305 مرز محدوده مورد مطالعه  یینها ن ییتع -1-5-2-4

 307 یهبندیناح -1-5-3

 309 شهر کرمانشاه یکیتراف یهبندیناح -1-5-3-1
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 113 .............................................................. کرمانشاه شهر  یکیتراف مناطق کلان  و مناطق تیموقع 36-1 شکل

 114 ..........................................................کرمانشاه  شهر یکیتراف گانه 143 مناطق در تیجمع عیتوز 37-1 شکل

 114 ....................................................... کرمانشاه  شهر ی کیتراف گانه 8 مناطق کلان در تیجمع عیتوز 38-1 شکل

 115 .............................................. کرمانشاه شهر یکیتراف گانه 143 مناطق در سکونت محل در اشتغال 39-1 شکل

 115 ..................................................... کرمانشاه  شهر  گانه 8 منطاق  کلان در سکونت محل در  اشتغال 40-1 شکل

 116 .......................................................................... استان(  یها)شهرستان نفوذ حوزه سوم  هیلا  41-1 شکل

 119 ......................................... 1410 سال تا 1380 سال  از گانه هفت گروه در هینقل  لهیوس تیمالک سرانه 42-1 شکل

 121 ....................................................... یکار  خانه سرکی سفر دیتول مدل در مشاهده و برآورد سهیمقا 43-1 شکل

 121 ................................................... ی لیتحص خانه سرکی سفر دیتول مدل در مشاهده و برآورد سهیمقا 44-1 شکل

 122 ....................................................... دیخر  خانه کسری سفر دیتول مدل در مشاهده  و برآورد سهیمقا 45-1 شکل

 122 ........................................................ریسا  خانه سرکی سفر دیتول مدل در مشاهده و برآورد سهیمقا 46-1 شکل

 123 ............................................................ خانه  سر چی ه سفر دیتول مدل در مشاهده و برآورد سهیمقا 47-1 شکل

 123 ........................................................................ سفر دیتول یمدلها در مشاهده و برآورد سهیمقا 48-1 شکل

 124 ...................................................... یکار  خانه سرکی سفر جذب مدل در مشاهده و برآورد سهیمقا 49-1 شکل

 124 .................................................. یلیتحص خانه  سرکی سفر جذب مدل در برآورد و مشاهده سهیمقا 50-1 شکل

 125 ........................................................... دی خر خانه سرکی جذب مدل در برآورد و مشاهده سهیمقا 51-1 شکل

 125 ............................................................ ری سا خانه سرکی جذب مدل در برآورد و مشاهده سهیمقا 52-1 شکل

 126 .................................................................... خانه  سر چیه جذب مدل برآورد و مشاهده سهیمقا 53-1 شکل

 126 ....................................................................... سفر جذب یمدلها در مشاهده و برآورد سهیمقا 54-1 شکل

 128 ..................................................................... سفر هدف کیتفک  به شده مدل یکردهایرو سهم 55-1 شکل

 131 ..................................................... 1393 سال  صبح اوج ساعت در یسوار همسنگ  کیتراف حجم 56-1 شکل

 133 ....................................... 1393 سال  در صبح  اوج ساعت در یهمگان ونقلحمل  ستمی س  مسافر حجم 57-1 شکل

 133 .......................... 1393 سال صبح اوج ساعت در  یهمگان  ونقلحمل  ستمیس  در شده ادهیپ  و سوار  حجم 58-1 شکل

 135 ........................................................ کیتراف صی تخص مدل  در مشاهده و برآورد جینتا  یکل سهیمقا 59-1 شکل

 136 ..............................................................................کرمانشاه شهر یمترو یبرا یانتخاب دوریکر  شکل 60-1

 141 ............................ یهمگان ونقلحمل یهاستمی س  از کی هر در ساعت در مسافر تعداد ییجابجا  تیظرف 61-1 شکل

 144 ................................................. ریلي عمومي ونقلحمل ارجح طرح انتخاب معیارهاي مراتب  سلسله  شکل 62-1
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 دانیم حدفاصل در راه  پیاده احداث از پس مدرس محور در جنوبي – شمالي ترافیك تردد براي جایگزین مسیرهاي 63-1 شکل

 148 .......................................................................................................... اجاق چهارراه تا یآزاد

 152 ....................... مقتدر سردار دانیم تا شهر هانیک  فاصل حد اتوبوس ژهیو ریمس طرح نفوذ حوزه یکل نماي 64-1 شکل

 153 ......................................................... یانیم رفوژ با دوطرفه شده جدا ژهیو خط پ یت یعرض مقطع 65-1 شکل

 153 ...................................... هستگایا محل در یانیم رفوژ با دوطرفه شده جدا ژهیو خط پ یت یعرض مقطع 66-1 شکل

 154 ..................................................... یانیم رفوژ بدون طرفه دو شده جدا ژهیو خط پ یت یعرض مقطع 67-1 شکل

 154 ................................. ستگاهیا محل در یانیم رفوژ بدون طرفه دو شده جدا ژهیو خط پ یت یعرض مقطع 68-1 شکل

 REVERSIBLE ................................................................................... 155 خط پ یت یعرض مقطع 69-1 شکل

 155 ......................................................... ستگاهیا محل  در REVERSIBLE LANE  خط پ یت یعرض مقطع 70-1 شکل

 159 ............................. مقتدر سردار دانیم تا آزادي دانیم فاصل حد شنهاديیپ طرح هايستگاهیا  تیموقع 71-1 شکل

 159 ....................................... هانشهر یک تا آزادي دانیم فاصل حد شنهاديیپ طرح هايستگاهیا  تیموقع 72-1 شکل

 160 ............................................................ مطالعه  مورد محور در ژهیو خط اتوبوس ستگاهی ا از یینما 73-1 شکل

 161 ............................................................ مطالعه  مورد محور در ژهیو خط اتوبوس ستگاهی ا از یینما 74-1 شکل

 175 ............................................ 1402 و 1401 ،1400 یها سال در شدت ک یتفک به تصادفات یفراوان 92-1 شکل

 176 ...................................................... 1400 سال در تصادف نوع کی تفک به تصادفات یفراوان درصد 93-1 شکل

 177 ........................................................ 1400 سال برخورد شکل  کی تفک به تصادفات یفراوان درصد 94-1 شکل

 178 ............................................................. 1400 سال یزمان بازه براساس تصادفات یفراوان درصد 95-1 شکل

 179 ................................................... 1400 سال تصادف تامه علت کی تفک به تصادفات یفراوان درصد 96-1 شکل

 180 .........................................................1400 سال سانحه محل کیتفک  به  تصادفات یفراوان درصد 97-1 شکل

 181 .......................................................... 1400 سال هینقل  لهیوس کی تفک به تصادفات یفراوان درصد 98-1 شکل

 181 ........................................................................... 1400 سال انهیماه تصادفات ینسب یفروان 99-1 شکل

 183 ............................................ 1400 سال در کرمانشاه یبرونشهر تصادفات بروز  ت یموقع یپراکندگ 100-1 شکل

 184 ............... یلومتریک  50 و 30 ،15 یهانگیر در ( 1400)سال کرمانشاه یشهر برون تصادفات یپراکندگ 101-1 شکل

 185 .................................................... 1401 سال در تصادف نوع ک یتفک به تصادفات ی فراوان درصد 102-1 شکل

 186 .................................................................... برخورد  شکل  ک یتفک به تصادفات یفروان درصد 103-1 شکل

 187 ........................................................... 1401 سال یزمان بازه براساس  تصادفات ی فراوان درصد 104-1 شکل

 188 ................................................. 1401 سال تصادف تامه علت ک یتفک به تصادفات ی فراوان درصد 105-1 شکل

 189 ....................................................... 1401 سال سانحه محل ک یتفک به تصادفات ی فراوان درصد 106-1 شکل

 190 ........................................................1401 سال  هینقل لهیوس  ک یتفک به تصادفات ی فراوان درصد 107-1 شکل

 191 ......................................................................... 1401 سال انهیماه تصادفات ینسب  یفروان 108-1 شکل

 193 ..............................................1401 سال کرمانشاه یشهر برون تصادفات بروز  ت یموقع یپراکندگ 109-1 شکل

 194 ......... یلومتریک 50  و 30 ،15 یهانگ یر در (1401 )سال کرمانشاه شهر یشهر برون تصادفات یپراکندگ 110-1 شکل

 195 .................................................... 1402 سال در تصادف نوع ک یتفک به تصادفات ی فراوان درصد 111-1 شکل
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 196 ......................................................... 1402 سال برخورد شکل  کی تفک به تصادفات یفراوان درصد شکل 112-1

 197 .............................................................. 1402 سال یزمان بازه براساس تصادفات یفراوان درصد شکل 113-1

 198 ................................................. 1402 سال تصادف تامه علت ک یتفک به تصادفات ی فراوان درصد 114-1 شکل

 199 ....................................................... 1402 سال سانحه محل ک یتفک به تصادفات ی فراوان درصد 115-1 شکل

 200 ........................................................1402 سال  هینقل لهیوس  ک یتفک به تصادفات ی فراوان درصد 116-1 شکل

 202 .......................................... 1402 سال در کرمانشاه یشهر برون تصادفات بروز  ت یموقع یپراکندک 117-1 شکل

 203 ............ لومتریک 50  و 30 ،15 یهانگ یر در (1402 )سال کرمانشاه شهر یشهر برون تصادفات یپراکندگ 118-1 شکل

 205 ............ ( 1400) ری مس ییروشنا  طیشرا و وقوع ماه اساس بر کرمانشاه یشهر درون یفوت تصادفات یفراوان 119-1 شکل

 206 ................................................. وقوع نحوه ک یتفک به 1400 سال یشهر درون تصادفات یفراوان 120-1 شکل

 207 ............... (1402)  ریمس ییروشنا طیشرا و وقوع ماه  اساس بر کرمانشاه یشهر درون یفوت  تصادفات یفراوان شکل 121-1

 208 ................................................... راه نوع اساس بر کرمانشاه یشهر درون یفوت تصادفات یفراوان 122-1 شکل

 209 .............................................. برخورد نوع اساس بر کرمانشاه یشهر درون یفوت تصادفات یفراوات 123-1 شکل

 209 ........................................... ی جو  ت یوضع اساس بر کرمانشاه یشهر درون یفوت تصادفات یفراوان 124-1 شکل

 212 ............................................................................ کرمانشاه  شهر ینور بریف شبکه محدوده 125-1 شکل

 217 ............................................................................. کرمانشاه  شهر ییدارا ارزش با یپهنهها 126-1 شکل

 219 ....................................................................... کرمانشاه  شهر یهاییدارا ارزش ریتفس  نمودار 127-1 شکل

 220 .................................................................. واردن حلقه در کرمانشاه شهر ی رساختهایز درصد 128-1 شکل

 226 .................................................................. کرمانشاه  شهر در گرهها و یبحران نقاط یپراکندگ 129-1 شکل

 229 ....................... شهر   یبحران نقاط بهعنوان کرمانشاه شهر محدوده در ریخطرپذ و خطرزا یهاییدارا تراکم  130-1 شکل

 231 .................................... متصور  داتیتهد برابر در  کرمانشاه شهر یهارساختیز یینها یریپذبی آس   پهنه 131-1 شکل

 239 .............................................. کرمانشاه شهر یاضطرار اسکان یبرا مناسب یها  مکان پهنه نقشه 132-1 شکل

 240 ................................................. یاضطرار  اسکان مناسب یها پهنه در یچندعملکرد یهایکاربر 133-1 شکل

 242 ...................................................... کرمانشاه شهر یشهرساز و راه حوزه یهایی دارا استقرار نقشه 134-1 شکل

 243 ......................................................... کرمانشاه شهر یشهر خدمات حوزه یها ییدارا استقرار نقشه شکل 135-1

 245 .................... 1385 سال یسرشمار در شهرستان  اساس  بر کرمانشاه استان ت یجمع ی نسب عیتوز نمودار 136-1 شکل

 245 .................... 1390 سال یسرشمار در شهرستان  اساس  بر کرمانشاه استان ت یجمع ی نسب عیتوز نمودار 137-1 شکل

 246 .................... 1395 سال یسرشمار در شهرستان  اساس  بر کرمانشاه استان ت یجمع ی نسب عیتوز نمودار 138-1 شکل

 249 .................. 1395 سال در کرمانشاه شهرستان یتی جنس نسبت و ساله  پنج یسن یگروهها  یسن ساختار 139-1 شکل

 249 .................. 1390 سال در کرمانشاه شهرستان یتی جنس نسبت و ساله  پنج یسن یگروهها  یسن ساختار 140-1 شکل

 250 .................. 1385 سال در کرمانشاه شهرستان یتی جنس نسبت و ساله  پنج یسن یگروهها  یسن ساختار 141-1 شکل

 251 .......................................... 1395 سال در تی جنس اساس بر کرمانشاه  شهر سوادیب  و باسواد تیجمع  شکل 142-1

 252 ......................................... ی تی جنس گروه کیتفک به (1395) کرمانشاه شهر در  افراد اشتغال   نحوه 143-1 شکل

 253 ......... 1395 سال یآمار سالنامه اساس بر کرمانشاه  شهرستان یلیتحص مقاطع و یسن ی گروهها اطلاعات 144-1 شکل
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 254 ......................... کرمانشاه شهرستان در تی جنس  ک یتفک به مختلف مقاطع انیدانشجو  تیجمع سهیمقا 145-1 شکل

 257 ....................................................................... ی خیتار شده  تبت آثار یدارا یهایآباد تیموقع شکل 146-1

 261 ............................................................................... کرمانشاه موجود وضع یاراض یکاربر 147-1 شکل

 263 ..................................................................... کرمانشاه  کی منطقه موجود وضع  یاراض یکاربر شکل 148-1

 265 ....................................................................... کرمانشاه دو منطقه موجود وضع  یاراض یکاربر شکل 149-1

 267 ................................................................... کرمانشاه  سه منطقه موجود وضع یاراض یکاربر 150-1 شکل

 269 .................................................................... کرمانشاه  چهار منطقه موجود وضع  یاراض یکاربر شکل 151-1

 271 ..................................................................... کرمانشاه پنج منطقه موجود وضع  یاراض یکاربر شکل 152-1

 273 .................................................................... کرمانشاه شش  منطقه موجود وضع  یاراض یکاربر شکل 153-1

 275 ................................................................. کرمانشاه هفت  منطقه موجود وضع یاراض یکاربر 154-1 شکل

 277 ......................................................................... کرمانشاه  هشت منطقه موجود  یاراض یکاربر شکل 155-1

 280 ................................................................................. 1  منطقه یشنهادیپ یاراض یکاربر 156-1 شکل

 282 .................................................................................. 2 منطقه یشنهادیپ یاراض یکاربر 157-1 شکل

 284 .................................................................................. 3 منطقه یشنهادیپ یاراض یکاربر 158-1 شکل

 286 .............................................................................................. 4 منطقه یاراض یکاربر 159-1 شکل

 288 .............................................................................................. 5 منطقه یاراض یکاربر 160-1 شکل

 290 .............................................................................................. 6  منطقه یاراض یکاربر 161-1 شکل

 292 .............................................................................................. 7 منطقه یاراض یکاربر 162-1 شکل

 294 .............................................................................................. 8  منطقه یاراض یکاربر 163-1 شکل

 TRANSCAD ......................................................................... 296 افزارنرم یکی گراف یهایخروج 164-1 شکل

 PTV-VISUM ......................................................................... 298 افزارنرم یکی گراف یهایخروج 165-1 شکل

 EMME4 .............................................................................. 299 افزارنرم یکی گراف یهایخروج 166-1 شکل

 303 ................................................................................... کشور  در کرمانشاه استان  تیموقع 167-1 شکل

 304 ..............................................................................کرمانشاه استان یشهرستانها  تیموقع 168-1 شکل

 306 ....................................................................................... کرمانشاه شهر یشهر محدوده 169-1 شکل

 310 ................................................................................. کرمانشاه شهر یک ی تراف یهبندی ناح 170-1 شکل

 311 ......................................... مطالعه   مورد محدوده یکیتراف یهبندیناح و کرمانشاه  شهر نقشه تطابق 171-1 شکل

 312 ............................................................................. کرمانشاه  شهر یکیتراف ی نواح  مساحت 172-1 شکل

 313 ............................................................... کرمانشاه  شهر یکی تراف ینواح در  ساکن  تیجمع عیتوز شکل 173-1
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 هافهرست جدول 

 38 ........... یعموم ونقلحمل توسعه قانون اساس  بر نیبنز مصرف و یهمگان ونقلحمل یهابخش از کی هر  سهم  1-1 جدول 

 50 ................ 1402  تا 1398 سال  از کی تراف و ونقلحمل یشورا صورتجلسات در شده مطرح مسائل یبنددسته 2-1 جدول 

 52 ................ 1402 سال تا 1398 سال  از ک یتراف ونقلحمل یشورا در مختلف مسائل شدن مطرح دفعات تعداد 3-1 جدول 

 54 .................................. کرمانشاه  شهر کارشناسان و مسئولان یهاپرسشنامه لیتکم  یبرا نظر مورد اهداف 4-1 جدول 

 56 ........................... کرمانشاه شهر  رانیمد و کارشناسان نیب در شدهعیتوز یهاپرسشنامه از آمدهبدست جینتا 5-1 جدول 

 57 ......................................................... (الیر )هزار 1400 سال در کرمانشاه یشهردار  مصوب بودجه 6-1 جدول 

 59 ......................................................... (الیر )هزار 1401 سال در کرمانشاه یشهردار  مصوب بودجه 7-1 جدول 

 61 ......................................................... (الیر )هزار 1402 سال در کرمانشاه یشهردار  مصوب بودجه 8-1 جدول 

 83 ............................................... 1381 ( )آبان  کرمانشاه شهر یدروازها یریآمارگ یهاستگاهیا مشخصات جدول 9-1

 84 ........................ کرمانشاه شهر یریآمارگ یستگاههایا در شده مشاهده یمسافر  و یبار هینقل لیوسا تعداد 10-1 جدول 

 85 ........................................... منفرد یهاستگاهی ا هیکل  در هینقل لیوسا حجم شمارش  اطلاعات خلاصه 11-1 جدول 

 86 ........................................ ی ریآمارگ دوره در کرمانشاه شهر یهاانهیپا از كی هر نیمراجع  درصد و تعداد 12-1 جدول 

 86 ...................... 1381 سال  شبکه در آن اطراف یجادهها و کرمانشاه شهر  یابانیخ شبکه یعموم یهایژگ یو 13-1 جدول 

 87 ................................................................. خطوط   كیتفک به روز کل در شده جابجا مسافر تعداد 14-1 جدول 

 95 ............................ شده یریآمارگ یهاابانیخ  انواع یبرا حجم - سفر زمان تابع مدل پرداخت جینتا خلاصه 15-1 جدول 

 98 ...................................... 1400 سال یبرا یشنهادیپ یهانهیگز یعملکرد یشاخصها نی ب یاسهیمقا 16-1 جدول 

 100 ......... 1400 سال صبح  اوج ساعت كی در ه،یپا سال نهیگز با یشنهادیپ نهیگز یعملکرد یشاخصها  سهیمقا 17-1 جدول 

 101 1393 سال در یآماربردار  ساعات در گانهسه  هینقل لیوسا از استفاده سهم  و هاانه یپا به یورود مسافران کل تعداد جدول 18-1

1393 سال در  یآماربردار  ساعات در گانهسه  هینقل لیوسا از استفاده سهم  و هاانهیپا از یخروج  مسافران کل  تعداد 19-1 جدول 

 ................................................................................................................................... 101 

 101 ................ ( 1393) کرمانشاه فرودگاه از شده خارج  و به شده وارد مسافران یبرا سفر لهیوس  و مقصد و مبدأ 20-1 جدول 

 103 ......................................................( 1393کرمانشاه) شهر دروازه هر از یعبور یکالاها  انواع تناژ 21-1 جدول 

 103 ................... (1393)لهیوس نوع حسب بر کرمانشاه شهر یهادروازه از یعبور یمسافر هینقل  لیوسا حجم  22-1 جدول 

 104 ................................................ ( 1393کرمانشاه) شهر یهادروازه از یعبور مسافران مقصد-مبدأ 23-1 جدول 

 107 .............................. ( 1393) تیمالک در هینقل لهیوس  تعداد حسب بر کرمانشاه مناطق کلان یخانوارها 24-1 جدول 

 117 ....................................... 1393 سال مدل اساس بر کرمانشاه  شهر شده برداشت معابر شبکه یهایژگیو جدول 25-1

 118 ..........................................................1393 سال در کرمانشاه شهر  چراغدار  یتقاطعها فهرست 26-1 جدول 

 119 .................................................. کشور   تیجمع  پر یشهرها در هینقل لهیوس  تیمالک سرانه  سهیمقا 27-1 جدول 

 120 ............................................................سفر جذب و دیتول یمدلساز در استفاده مورد یرهایمتغ  28-1 جدول 

 127 ................................................ صبح  اوج ساعت در سفر هدف ک یتفک به سفر مقاومت  تابع بیضرا 29-1 جدول 

 127 ........................................................ صبح  اوج  ساعت در سفر هدف  کیتفک  به سفر مقاومت تابع 30-1 جدول 

 129 ........................................................... لهیوس  انتخاب یمدلها در استفاده مورد یاصل یرهایمتغ  31-1 جدول 



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 

 

15 

 130 .................... صبح اوج ساعت در سفر هدف کیتفک به ونقلحمل مختلف یوههایش   سفر تی مطلوب توابع 32-1 جدول 

 132 ............................... 1393 سال  صبح اوج ساعت در کرمانشاه  شهر معابر شبکه یعملکرد  یشاخصها  33-1 جدول 

 134 ........ 1393 سال  صبح اوج ساعت در کرمانشاه شهر ی همگان ونقلحمل یستمهایس  یعملکرد  یشاخصها  34-1 جدول 

 136 نفر(  )برحسب جهت هر در و ساعت هر در قطعه در مسافر زانیم نیشتریب براساس قطار یمسافر انیجر  زانیم 35-1 جدول 

 137 .................................................................................... شده  سوار مسافر تعداد ینیبشیپ 36-1 جدول 

 137 .................................................................................... شده  ادهیپ مسافر تعداد ینیبشیپ 37-1 جدول 

 137 ........................................................................... کرمانشاه  شهر در لیاتومب  تیمالک بیضرا 38-1 جدول 

 138 ................... یهمگان  ونقلحمل  سهم گرفتن نظر در  بدون ستگاهیا هر در نگیپارک جادی ا یبرا تقاضا تعداد 39-1 جدول 

 138 ...................................................................................... سفر  هدف اساس  بر سفرها  سهم  40-1 جدول 

 138 ................ خانه( به بازگشت و یلیتحص یسفرها  سهم  درنظرگرفتن )بدون سفر هدف اساس  بر سفرها  سهم  41-1 جدول 

 139 ................................................... ستگاه یا  هر در نگیپارک یتقاضا زانیم براساس ازین مورد یفضا 42-1 جدول 

 139 ................................. مربع( متر )برحسب  تقاضا زانیم جهت لازم یفضا نیتام یبرا ازین مورد مساحت  43-1 جدول 

 143 ................................................................................................. دپو  انتخاب یارهایمع 44-1 جدول 

 AIMSUN ............................................................................ 147 از استفاده با  معبر سطح  تیوضع  45-1 جدول 

 150 .......................................شده  گرفته نظر در آیتمهاي اساس  بر پیشنهادي سناریوهاي مقایسه  جدول 46-1 جدول 

 155 ............................... ژهیو خط  احداث از پس و موجود تیوضع در AIM SUN مدل یخروج  جینتا سهیمقا 47-1 جدول 

 174 ........................................... 1402  و 1401 ، 1400 یها سال در شدت  کیتفک به تصادفات یفراوان 51-1 جدول 

 175 ............................................................ 1400 سال در تصادف نوع  کیتفک به تصادفات یفراوان 52-1 جدول 

 176 .............................................................. برخورد  شکل کیتفک به 1400 سال تصادفات یفراوان 53-1 جدول 

 177 ................................................................. یزمان بازه براساس 1400 سال از تصادفات یفراوان 54-1 جدول 

 178 ......................................................... تصادف تامه علت  کیتفک به 1400 سال تصادفات یفراوان 55-1 جدول 

 179 ............................................................... سانحه محل کیتفک به 1400 سال تصادفات یفراوان 56-1 جدول 

 180 ............................................................ هی نقل لهیوس نوع کیتفک به1400 سال تصادفات یفراوان 57-1 جدول 

 181 ..................................................................... انهیماه کیتفک به1400 سال تصادفات یفراوان 58-1 جدول 

 182 ....................... کرمانشاه شهر  مرکز از  یشعاع فاصله اساس بر 1400 سال یشهر برون تصادفات یفراوان 59-1 جدول 

 185 ................................................................ 1401 سال در تصادف نوع کیتفک به تصادفات یفراوان جدول 60-1

 186 .............................................................. برخورد  شکل کیتفک به 1401 سال تصادفات یفراوان 61-1 جدول 

 187 ................................................................. یزمان بازه براساس 1401 سال از تصادفات یفراوان 62-1 جدول 

 188 ......................................................... تصادف تامه علت  کیتفک به 1401 سال تصادفات یفراوان 63-1 جدول 

 189 ............................................................... سانحه محل کیتفک به 1401 سال تصادفات یفراوان 64-1 جدول 

 190 ........................................................... هی نقل  لهیوس  نوع کیتفک به 1401 سال تصادفات یفراوان 65-1 جدول 

 191 .....................................................................انهیماه کیتفک به 1401 سال تصادفات یفراوان 66-1 جدول 

 192 ....................... کرمانشاه شهر  مرکز از  یشعاع فاصله اساس بر 1401 سال یشهر برون تصادفات یفراوان 67-1 جدول 
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 195 ............................................................ 1402 سال در تصادف نوع  کیتفک به تصادفات یفراوان 68-1 جدول 

 196 .............................................................. برخورد  شکل کیتفک به 1402 سال تصادفات یفراوان 69-1 جدول 

 197 ................................................................. یزمان بازه براساس 1402 سال از تصادفات یفراوان 70-1 جدول 

 198 ......................................................... تصادف تامه علت  کیتفک به 1402 سال تصادفات یفراوان 71-1 جدول 

 199 ............................................................... سانحه محل کیتفک به 1402 سال تصادفات یفراوان 72-1 جدول 

 200 ........................................................... هی نقل  لهیوس  نوع کیتفک به 1402 سال تصادفات یفراوان 73-1 جدول 

 201 .....................................................................انهیماه کیتفک به 1402 سال تصادفات یفراوان 74-1 جدول 

 201 ....................... کرمانشاه شهر  مرکز از  یشعاع فاصله اساس بر 1402 سال یشهر برون تصادفات یفراوان 75-1 جدول 

 204 ............. (1400)  ریمس ییروشنا طیشرا و وقوع ماه اساس  بر کرمانشاه یشهر درون یفوت تصادفات یفراوان 76-1 جدول 

 205 .................................................. وقوع نحوه کیتفک به 1400 سال یشهر درون تصادفات یفراوان 77-1 جدول 

 206 ................ ( 1402)  ریمس ییروشنا  طیشرا و وقوع ماه اساس بر کرمانشاه یشهر درون  یفوت تصادفات یفراوان جدول 78-1

 207 .................................................... راه  نوع اساس  بر کرمانشاه یشهر درون یفوت تصادفات یفراوان 79-1 جدول 

 208 ............................................... برخورد  نوع اساس  بر کرمانشاه یشهر درون یفوت تصادفات یفراوان 80-1 جدول 

 211 ................................................................... کرمانشاه شهر در تخلف ثبت  ینهایدورب تی موقع 81-1 جدول 

 215 ......................................................................... کرمانشاه شهر  کل ییدارا یکارگروهها  دییتا 82-1 جدول 

 218 ................................................................................ کرمانشاه شهر یها ییدارا یسطحبند  83-1 جدول 

 220 .......................................................................... ونقل حمل یساختها ری ز ییکارا  و داتیتهد 84-1 جدول 

 221 ....................................................................................... کرمانشاه شهر بر متصور داتیتهد جدول 85-1

 222 .......................................... شهري  خدمات هاي ییدارا متصور داتیتهد رخداد  احتمال یتبندی اولو  86-1 جدول 

 223 ............................................ دات یتهد شهرسازي و راه هايییدارا متصور رخداد  احتمال بنديتی اولو  87-1 جدول 

 227 ......................................................................................... کرمانشاه  شهر  یخطرزا مراکز 88-1 جدول 

 233 ........................................................................................... سکیر درجه یینها اسیمق 89-1 جدول 

 233 ....................................... کرمانشاه شهر یشهر خدمات و یشهرساز  و راه حوزه شده محاسبه سکیر 90-1 جدول 

 244 ............... کرمانشاه  استان یآمار  سالنامه – 1395 تا 1385 سال از کرمانشاه یهانشهرستا تی جمع برآورد 91-1 جدول 

 246 ...................... 1395 سال در کرمانشاه  شهرستان یت یجنس نسبت و ساله  پنج یسن یگروهها  یسن  ساختار جدول 92-1

 247 ................... 1390 سال در کرمانشاه  شهرستان یت یجنس نسبت  و ساله  پنج یسن یگروهها یسن ساختار  93-1 جدول 

 248 ................... 1385 سال در کرمانشاه  شهرستان یت یجنس نسبت  و ساله  پنج یسن یگروهها یسن ساختار  94-1 جدول 

 250 .............................. 1395 سال در ت یجنس کیتفک  به کرمانشاه شهرستان در سوادی ب و باسواد ت یجمع 95-1 جدول 

 251 .................................................... 1395 سال در تی جنس کیتفک به کرمانشاه در شاغل ت یجمع 96-1 جدول 

 253 ................................. 1395 سال یسرشمار دوره در تیجنس   اساس بر لیتحص حال در افراد ت یجمع 97-1 جدول 

 254 ....................... 1395 سال یسرشمار دوره در کرمانشاه  شهرستان لیتحص حال در ان یدانشجو  ت یجمع 98-1 جدول 

 258 ................................................................. کرمانشاه شهر موجود وضع و یاراض  یکاربر  جدول 99-1 جدول 

 262 ........................................ (کی )منطقه 1401 سال و 1395 سال  تیجمع  اساس بر هایکاربر سرانه  100-1 جدول 
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 264 ......................................... دو( )منطقه 1401 سال و 1395 سال  تیجمع  اساس بر هایکاربر سرانه  101-1 جدول 

 266 ........................................ سه( )منطقه 1401 سال و 1395 سال  تیجمع  اساس بر هایکاربر سرانه  102-1 جدول 

 268 ...................................... چهار( )منطقه 1401 سال و 1395 سال  تیجمع  اساس بر هایکاربر سرانه  103-1 جدول 

 270 ........................................ پنج(  )منطقه 1401 سال و 1395 سال  تیجمع  اساس بر هایکاربر سرانه  104-1 جدول 

 274 ...................................... هفت(  )منطقه 1401 سال و 1395 سال  تیجمع  اساس بر هایکاربر سرانه  106-1 جدول 

 276 ..................................... هشت(  )منطقه 1401 سال و 1395 سال  تیجمع  اساس بر هایکاربر سرانه  107-1 جدول 

 278 .................................................................... کرمانشاه  شهر یشنهادیپ سرانه  و سطح جدول  108-1 جدول 

 279 .............................................................................. 1 منطقه یشنهادیپ  سرانه  و سطح  جدول جدول 109-1

 281 .............................................................................. 2 منطقه یشنهادیپ  سرانه  و سطح  جدول جدول 110-1

 283 .......................................................................... 3 منطقه یشنهادیپ سرانه  و سطح جدول  111-1 جدول 

 285 .......................................................................... 4 منطقه یشنهادیپ سرانه  و سطح جدول  112-1 جدول 

 287 .......................................................................... 5 منطقه یشنهادیپ سرانه  و سطح جدول  113-1 جدول 

 289 .......................................................................... 6 منطقه یشنهادیپ سرانه  و سطح جدول  114-1 جدول 

 291 .......................................................................... 6 منطقه یشنهادیپ سرانه  و سطح جدول  115-1 جدول 

 293 .......................................................................... 8 منطقه یشنهادیپ سرانه  و سطح جدول  116-1 جدول 

 295 .................................................................. کشور  در نگرکلان یافزارهانرم از استفاده سابقه  117-1 جدول 

 314 ...................................................................................... ی کیتراف ینواح یکل یهایژگیو 118-1 جدول 
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 بررسی اطلاعات موجود و فرادست  :1 فصل

 مقدمه
ی  محسوب شده و همبستگ   ی رشد و تحول اقتصاد  یبرا  یی ربنایو ز  ی اساس   ی هاتیازجمله فعال  ونقل حمل  ی هاتیفعال 

  بخش، ضرورت   نیا  ادی ز   اری بس  تیوجود دارد. اهم  یبه نرخ رشد اقتصاد  یابی و دست  ونقلحملگسترش    ان یم   میمستق

به  قیدق  یزیربرنامه  با    ونقلحملهای جامع  و طرحرا در کشور    ونقلحملطرح جامع    ک ی   یبرمبنا  نهیو  متناسب 

کشور، مستلزم    ونقلحمل  بخشر  و متوازن د  داری . توسعه پاکندیوچندان م درا  ساختار فرهنگی و اجتماعی هر شهر  

راه   ک ی  گر،ی د  یعبارت به)وجود طرح جامع   بهونقلحملاست. طرح جامع    (نقشه  از مطالعات    نیترلابا  عنوان،  سطح 

  ی هامدل  اسی و در مق   بوده  کشور  یالملل نیو ب  یداخل  ی و مسافر  یبار  یسفرها  یعرضه و تقاضا  ستمیس   یمدلساز

  شبكه   کیصورت  را به  ، شهر یا بخش مورد مطالعهی یک کشورونقلحملمختلف    ی، عملكرد اجزاونقلحمل  یزیربرنامه 

 . کندیم ی ابیارز  یونقلحمل یهاوهیدر تمام ش كپارچهی

  ی هاتیاست که با استناد به آن اولو  یریگ می تصم  بانی پشتی  ایابزار پو  ک ی به    یابیطرح دست  نیاز انجام ا  یهدف اصل

.  شودیم  ن ییسفرها تع  یو تقاضا   ک ی استراتژ  یهایریجهتگ  ه یصورت هدفمند و برپابه  یونقل حمل  یهارساختیتوسعه ز

  یهماهنگ شده و رفتارها  یدستلابا  ی هااستیها و سبرنامه  با  ونقلانجام شده در بخش حمل  یهاتیفعال  بیترت  نیبد

  ص یتخص  یبندتیطرح، اولو  نی. با استفاده از اافتیخواهد    کاهش  ونقل در بخش حمل  ی اقهیسل   ای   یناهماهنگ و انفعال 

  شود یاز طرح جامع موجب م   یامكانات خواهد شد. عدم برخوردار  ازی  وربهره  ی مردم و ارتقا  تیرضا  ش یمنابع باعث افزا

عمل قرار    ی بخش، مبنا  ن یدر ا  ی ریگمی تصم  ی ندهایدر فرا  ی رراهبردیغ  و  ی موضع  ،ی محل  یهانگاه  ی که وجود برخ

برخوردار نباشند    یکاف  ت یو جامع  یكپارچگی   ،یوستگیاز پ  شوندیم  فیتعر  بخش  نیکه در ا  ییهاها و برنامهو طرح  ردیگ

و  به    ی هنگفت  ی هاخسارتی  ارهیجز  یها یریمگی تصم  ن یا  جه، یو درنت  آورد ساختار شهری  وارد   . [1]  اقتصاد کشور 

تراف   ونقلحملمطالعات    نرویا  زا ب  یاژهیو  گاهیاز جا  کیو    بزرگ، ی  خصوصاً در شهرها  ،یمطالعات شهر  ریسا  نی در 

همواره مطرح    ی شهری  ل یونقل در کنار مطالعات جامع و تفصکه امروزه مطالعات جامع حمل  یابرخوردار است، به گونه

 .  در حال انجام است  ای انجام گرفته و  زیبزرگ کشور ن ی بوده و در شهرها

 عبارتند از:  کرمانشاهشهر  ک ی و تراف  ونقلحملمطالعات  ی اهداف اصل

 ونقلهای آن از منظر حملشناخت کلی شهر کرمانشاه و ویژگی ✓

 شهر مسائل و مشكلات  نییتع ✓

 ها  آن یبندتیاولو ✓

 از یاقدامات مورد نراهكارها و ،شنهاداتیارائه پ ✓
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،  یشناخت وضعیت فعل مطالعات فرادست است که شامل   بررسی  ، شهری ونقل حملنخستین مرحله از مطالعات جامع 

ها و مطالعات فرادست و همچنین مرور روند تغییرات گذشته است. بررسی مطالعات فرادست بر اساس  بررسی سیاست

شهری ارائه خواهد   ونقلحملشناخت وضعیت فعلی شهر، اهداف توسعه آینده را برای ایجاد یک سیستم پایدار در  

 کرد.

 ونقل حملهای کلان شناخت سیاست -1-1
و مطالعات فرادست و    هااستیس  یبررس   ،یفعل   تیشناخت وضع  ، یشهر  ونقل حملمرحله از مطالعات جامع    ن ینخست

تردد در    یفعل   تینقاط قوت و ضعف وضع  نییگذشته است تا بر اساس آن بتوان، با تع  راتییمرور روند تغ  نیهمچن

سازگار باشد،    زنی  هابخش  ریکه با سا  یشهر  ونقلحملدر    دار یپا  ستمیس   ک ی   جادیا  یرا برا  یتوسعه آت  یشهر، راهبردها

   است. ونقلحملکلان   یهااستیراستا، شناخت س  نیگام در ا  نیکرد. اول شنهاد یپ

و حومه    ی شهر  ونقلحملمرتبط با    ی بالادست  نیبه مرور قوان  از ی ، نونقلحملکلان    یهااستیبه منظور شناخت بهتر س 

 و   ها¬و برنامه  ها¬استیاز مجموعه س   دی، باونقلحمل  ستمی اصلاح س  یارائه راهبردها  یبرا  گر،ید  ی. از سوباشدیم

و    ی تیریمد  های دگاهیداشت تا با هم راستا کردن د  یآگاه  ز ین  ضوعمو  نیثر در اؤم  رانی گ می و تصم  رانیمد  هایدگاهدی

 شود. ه یته یی و اجرا یات یعمل  یی راهبردها ،یکارشناس 

در مذاکره   -1- 1-1 ترافیک شهرهای کشور  هماهنگی  عالی  دبیرخانه شورای  مسئولان  با 

های کلان  های کشور و دریافت سیاستها و دهیاریوزارت کشور و سازمان شهرداری

 شهری  ونقلحمل

ها و  مذاکره با مسئولان دبیرخانه شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور در وزارت کشور و سازمان شهرداری

. موضوعات مورد بررسی  گیردمیشهری کشور انجام    ونقلحملهای کلان  های کشور با هدف آگاهی از سیاستدهیاری

 :است  در این مذاکره به شرح زیر

 بررسی نقاط قوت و ضعف مطالعات انجام شده قبلی در پاسخگویی به نیازها و ارائه راهكارها و پیشنهاد جدید  •

 های آینده شهری های جمعیتی و توسعهتغییرات کانون •

 هاهمگانی و ارتقای کیفی و کمی آن ونقلحملکفایت کریدورهای  •

 در مطالعات  همگانی  ونقلحملروی و ویژه افزایش مطلوبیت پیادهتقاضا، به مدیریت •

 تبادل سفرها با حومه شهر  •

 های پیشنهادی ارزیابی اقتصادی طرح •

 کاهش تعداد خودروهای تک سرنشین •

 ها افزایش کمربندی •
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 عنوان یک راهبرد اساسی به ونقل حملهوشمندسازی  •

 پذیری شبكه معابر پیشنهادی طرح تفصیلی در قالب یک سناریوتحقق •

 توجه به موضوع عابر پیاده و سهم آن در سفرها در ارائه راهكارها •

 توانتوجه به افراد کم •

 همگانی  ونقلحملاولویت قرار دادن طراحی  •

 شخصی ونقل حملارائه راهكارهای  •

 شهری و حومه  ونقلحملقوانین موضوعی مرتبط با مطالعات مرور  -2- 1-1

.  ردیقرار گ   یبخش مورد بررس  نیمرتبط با ا  یبالادست   نی لازم است تا قوان  ونقلحملکلان    یها استیشناخت س  یبرا

ابتدا مروری بر سند چشم انداز بیست ساله جمهوری اسلامی ایران انجام شده و    ، در بررسی قوانین بالادستی مرتبط

برنامه قوانین  جامع  سپس  مطالعات  موضوع  با  مرتبط  قوانین  دیگر  انتها  در  و  بودجه  قوانین  توسعه،  ساله  پنج  های 

 . گرفته استشهر کرمانشاه مورد بررسی قرار  ونقلحمل

 انداز بیست ساله جمهوری اسلامی ایران سند چشمبررسی  -1- 1-1-2

های مختلف فرهنگی، علمی،  ساله ایران، سندی جهت تبیین افقی برای توسعه ایران در زمینهانداز بیستسند چشم

تدوین   نظام  مصلحت  تشخیص  مجمع  توسط  تشخیص،  مجمع  پیشنهاد  به  که  است  اجتماعی  و  سیاسی  اقتصادی، 

افق    1404گیرد. سال  ساله انجام می   5و در قالب چهار برنامه توسعه    1384انداز از سال  است. اجرای این چشمشده

 هایی خواهد داشت: انداز چنین ویژگیجامعه ایرانی در افق این چشم .انداز استچشم

های اسلامی،  یافته، متناسب با مقتضیات فرهنگی، جغرافیایی و تاریخی خود و متكی بر اصول اخلاقی و ارزشتوسعه .1

 ملی و انقلابی 

برخوردار از دانش پیشرفته، توانا در تولید علم و فناوری، متكی بر سهم برتر منابع انسانی و سرمایه اجتماعی در   .2

 تولید ملی 

 جانبه و پیوستگی مردم و حكومتامن، مستقل و مقتدر با سامان دفاعی مبتنی بر بازدارندگی همه .3

های برابر، توزیع مناسب درآمد، نهاد مستحكم  مین اجتماعی، فرصتتا  از سلامت، رفاه، امنیت غذایی،  برخوردار .4

 زیست مطلوبمند از محیطخانواده به دور از فقر، فساد، تبعیض و بهره

مسئولیت .5 ایثارگر، فعال،  رضایتمو  پذیر،  وجدان من،  از  برخوردار  سازگاری    مند،  و  تعاون  روحیه  انضباط  کاری، 

 اجتماعی، متعهد به انقلاب و نظام اسلامی و شكوفایی ایران و مفتخر به ایرانی بودن

غربی دست .6 جنوب  آسیای  منطقه  در سطح  فناوری  و  علمی  اقتصادی،  اول  جایگاه  به  تا   یافته  جنبش  با  بر  کید 

 افزاری و تولید علم، رشد پرشتاب و مستمر اقتصادی، ارتقاء نسبی سطح درآمد سرانه و رسیدن به اشتغال کامل نرم
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سالاری دینی، توسعه کارآمد، جامعه اخلاقی، نواندیشی  ثر در جهان اسلام با تحكیم الگوی مردمبخش، فعال و موالهام .7

های امام  ای براساس تعالیم اسلامی و اندیشهو پویایی فكری و اجتماعی، تأثیرگذار بر همگرایی اسلامی و منطقه

 خمینی )ره( 

 ثر با جهان براساس اصول عزت، حكمت و مصلحت تعامل سازنده و مو دارای .8

های کمی  های سالیانه، این نكته مورد توجه قرار گیرد که شاخصهای توسعه و بودجهدر تهیه، تدوین و تصویب برنامه

گذاری، درآمد سرانه، تولید ناخالص ملی، نرخ اشتغال و تورم، کاهش فاصله درآمد میان  ها از قبیل نرخ سرمایهکلان آن

بالا دهک  توانایی  های  و  پژوهش  و  آموزش  و  فرهنگ  رشد  جامعه،  پایین  با  و  متناسب  باید  امنیتی،  و  دفاعی  های 

الزامات چشمسیاست این سیاستهای توسعه و اهداف و  بهو هدف  ها انداز، تنظیم و تعیین گردد و  صورت کامل  ها 

 . مراعات شود

 های پنج ساله توسعه جمهوری اسلامی ایران قوانین برنامه بررسی  -2- 1-1-2

  شودمدتی گفته میهای میانهای توسعه اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی جمهوری اسلامی ایران، به مجموعه برنامهبرنامه 

رسد. برنامه اول توسعه  شود و به تصویب مجلس شورای اسلامی میساله و توسط دولت وقت تنظیم می  5صورت  که به

شد و برنامه  شامل میرا    1374-1378های  سال  ،تدوین گردیده بود، برنامه دوم توسعه  1368-1372های  برای سال

ریزی  برنامه 1379-1383های  در صحن علنی مجلس به تصویب رسید. این برنامه برای سال  1379سوم توسعه در سال  

ر  شده بود که بر مبنای اصلاح ساختارها و ایجاد زیربنای لازم برای توسعه، اصلاح قوانین و مقررات و ایجاد تعادل د

های چهارم، پنجم و  های اجرایی شكل گرفته بود. برنامههای اقتصادی )تعاونی، خصوصی و دولتی( و سایر برنامهبخش

انداز بیست ساله تدوین گردیدند، لذا همگی از یک چهارچوب کلی و مسیر  ششم توسعه بعد از تصویب سند چشم

ساله ششم  در قانون برنامه پنج  ونقلحملها و قوانین مربوط به حوزه  کنند. در ادامه جزئیات برنامهمشخصی پیروی می

 بررسی شده است.  و هفتم 

 برنامه پنج ساله ششم توسعه جمهوری اسلامی ایران قانون  -3- 1-1-2

تیر    10های کلی برنامه پنج ساله ششم توسعه مصوب مقام معظم رهبری را در تاریخ  سیاست  ، ریاست محترم جمهور

به ر  1394 اجتماعی  و  فرهنگی  اقتصادی،  توسعه  برنامه  تهیه  برنامهئبرای  و  ابلاغ  یس سازمان مدیریت  ریزی کشور 

گانه اقتصاد مقاومتی، پیشتازی در عرصه علم و فناوری و تعالی و  سه   های کلی بر پایه محورهایاین سیاستند.  کرد

های موجود در صحنه داخلی و خارجی تنظیم شده است تا با تحقق  سازی فرهنگی و با درنظرگرفتن واقعیتمقاوم

داری  اهداف برنامه ششم، به ارائه الگوی برآمده از تفكر اسلامی در زمینه پیشرفت که به کلّی مستقل از نظام سرمایه 

های امور اقتصادی، فناوری  فصلبند و شامل سر   80های کلی برنامه ششم توسعه دارایسیاستجهانی است، کمک کند.  

اطلاعات و ارتباطات، اجتماعی، دفاعی و امنیتی، سیاست خارجی، حقوقی و قضایی، فرهنگی و علم، فناوری و نوآوری 

 .شده استبررسی  ونقل حملاست. در ادامه مواد مربوط به بخش 
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ها، محاکم دادگستری، نیروی انتظامی و سازمان  های اجرائی نظیر شهرداری، دستگاه46طبق بند ث ماده   •

های  ها و فرآیندهای داخلی و زیرساختثبت اسناد و املاک کشور مكلفند تا پایان سال دوم برنامه دستورالعمل

ای آماده نمایند تا دریافت اطلاعات از متقاضیان و محاسبه کلیه حقوق و عوارض  افزاری خود را به گونهنرم

ها و عوارض شهرداری و نیز اعتراضات  ها، جریمههای آندولتی مانند بیمه، مالیات، حقوق مالكانه و جریمه

افزار و بدون حضور نیروی انسانی همزمان با ارسال الكترونیكی  وارده بر آن محاسبات، صرفاً با استفاده از نرم

ه مربوطه میسر شود و همراه با توضیح کامل محاسبات به صورت برخط )آنلاین( به  درخواست یا اظهارنام

  ونقلحملها از طریق الكترونیكی انجام شود. از تاثیرات قانون فوق بر  ها و دریافتمتقاضی اعلام و پرداخت

کرد که با انجام کارها به صورت الكترونیک، بسیاری از سفرها کاهش پیدا کرده و    توان این گونه بیانمی

 کند. های ناشی از سفر مانند مصرف سوخت، ایجاد ترافیک و ... کاهش پیدا میبسیاری از هزینه

گذاری بخش غیردولتی در این زمینه  ریلی و ترغیب سرمایه  ونقل حمل، به منظور تقویت اقتصاد  52در ماده   •

مندی و اقبال عمومی از خدمات ارائه شده در  ها( و افزایش رضایتها )پروژهو تسریع و تسهیل اجرای طرح

 ، موارد زیر مطرح شده است:  ونقلحملاین نوع 

بهرهسرمایه_الف و  احداث  در  غیردولتی  بخش  از  گذاری  درون  ونقل حملبرداری  برونریلی  و  مانند  شهری  شهری 

قوانین و مقررات مرتبط با سرمایهسرمایه گذاری در  گذاری در مناطق کمتر توسعه یافته تلقی شده و مشمول کلیه 

 مناطق کمتر توسعه یافته خواهد بود.

( قانون مالیات  12( ماده )12های مذکور در بند )  ریلی علاوه بر معافیت  ونقل حملمالیات بر ارزش افزوده خدمات    _ب

 بر ارزش افزوده با نرخ صفر محاسبه خواهد شد.  

( قانون اساسی و قانون  44چهارم )  و  های کلی اصل چهلوزارت راه و شهرسازی موظف است با رعایت سیاست  _پ

و الحاقات بعدی آن و قانون حمایت از   1387( قانون اساسی مصوب 44چهارم ) و های کلی اصل چهلاجرای سیاست

ای را با  ریلی مسافری حومه  ونقل حملشرکت    1385/ 22/05ی مصوب  اریلی شهری و حومه  ونقلحملهای  سامانه

ای در زیرمجموعه  ای و ساخت خطوط مستقل حومهریلی حومه  ونقل حملهدف ساماندهی حاشیه شهرها و توسعه امور  

های مربوطه متولی کلیه امور  آهن جمهوری اسلامی ایران تشكیل دهد. این شرکت با همكاری شهرداریشرکت راه

طور مستقل در امور توسعه  های قطارهای شهری به. فعالیت شرکتدر کشور است  ایریلی مسافری حومه  ونقلحمل

ای ظرف مدت شش ماه پس از  ریلی مسافری حومه  ونقلحمل  شرکت   ریلی حومه بلامانع است. اساسنامه   ونقلحمل

هیأت وزیران مشترک سازمان، وزارت راه و شهرسازی و وزارت کشور به تصویب   الاجراء شدن این قانون به پیشنهادلازم

 رسد. می

جمهور،  و فناوری رئیس  ، وزارت صنعت، معدن و تجارت موظف است با همكاری معاونت علمی54در ماده   •

  ونقل حملهای کشور و راه و شهرسازی ضمن حمایت از سازندگان داخلی تجهیزات مورد نیاز صنعت  وزارتخانه

ای سازماندهی نماید که ضمن رعایت  ریلی شهری و بین شهری، خرید خارجی تجهیزات مورد نیاز را به گونه
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ها در امر صادرات و  قانون حداکثر استفاده از توان تولیدی و خدماتی در تأمین نیازهای کشور و تقویت آن

قانون مالیات104اصلاح ماده ) ازای    01/05/1391های مستقیم مصوب  (  به  بعدی  الحاقات  با اصلاحات و 

نحوی که تا پایان اجرای قانون برنامه حداقل  به  خریدهای خارجی، انتقال فناوری به داخل کشور صورت گیرد

ریلی شهری و بین   ونقلحمل( دانش طراحی و ساخت تجهیزات مورد نیاز صنعت  % 85پنج درصد )وهشتاد

ها و مراکز پژوهشی  و فناوری ملی نظیر جهاد دانشگاهی، دانشگاه  شهری با کمک و استفاده از نهادهای علمی

 پذیرد. بنیان داخلی صورت های دانشو شرکت

ریلی، دو    ونقلحملهای(  های )پروژهالف، دولت مكلف است به منظور تكمیل و اجرای طرح  -57طبق ماده   •

خصوصی و افزایش  ،  های دولتیالسیر، علاوه بر مشارکتخطه کردن مسیرها و احداث خطوط برقی و سریع

  ( منابع حاصل از فروش نفت و گاز سهم دولت را در قالب % 1اعتبارات این حوزه در بودجه سالانه، یک درصد )

 بودجه سالانه به وزارت راه و شهرسازی اختصاص دهد. 

مین ناوگان و تجهیزات قطار شهری  و تا  ، دولت را مكلف کرده است تا نسبت به تضمین تسهیلات58ماده   •

بینی شده در بودجه سنواتی به نحوی اقدام نماید که تا پایان اجرای  ها از محل منابع پیششهرها و حومه آن

دو برنامه،  و  قانون  تولیدی  توان  از  استفاده  حداکثر  قانون  رعایت  با  مربوط  تجهیزات  و  واگن  دستگاه  هزار 

  با اصلاحات بعدی آن   01/05/1391ها در امر صادرات مصوب  خدماتی در تأمین نیازهای کشور و تقویت آن

ها نیز موظفند نسبت به توسعه قطار شهری از محل منابع خود  به خطوط ریلی شهری اضافه شود. شهرداری

 اقدام نمایند.

بافت  ،61ماده   • بر  کند که میهای فرسوده در بخش مسكن وضع می قانونی در مورد  تاثیر آن  از نظر  تواند 

 نیز در ارتباط باشد.   ونقلحملکاربری زمین با بخش 

به منظور ارتقای نظم و امنیت و توسعه پیشگیری و مقابله با جرائم، کنترل مؤثر مرزها و ،  108طبق ماده   •

 شود:  همچنین کاهش تخلفات و حوادث رانندگی، اقدامات زیر در طول اجرای قانون برنامه اجراء می

 و عبور و مرور:  ونقلحملارتقای نظم و ایمنی  _الف

کید بر تجهیز و تقویت  با تا  کار لازم برای کاهش تلفات حوادث رانندگی ودولت مكلف است اقدامات و ساز .1

و تكمیل شبكه تقویت  نقلیه،  ایمنی وسایل  ارتقای کیفیت  رانندگی،  و  راهنمایی  و  پلیس  امدادرسانی  های 

ای و توسعه فرهنگ صحیح ترافیكی را فراهم نماید به نحوی  خیز جادههای پزشكی، اصلاح نقاط حادثهفوریت

یک درصد  وهزار دستگاه خودرو تا پایان اجرای قانون برنامه سیکه تلفات حوادث رانندگی نسبت به تعداد ده

 ( کاهش یابد. 31%)
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ها  های اصلی و آزادراهشهرها و همچنین جادهها و کلانها در مراکز استانکلیه معابر اصلی، میادین و بزرگراه .2

به راه و  های کنترلی و مراقبتی هوشمند توسط شهرداریروزرسانی سامانهبا نصب، نگهداری و  ها و وزارت 

 ها و دسترسی لازم آن در اختیار نیروی انتظامی قرار گیرد.شهرسازی تحت پوشش قرار گرفته و این سامانه

 توسعه جمهوری اسلامی ایران هفتم  پنج ساله قانون برنامه توسعه  -4- 1-1-2

ارزش و رویكرد جهش اقتصادی، اقدامات زیر    منظور جلوگیری از خام فروشی و تكمیل زنجیرهبه   -48ماده   •

 :گیردانجام می

پروژه  -لفا کلان  است  مكلف  اولویتسازمان  دالانهای  جمله  از  زنجیره  دار  ریلی،  ترانزیت  راهبردی  های 

السیر در مسیرهای طولانی و پرمسافر و جایگزین  ها، قطار سریعاکتشاف و استخراج نفت و گاز و پترو پالایشگاه

های مشترک و مرزی، شهرهای ساحلی، تحول رقومی )دیجیتال(، هوشمندسازی و دستیابی  هوایی، مهار آب

 ماه پس از ابلاغ برنامه به تصویب هیأتآهنگ را ظرف مدت سهبه توانمندی تزریق ماهواره به مدارهای زمین

 .وزیران برساند

به شرکت عمران شهرهای جدید    :کندمنظور تسهیل ساخت مسكن توسط مردم، بیان می، بند ث: به53ماده   •

می داده  ساخت  اجازه  برای  موردنیاز  منابع  تأمین  در  مشارکت  به  نسبت  خود  داخلی  منابع  محل  از  شود 

ای در داخل و خارج از حریم شهرهای جدید کشور )بدون  حومه  - ها و خطوط ریلی شهریها، بزرگراهآزادراه

 .ایجاد شرکت جدید و صرفاً برای اتصال خود به شهرهای مادر( اقدام نماید

 :گرددبخشی و ایجاد انسجام در مدیریت ترانزیت کشور، اقدامات زیر انجام میمنظور نظمبه - 57ماده  •

ستاد ملی ترانزیت با عضویت وزرای امور اقتصادی و دارایی، صنعت، معدن و تجارت، کشور، نفت، امور خارجه و    -الف

شود.  کننده و مسئول حوزه ترانزیت کشور تشكیل میعنوان هماهنگ رئیس سازمان، با ریاست وزیر راه و شهرسازی به

گردد  آن دسته از وظایف شورای عالی هماهنگی ترابری که به امر ترانزیت پرداخته است از این شورای عالی منتزع می

 د:یابد. وظایف این ستاد به شرح زیر خواهد بوو به ستاد ملی ترانزیت انتقال می

ای، سوخت مرتبط با حوزه ترانزیت و تعیین ، گمرکی، بانكی، بیمهونقل حملریزی در امور  گذاری و برنامهیاستس-1

های موجود، حذف مجوزهای غیرضروری و محدود نمودن  بازنگری در مقررات و رویه  -2  ،مجوزهای الزامی ترانزیت

تعیین شیوه مدیریت امور زیربنایی و   -3،  های مرتبط با هدف تسریع در فرایندهای ترانزیتیزمان پاسخگویی دستگاه

 .ایهای مرزی هوایی، دریایی، ریلی و جادهها و نهادهای مستقر در پایانهفرایندی و همچنین هماهنگی میان سازمان

عنوان متولی پنجره واحد خدمات یكپارچه ترانزیت در مبادی ورودی و خروجی تعیین  وزارت راه و شهرسازی به  -ب

امنیتی و اقتصادی موظفند    های اجرایی مستقر در مبادی ورودی و خروجی اعم از نهادهای نظامی،شود. دستگاهمی

 .طور مؤثر و به موقع، در قالب پنجره واحد به متقاضیان خدمات مزبور ارائه نمایندوظایف قانونی خود را به
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گردد و نحوه  گذار آماد )لجستیک( غیرنظامی در کشور تعیین میعنوان دستگاه سیاستوزارت راه و شهرسازی به  -پ

شرکت فعالیت  مجوز  ارائهصدور  اینهای  کار  دهنده  تقسیم  نحوه  و  مربوطه  ضوابط  مربوط،  مراکز  و  خدمات  گونه 

نامه اجرایی که به پیشنهاد وزارت راه و شهرسازی و با همكاری وزارت صنعت،  های اجرایی مربوطه براساس آییندستگاه

 .، خواهد بودرسدوزیران میمعدن و تجارت و وزارت امور اقتصادی و دارایی تهیه و به تصویب هیأت

نامه اجرایی که به پیشنهاد مشترک وزارت مذکور و  شود بر اساس آیینبه وزارت راه و شهرسازی اجازه داده می  -ت

برداری از  رسد، بهرهسازمان با رعایت ضوابط و استانداردهای سازمان فرودگاههای کشور به تصویب هیأت وزیران می

 .های کشور به استثنای فرودگاه امام خمینی)ره( و فرودگاه مهرآباد تهران را به بخش خصوصی واگذار نمایدفرودگاه

بهرهبه  -ث ارتقای  راهمنظور  شرکت  بهوری  شرکت  این  ایران،  اسلامی  جمهوری  و  آهن  ترافیک  اداره  متولی  عنوان 

های خود بوده و باید مازاد بر  %( کِشنده20زیرساخت شبكه ریلی کشور مجاز به حفظ مالكیت حداکثر بیست درصد )

آن را با رعایت قوانین و مقررات مربوط تا پایان سال سوم برنامه به بخش غیردولتی واگذار نماید. این شرکت همچنین  

مقصد( سیر دهد و مجوز تشكیل و سیر »قطار کامل« را به    - ای )مبدامكلف است قطارهای باری را به صورت برنامه

بخش غیردولتی اعطا کند به نحوی که تا پایان سال چهارم برنامه سیر تمامی قطارهای باری کشور به صورت منظم و  

 .ای انجام شودبرنامه 

 :گرددهای ترانزیتی ایران، اقدامات زیر انجام میمنظور توسعه زیرساختبه -59ماده  •

استثناء وسایل  شود با استفاده از ابزارهای هوشمند از کلیه وسایل نقلیه )بهبه وزارت راه و شهرسازی اجازه داده می  -الف

نمایند بر مبنای میزان  های شریانی تردد مینقلیه عمومی دارای صورت وضعیت و بارنامه با پلاک عمومی( که در راه

پیمایش به ازای هر کیلومتر و بر اساس نوع خودرو، با تصویب هیأت وزیران عوارض دریافت نموده و به حساب سازمان  

و   نزد خزانهجاده  ونقلحملراهداری  و  ای  بهسازی  و  توسعه  بودجه سالیانه صرف  قالب  در  تا  واریز  داری کل کشور 

 .های کشور نمایدسازی و هوشمندسازی جادهنگهداری و ایمن

ها را بر اساس میزان بارمحوری  وزارت راه و شهرسازی موظف است تا جدول عوارض جبران خسارات وارده به جاده  -ب

ها تا پایان سال اول برنامه تهیه و به تصویب  ها و کامیونتهای کشور توسط انواع کامیونو میزان صدمه وارده به جاده

 .عالی هماهنگی ترابری کشور برساندشورای

های کشور ناشی از اضافه گنجایش )تناژ( حمل تولیدات معدنی، کلیه معادن  منظور جلوگیری از تخریب جادهبه  -پ

ای در خروجی واحد تولیدی نسبت به صدور بارنامه  جاده  ونقلحملکشور مكلفند با هماهنگی ادارات کل راهداری و  

محصولات واحدهای تولیدی معادن شن و نمک مشروط    ونقلحملاقدام نمایند. تخصیص سهمیه سوخت به ناوگان  

 است. ای استان جاده ونقلحملبه اخذ بارنامه و تأییدیه پیمایش توسط اداره کل راهداری و  

 هستند.  معادن مواد رادیواکتیو از شمول این ماده مستثنی  -تبصره
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 بر قوانین بودجه کل کشور مروری  -5- 1-1-2

مالی  ی در یک دوره کوتاه است و برنامه  دهنده سیاست مالی دولت در جهت اهداف اقتصادی ـ اجتماعبودجه نشان

 1349دی ماه    15تعریف قانونی از بودجه در قانون محاسبات عمومی مصوب    کند. دولت را در یک سال مالی تنظیم می

شمسی انجام شده است. به موجب این قانون بودجة کل کشور برنامة مالی دولت است که برای یک سال مالی تهیه و  

ها برای انجام عملیاتی که منجر به وصول به  بینی درآمدها و سایر منابع تأمین اعتبار و درآمد و هزینهحاوی پیش

 شود:شود و سه قسمت تشكیل میهای دولت میهدف

 بودجه عمومی دولت که شامل اجزای زیر است: .1

 سسات دولتی ؤها و مالف( بودجه عادی برای وزارتخانه

 های عمرانی ب( بودجه عمرانی برای اجرای برنامه

 های دولتی بودجه شرکت .2

 شود سساتی که تحت عنوانی غیر از عناوین فوق در بودجه کل کشور منظور میؤبودجه م .3

 ارائه شده است. 1403و  1402کشور در سال   ونقل حملهای مربوط به بخش در ادامه بودجه

 کل کشور  1402قانون بودجه سال  -6- 1-1-2

عمومی، تنظیم بازار، کاهش مصرف سوخت،   ونقلحملبند ص، به منظور توسعه    -7در ماده واحده تبصره   •

شود با تأیید و تشخیص سازمان  ای به وزارت صنعت، معدن و تجارت اجازه داده میآلودگی هوا و سوانح جاده

ای )کاربری بین شهری( و وزارت کشور )از طریق سازمان ذیربط( )کاربری شهری(،  جاده  ونقل حملراهداری و  

بوس و ون مورد نیاز وفق قوانین و مقررات  نسبت به ثبت سفارش واردات انواع کشنده، کامیون، اتوبوس، مینی

های صنعت، معدن و  هنامه اجرائی این بند توسط وزارتخانموجود با عمر کمتر از پنج سال اقدام نماید. آیین

اقتصادی و دارایی و سازمان برنامه و بودجه کشور با تأکید بر لزوم تأمین   تجارت، راه و شهرسازی، کشور، امور

شود و حداکثر ظرف یک ماه پس از ابلاغ این قانون به  قطعات، خدمات پس از فروش و معاینه فنی تهیه می 

های  رسد. گزارش عملكرد این بند شامل تعداد و نوع خودروهای وارداتی و دستگاهتصویب هیأت وزیران می

و بهره  بودجه  و  برنامه  های  کمیسیون  به  بار  یک  ماه  سه  هر  تجارت  و  معدن  صنعت،  وزارت  توسط  بردار 

 شود.محاسبات و صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی ارائه می

-ای ناشی از بهرهبند ت، به منظور جبران بخشی از خسارات وارده به شبكه جاده  - 7در ماده واحده تبصره   •

%( از  25پنج درصد )وهای صنایع معدنی، شورای معادن استان موظف است بیسترداری از معادن و فعالیتب

ای همان استان  جاده  ونقلحملها را از طریق اداره کل راهداری و  وصولی حقوق دولتی سهم معادن استان

های مورد استفاده معادن اختصاص دهد. به منظور  ای با اولویت جادهبرای نگهداری و بهسازی محورهای جاده
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های کشور ناشی از اضافه گنجایش )تناژ( حمل تولیدات معدنی، کلیه معادن کشور  جلوگیری از تخریب جاده

ای در خروجی واحد تولیدی نسبت به استقرار دفتر  جاده  ونقل حملمكلفند با هماهنگی ادارات کل راهداری و  

محصولات واحدهای تولیدی معادن    ونقلحملصدور بارنامه اقدام نمایند، تخصیص سهمیه سوخت به ناوگان  

ای استان  جاده  ونقل حملو شن و نمک مشروط به اخذ بارنامه و تأییدیه پیمایش توسط اداره کل راهداری  

 باشد. می

ای و بهسازی محورهای منتهی  وزارت راه و شهرسازی مكلف است هر سه ماه یک بار گزارش تفصیلی مرمت شبكه جاده

 های عمران و صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی ارائه نماید. به معادن را به تفكیک استان به کمیسیون

های  شود برای تسویه مطالبات و بدهیهای اجرائی اجازه داده میبند و، به دستگاه   -11در ماده واحده تبصره   •

ها و سازمان تأمین اجتماعی و نهادهای عمومی غیر دولتی و سازمان   شده خود به شهرداریقطعی حسابرسی

خصوصی نسبت به  -های مشارکت عمومیتأمین اجتماعی نیروهای مسلح، یا بابت آورده سهم دولت در طرح

( قانون جهش تولید مسكن و املاک در اختیار  10با رعایت ماده )،  مبادله/ تهاتر اراضی به قیمت کارشناسی

ای که ظرف دو ماه پس از  نامهچوب آیینرا با رعایت قوانین و مقررات مربوطه و موازین شرعی و در چهار

امور اقتصادی و دارایی )مسئول( با همكاری وزارت کشور و وزارت    الاجرا شدن این قانون توسط وزارتلازم

رسد، اقدام نمایند. در مواردی که جهت  شود و به تصویب هیأت وزیران می تعاون، کار و رفاه اجتماعی تهیه می

خاصی برای مصرف از نظر شرعی یا قانونی برای املاک یا عوض آن وجود دارد رعایت جهات مذکور الزامی  

 است.

ها و  شود، حسب ضرورت زمینبند ی، به وزارت راه و شهرسازی اجازه داده می  -11در ماده واحده تبصره   •

املاک در اختیار سازمان ملی زمین و مسكن در حریم و محدوده هر یک از شهرها را به موضوع بازآفرینی  

 های شهرها اختصاص دهد. های فرسوده و حاشیهبافت

گذاران بخش  بند ک، وزارت راه و شهرسازی مجاز است از طریق مشارکت سرمایه  - 11در ماده واحده تبصره   •

ها را به صورت الكترونیكی عملیاتی نماید. همچنین وزارت  ها و بزرگراهغیردولتی، اخذ عوارض در کلیه آزادراه

ای به صورت پلكانی به نحوی عمل نماید که حقوق  راه و شهرسازی مكلف است در تعیین نرخ عوارض جاده

نمایند، رعایت و انگیزه لازم برای پرداخت به موقع  کاربرانی که به موقع نسبت به پرداخت عوارض اقدام می

 عوارض حفظ شود.

 کل کشور  1403قانون بودجه سال  -7- 1-1-2

و پانصد و هشتاد    میلیاردشصت و چهار    کل کشور از حیث منابع و مصارف بالغ بر  1403بودجه سال    _واحده  ماده •

 ریال است.  میلیون( 64،587،123،997)و نهصد و نود و هفت  هزاریكصدو بیست و سه  میلیون وو هفت 
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تبصره   • واحده  سال    -6ماده  میلیارد  1403در  هزار  دویست  مبلغ  معادل  است  مكلف  نفت  ریال    وزارت 

ها  یشگاهلا( نفت خام از محل منابع در اختیار شرکت ملی نفت ایران را در اختیار پا200،000،000،000،000)

مواد اولیه قیر )وکیوم باتوم( با پنجاه درصد قیمت بها بازار )بورس(    1403قرار داده و معادل آن از ابتدای سال  

های ذیل قرار دهد. این وزارت بر اساس  صورت ماهانه در اختیار وزارت راه و شهرسازی به نمایندگی از دستگاهبه

های اجرائی موضوع این بند  ای قیر مورد نیاز را به دستگاهصورت مرحلهگزارش اجرای برنامه مصوب هر دستگاه به

 .  دهدتخصیص می

ها مستلزم ذکر یا تصریح نام  هایی که شمول قوانین و مقررات عمومی بر آنهای دولتی از جمله شرکتبه شرکت •

گذاری مصوب در بودجه سنواتی خود را اوراق مالی  سرمایه ( %15)شود تا سقف پانزده درصد  است اجازه داده می

سازی مصرف انرژی و در  می ریالی با تضمین و بازپرداخت اصل و سود توسط خود، منتشر و با اولویت بهینهلااس

شده ذیل سند راهبرد   های تعریفهای پیشران و طرحپروژه های کلی برنامه هفتم در حوزه طرحراستای سیاست

 . رسد، مصرف کنندتصویب هیأت وزیران می های ارزش کشور که بهملی پیشرفت صنعتی و ارتقای زنجیره

عمومی  و  تأمین خدمت ایاب و ذهاب دانش آموزان    ونقلحمل، به منظور توسعه  ب بند    -1در ماده واحده تبصره   •

ها، تأسیسات  ها، ایستگاهپذیری تمامی پایانهسازی و دسترسو مناسب   دارای معلولیت )جسمی، حرکتی و ذهنی(

عمومی برای    ونقلحملهای  پذیری سامانهآهن )ریلی( درون شهری، دسترسخط    ونقلحملها و ناوگان  سامانه

المللی افراد دارای معلولیت، با هماهنگی وزارت کشور تا سقف سیصد هزار  بینهای  انطباق با قوانین داخلی و معیار

%( منابع  70( ریال اوراق مالی اسلامی ریالی منتشر کنند. حداقل هفتاد درصد )300.000.000.000.000میلیارد )

یابد. تضمین بازپرداخت اصل  ص میبرداری خطوط قطار شهری اختصا موضوع این جزء به احداث، تكمیل و بهره

%( دولت و پنجاه  50شهری به نسبت پنجاه درصد )  ونقلحملهای قطار شهری و  و سود این اوراق برای طرح

 .گیردها صورت می%( شهرداری50درصد )

آلات برای شهرهای مناطق محروم،  تأمین ماشینشهرهای دچار آلودگی هوا،  ویژه در کلانعمومی به  ونقلحمل

با تأیید وزارت کشور، تا سقف یكصد و بیست  های فرسوده  سوز و بازسازی بافتهای زبالهنیروگاهمدیریت پسماند و  

( میلیارد  بكارگیری محصولات  120،000،000،000،000هزار  اولویت  با  تضمین خود  با  اوراق مشارکت  ریال   )

 .  بنیان منتشر نماینددانش

ها موظفند  های راه و شهرسازی و صنعت، معدن و تجارت، سازمان ثبت اسناد و املاک کشور و شهرداریوزارتخانه •

رابط بر  مبتنی  داده  برخط  تبادل  طریق  از  مربوط  سامانه  به  )آنلاین(  برخط  دسترسی  نرمامكان  افزاری  های 

به اطلاعات مالكیت املاک مورد نیاز سازمان امور مالیاتی کشور    1403، حداکثر تا پایان شهریورماه  سرویس()وب

ها و اطلاعات ملی، در اختیار این سازمان قرار دهند. سازمان امور  در حوزه اماکن را با رعایت قانون مدیریت داده

ها که بر مبنای آخرین ارزش  های مشمول بر اساس ارزش روز آنمالیاتی کشور مكلف است نسبت به تعیین دارایی
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شود حداکثر تا پایان آذر سال  های مستقیم توسط این سازمان تعیین می( قانون مالیات64معاملاتی موضوع ماده )

 .نحو مقتضی به اطلاع اشخاص مشمول برسانداقدام نماید و مراتب را به 1403

و نقل عمومی  حمل،  شودها اجازه داده میهای وابسته به آنهای کشور و سازمانبه شهرداری بند ب،  - 1در تبصره   •

برای شهرهای مناطق محروم، مدیریت پسماند و    آلات شهرهای دچار آلودگی هوا، تأمین ماشینلانویژه در کبه

بافتهای زبالهنیروگاه بازسازی  تا سقف یكصد و بیست هزار میلیار سوز و  تأیید وزارت کشور،  با  د  های فرسوده 

.  بنیان منتشر نماینددانش  محصولاتاوراق مشارکت با تضمین خود با اولویت بكارگیری    (120،000،000،000)

ها از محل مجوز این جزء با تأیید وزارت نفت منجر به کاهش مصرف سوخت  کرد شهرداریدر مواردی که هزینه

جویی و  صرفه هایاز طریق سازوکار گواهی ( %30درصد )شود، تضمین بازپرداخت اصل و سود این اوراق، سی  می

 . گیردها صورت میتوسط شهرداری(% 70)سازی مصرف انرژی و هفتاد درصد  از منابع حساب بهینه

ها و اطلاعات  وزارت راه و شهرسازی موظف است با رعایت قانون مدیریت داده ،پبند   -10در ماده واحده تبصره  •

های پایش سرعت و  ملی از محل ردیف مربوط در جداول پیوست قانون بودجه، نسبت به تأمین و نصب دوربین 

و    تشخیص الكترونیكی تخلفات رانندگی با همكاری و هماهنگی فرماندهی انتظامی جمهوری اسلامی ایران اقدام

 . ها را فراهم نمایدزمینه دسترسی برخط فرماندهی انتظامی جمهوری اسلامی ایران به آن

تبصره   • واحده  ماده  از شرکت  ،ببند    - 10در  سازمانهر یک  و  در حوزه  ها  و شهرسازی  راه  وزارت  تابعه  های 

مكلفند صددرصد سود قابل تقسیم خود را پس از کسر مالیات، پنجاه درصد سود ویژه و سود سهام    ونقلحمل

حساب  ریال به(  10،000،000،000،000)  این قانون تا سقف ده هزار میلیارد    3  دولت مندرج در پیوست شماره

شود، واریز  می  اعلام  داری کل کشور که توسط وزارت راه و شهرسازی کشور نزد خزانه  ونقل حملصندوق توسعه  

به واریزی  مبالغ  مینمایند.  منظور  اولیه صندوق،  سرمایه  بهحساب  آن صندوق  اساسنامه  طبق  و  مصرف   شود 

 .رسدمی

شود با دریافت مجوز از سازمان بورس و اوراق بهادار برای تكمیل  کشور اجازه داده می   ونقل حملبه صندوق توسعه  

با رعایت اصل پنجاه و سوم    پروژهاز طریق تأسیس صندوق طرح    ونقلحملهای انتفاعی بخش  و یا احداث طرح

های غیردولتی و همچنین به واگذاری سهام و یا تضمین  آوری منابع از بخشقانون اساسی نسبت به جمع(  53)

می ایران برای هر طرح  لاحداقل سودی معادل با نرخ سود تسهیالت مصوب هیأت عالی بانک مرکزی جمهوری اس

 . اقدام نماید پروژه

اجرای ماده  بند ت،    9بر اساس تبصره   • آبه  25/4/1396قانون هوای پاک مصوب    9در  ندگی  لای منظور کاهش 

  ( هیبریدی )بنزینی    - سال برقی و برقی  شهرها، واردات انواع خودروهای سواری نو و کارکرده با عمر کمتر از پنج 

  1403به داخل کشور مجاز بوده و حقوق ورودی خودروی برقی برای نوسازی ناوگان تاکسیرانی شهرها در سال  

نیم  برقی   معادل  خودروهای  ورودی  حقوق  و  درصد  واحد  چهار  متقاضیان  سایر  برای  و  درصد  بنزینی    - واحد 

گذاری  وزارت صنعت، معدن و تجارت مجاز است در قبال سرمایه.  گرددپانزده واحد درصد تعیین می(  هیبریدی )
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سازی خودروهای  های آن، انتقال فناوری و افزایش داخلی عمومی برقی، توسعه زیرساخت  ونقلحملدر گسترش  

، تخفیف در پرداخت حقوق ورودی واردات این نوع خودروها و قطعات منفصله آن را  (هیبریدی)بنزینی    -برقی  

  -منابع حاصل از حقوق ورودی خودروهای برقی    .دیافته برای این امر اعمال نمای  به میزان نیمی از منابع اختصاص

های خرید این نوع خودروی  ت و مشوقیلا های آن و تسهبنزینی و قطعات منفصله آن صرف توسعه زیرساخت

از  تولید داخل می ماه  و تجارت مكلف است ظرف یک  اجرا  شود. وزارت صنعت، معدن  قانون،  زمان  این  شدن 

های کشور و صنعت، معدن و  وزارتخانه.  تصویب هیأت وزیران برسانداید و بهنامه اجرائی این بند را تهیه نمآیین

های عمران  ماه یک بار به کمیسیون  کرد منابع حاصل از این بند را هر سهتجارت مكلفند گزارش تفصیلی هزینه

 .ی ارسال نمایندلامو صنایع و معادن مجلس شورای اس

 ونقل حمل های مرتبط با بخش نامهقوانین و آیین بررسی  -8- 1-1-2

است. که شامل قانون نحوه    پرداخته شده   ونقل حملهای مرتبط با بخش  نامهدر این بخش به بررسی قوانین و آیین

انون دسترسی آزاد به شبكه  قجلوگیری از آلودگی هوا، قانون هوای پاک، قانون تنظیم بخشی از مقررات مالی دولت،  

عمومی و مدیریت    ونقلحملریلی شهری و حومه، قانون توسعه    ونقل حملهای  ریلی، قانون حمایت از سامانه  ونقلحمل

بار و مسافر در شهر و حومه، قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی، قانون    ونقلحملنامه مدیریت  مصرف سوخت، آیین

 است. جامع حمایت از حقوق معلولان 

 قانون نحوه جلوگیری از آلودگی هوا  •

زیر    شهری و حومه در آن به ترتیب ونقلحملبه تصویب رسیده است که موارد مرتبط با  1374قانون مذکور در سال 

 : هستند

 شوند: بندی میکننده هوا که تحت مقررات این قانون قرار دارند به سه دسته زیر طبقه: منابع آلوده3ماده  -

 الف: وسایل نقلیه موتوری 

 ها ها و نیروگاهب: کارخانجات و کارگاه

 ج: منابع تجاری و خانگی و منابع متفرقه 

های دیگر وارد هوای آزاد  کننده: استفاده از وسایل نقلیه موتوری که بیش از حد مجاز مقرر دود و آلوده4ماده   -

نقلیه موتوری توسط سازمان حفاظت محیط با همكاری    نمایند ممنوع است. حد مجاز خروجی وسایل  زیست 

 رسد.وزارت صنایع تعیین و به تصویب شورای عالی حفاظت محیط زیست می

شود باید دارای گواهینامه مخصوصی مبنی بر رعایت حد  : هر وسیله نقلیه موتوری که به کار گرفته می5ماده   -

 های هوا باشد.کنندهمجاز خروجی آلوده
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دارندگان وسایل نقلیه موتوری مكلفند همه ساله وسایل نقلیه خود را در مراکز مورد تأیید سازمان حفاظت محیط  

گردد تحت آزمایش و معاینه قرار داده و گواهینامه مبنی بر رعایت حد  ها ایجاد می زیست که توسط شهرداری

مجاز آلودگی را دریافت نمایند. در غیر این صورت از تردد وسایل نقلیه فاقد گواهینامه مذکور به ترتیبی که در  

 شود، جلوگیری خواهد شد. نامه اجرایی این قانون تعیین میآیین

ای که توسط  هزینه انجام آزمایش و معاینه وسایل نقلیه موتوری از دارندگان وسایل نقلیه مذکور طبق تعرفه  _1تبصره  

 رسد، اخذ خواهد شد. وزارت کشور و سازمان حفاظت محیط زیست تهیه و به تصویب هیأت وزیران می

شود و  های آن حداکثر یک سال پس از تصویب این قانون تعیین میتاریخ شروع اجرای این ماده و تبصره  _2تبصره  

های ذیربط موظفند ظرف مدت مذکور امكانات لازم جهت  سازمان حفاظت محیط زیست و شهرداری و سایر دستگاه

 اجرای این ماده را فراهم کنند.

های ذیربط موظفند نحوه تردد  ها و سازمانها، نیروی انتظامی جمهوری اسلامی ایران، وزارتخانه: شهرداری6ماده   -

شهری را به صورتی طراحی و سامان دهند که ضمن کاهش آلودگی    ونقلحملوسایل نقلیه موتوری و سیستم  

 هوا جوابگوی سفرهای روزانه شهری باشد.  

بینی استفاده مطلوب و  نامه اجرائی این ماده که در برگیرنده ساعات و محدوده مجاز تردد شهری، پیشآیین  _تبصره

ها( و نیروی انتظامی جمهوری اسلامی  توسط وزارت کشور )شهرداری  ، باشدبیشتر از وسایل نقلیه عمومی و امثال آن می

های ذیربط تهیه و به تصویب هیأت وزیران  ایران و سازمان حفاظت محیط زیست و در صورت لزوم با همكاری سازمان

 خواهد رسید.  

های تابعه تولید وسایل نقلیه  های تولیدی واحدها و شرکتها و برنامه: وزارت صنایع موظف است سیاست9ماده   -

موتوری خود را به نحوی تنظیم نماید که اولاً تولید وسایل نقلیه با موتورها و قطعات غیراستاندارد صورت نپذیرد،  

برنامه در  و  ثانیاً  نقلیه  تولید وسایل  برنامه  ثالثاً    ونقلحملریزی ساخت خودرو  قرار دهد،  اولویت  در  را  عمومی 

 .  المقدور امكان استفاده از گاز هم وجود داشته باشدها به نحوی صورت گیرد که حتیطراحی و ساخت اتومبیل

 قانون هوای پاک •

های موضوع این  ها مستلزم رعایت حدود مجاز انتشار آلاینده: تولید انواع وسایل نقلیه موتوری و واردات آن4ماده   -

باشد. استاندارد ساخت و تولید حد مجاز مصرف سوخت و واردات قطعات واجد  قانون، اعلامی از سوی سازمان می

)کاتالیست(    ساز )فیلتر( و واکنش  استاندارد مرتبط با احتراق و یا مؤثر برآلایندگی وسایل نقلیه از قبیل اگزوز، صافی 

 گیرد.  شود و با متخلفان برخورد قانونی صورت میتوسط سازمان ملی استاندارد ایران تعیین، کنترل و نظارت می

های هوا و صدا،  های فنی و ایمنی و کنترل آلایندهمنظور اطمینان از صحت عملكرد خودرو در زمینه  : به6ماده   -

های  سنگین، سنگین و موتورسیكلت که توسط بخشانجام معاینه فنی کلیه وسایل نقلیه موتوری اعم از سبک، نیمه
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های زمانی منظم و توسط مراکز مورد تأیید سازمان  شوند، در دورهکار گرفته میدولتی، عمومی و غیردولتی به

 الزامی است. 

ها و شهرهای های جامع و تفصیلی شهرها، شهرکشهرسازی موظف است هنگام تهیه طرح : وزارت راه و21ماده  -

ای از مطالعات  ریزی کند که فصل جداگانهنحوی برنامههای هادی روستایی یا توسعه این مناطق، بهجدید و طرح

  های مسكونی از نظرها و مجتمعمحیطی اختصاص یابد و طراحی شهرها و شهرکطرح به بررسی مسائل زیست

، ضوابط تراکم  ونقلحملهای قانونی، شبكه معابر و  ها و رعایت حریمباز، همجواری کاربری  فضای سبز و فضای

زیست معیارهای  اقلیمی،  شرایط  با  متناسب  و  ساختمانی،  شرایط  ضوابط،  و  سازمان  تأیید  مورد  محیطی 

 های پیوست سلامت مورد تأیید وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكی باشد. استاندارد

 قانون تنظیم بخشی از مقررات مالی دولت  •

به تصویب رسیده است که موارد مرتبط با موضوع مطالعات   1380قانون تنظیم بخشی از مقررات مالی دولت در سال 

 : حاضر عبارتند از

: اعتبار منظور شده در قوانین بودجه سنواتی تحت عناوین یارانه بلیط اتوبوسرانی، خرید اتوبوس و قطعات  37ماده   -

برداری های بهرههای شهری و یارانه بلیط قطارهای شهری به منظور جبران کسری هزینهیدکی برای اتوبوسرانی

های کشور و  ها بنا به پیشنهاد سازمان شهرداریآهن شهری وابسته به شهرداریههای اتوبوسرانی و رااز سیستم

هایی  گردد تا بر اساس موافقتنامههای یاد شده توزیع می ریزی کشور بین سیستمتأیید سازمان مدیریت و برنامه

گردد، برای  های ذینفع مبادله میها با شهرداریریزی کشور با سازمان شهرداریکه بین سازمان مدیریت و برنامه

 عمومی جمعی شهرها به مصرف برسد.  ونقلحملهای ایت از سیستمحم

گردد: عوارض  شرح ذیل اصلاح میبه  1343( قانون تأمین اعتبارات عمرانی و عمومی مصوب سال  2: ماده )39ماده   -

 گردد.  (  بهای آن تعیین می %10ها از بابت فروش هر لیتر بنزین معادل ده درصد  )شهرداری

گذاری خودروهای سواری در  ( از کل هزینه شماره% 10: وزارت کشور موظف است به میزان ده درصد )40ماده   -

رسد، اخذ و به حساب درآمد عمومی  برداری میها به مرحله اجراء یا بهرهشهرهایی که سیستم قطار شهری آن

داری کل واریز نماید. معادل مبالغ واریزی از محل ردیف خاصی که در قوانین بودجه سنواتی منظور  نزد خزانه 

ریزی  گیرد تا پس از مبادله موافقتنامه با سازمان مدیریت و برنامههای ذیربط قرار میشود در اختیار شهرداریمی

برداری خطوط قطار شهری همان شهر  های بهرهکشور جهت تأمین بخشی از هزینه اجرا یا جبران بخشی از هزینه

 مصرف گردد.  

ها موظف است هر شش ماه یک بار گزارش عملكرد موارد درج شده در این ماده را به سازمان  سازمان شهرداری  _تبصره

 های ذیربط در مجلس شورای اسلامی ارائه نماید. ریزی کشور و کمیسیونمدیریت و برنامه
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ها : وزارت راه و ترابری از پرداخت هزینه حق انشعاب برق و بهای برق مصرفی برای روشنائی و تهویه تونل54ماده   -

های کشور و همچنین مساجد بین راهی معاف  زن در طول راههای چشمک گیر، چراغ های ویژه نقاط مهو چراغ

 است. 

شهری و کاستن از آلودگی هوای شهرها با مشارکت    ونقلحملشود برای بهبود شرایط  : اجازه داده می101ماده   -

آمد  ور رفتهای تعاونی و خصوصی تأسیس شود و از نظها، مؤسسات اتوبوسرانی شهری به صورت شرکتشهرداری

های اتوبوسرانی موجود استفاده کنند. برای توسعه و  ها و سازمانو سایر مقررات از تسهیلات و امتیازات شرکت

ای که از طریق وزارت کشور و وزارت تعاون با سازمان  نامهشهری، بر اساس موافقت  ونقلحملوری بیشتر  بهره 

برنامه و  مبادله میریزیمدیریت  اعتبار پیشکشور  از محل  از  شود  بودجه سنواتی بخشی  قوانین  بینی شده در 

عنوان  ی مزبور برای خرید خودروی جمعی به صورت کمک، وام و یارانه سود تسهیلات بههاگذاریهزینه سرمایه

های بخش خصوصی و تعاونی مكلفند خدمات لازم را در  ها و سازمانگردد. شرکتوجوه اداره شده پرداخت می

های بخش خصوصی و  ها و سازمانهای دریافتی ارائه نمایند. دولت مكلف است از شرکتمقابل تسهیلات و کمک 

های اعطایی تعهد و تضمین لازم برای خرید خودروی جمعی و ارائه خدمات  تعاونی در مقابل تسهیلات و کمک 

ریزی کشور  نامه اجرایی این ماده با پیشنهاد سازمان مدیریت و برنامه در محورهای تعیین شده را اخذ نماید. آیین

 و تصویب هیأت وزیران خواهد بود.

 ریلی ونقلحملقانون دسترسی آزاد به شبکه  •

های مرتبط با  به تصویب و تایید رسیده است که بخش  1384ریلی در سال    ونقلحملقانون دسترسی آزاد به شبكه  

 :باشندمیدرون شهری در آن به ترتیب زیر  ونقلحمل

های مورد نیاز و ارتقاء  گذاریریلی از طریق جذب و گسترش سرمایه  ونقل حمل: به منظور افزایش سهم  1ماده   -

ریلی    ونقلحملهای وری و ارائه خدمات مطلوب به مشتریان با حفظ مالكیت دولت بر شبكه ریلی به شرکتبهره 

شود تا از شبكه  ها و مؤسسات معتبر در ارائه خدمات وابسته به آن اجازه داده میخصوصی و تعاونی و شرکت

 برداری کنند.ریلی و تأسیسات و امكانات مربوطه با رعایت این قانون و مقررات و ضوابط مربوطه بهره ونقلحمل

با اخذ مجوز از شرکت    ریلی شخصیت حقوقی است که توسط اشخاص حقیقی و حقوقی  ونقلحملشرکت    _1تبصره  

شود و با تأمین ناوگان )لكوموتیو و یا واگن( مورد  آهن نامیده میاهآهن جمهوری اسلامی ایران که در این قانون رراه

به منظور جابجایی )کالا و مسافر( تأسیس می ریلی و    ونقلحملهای  نامه تأسیس و فعالیت شرکتگردد. آییننیاز 

 رسد.  همچنین مشخصات فنی ناوگان مجاز به سیر در شبكه حداکثر ظرف مدت دو ماه به تصویب وزیر راه و ترابری می

ریلی در چارچوب    ونقلحملها و مؤسسات معتبر در امر خدمات وابسته به  برداری شرکتشرایط و نحوه بهره  _2تبصره  

 رسد.قوانین موجود و این قانون خواهد بود و آئین نامه اجرایی آن به تصویب وزیر راه و ترابری می
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های تعمیرات،  های مرتبط با امر ناوگان و شبكه، امور پایانهریلی شامل سرویس  ونقلحملخدمات وابسته به    _3تبصره  

های کنترل و ناوبری قطار و کلیه تجهیزات و  های فنی و مهندسی و سیستمبرداری از ناوگان و پشتیبانیامور بهره

 باشد.  های ارتباطی )مخابراتی( و علائم میهای فنی تعمیر و نگهداری خطوط و شبكه ریلی و سرویسسرویس

 نیز فعالیت نماید.   ونقلحملتواند با اخذ مجوز از مراجع ذیربط در دیگر شقوق ریلی می ونقلحملشرکت  _4تبصره 

های فنی و ایمنی مرتبط با سیر و حرکت  : به منظور حفظ ایمنی تردد ناوگان ریلی، شرایط و دستورالعمل2ماده  -

بردار خطوط مكلف به رعایت  های بهرهگردد و شرکتآهن تهیه و ابلاغ میوسایل نقلیه ریلی توسط هیأت مدیره راه

های فنی و ایمنی حرکت  آهن موظف به نظارت بر اجرای کامل ضوابط و مقررات و دستورالعملباشند. راهها میآن

 خواهد بود. 

ریلی و نحوه    ونقلحملنامه تعیین انواع تخلفات و جرایم مربوط به سیر و حرکت ناوگان در شبكه  آیین  _1تبصره  

آهن تهیه و به تصویب هیأت وزیران خواهد رسید. میزان جرایم مربوط به این  ها توسط هیأت مدیره راهرسیدگی به آن

 گردد.  میلیون ریال تعیین می میلیون ریال تا بیست تخلفات از یک

های کیفری و مدنی سوانح ریلی ناشی از اجرای این قانون و سوانح ریلی ناشی از  تعیین میزان مسئولیت  _2تبصره  

 پذیرد. آهن مستقر در نواحی صورت میهای جلوگیری از سوانح راهآهن توسط کمیسیونهای راهفعالیت

آهن و کمیسیون عالی جلوگیری از سوانح راه های جلوگیری از سوانح نواحی راهنامه اجرایی کمیسیونآیین  _3تبصره  

 رسد.  هن با پیشنهاد وزارت راه و ترابری به تصویب هیأت وزیران میآ

ریزی، هدایت و کنترل کند که سیر و حرکت ناوگان  ای برنامهآهن موظف است تا تردد ریلی را به گونه: راه3ماده   -

دولتی( در شرایط یكسان از نظر تعرفه دسترسی  ریلی )اعم از دولتی و غیر  ونقلحملهای  متعلق به کلیه شرکت

آهن به جز موارد ها توسط راهپذیر گردد. ایجاد محدودیت عبور واگن هر یک از شرکتو استفاده از شبكه امكان

شود و در صورت بروز هرگونه خسارت  تعیین شده در مقررات ایمنی حرکت و ظرفیت خطوط، تخلف محسوب می

برای شرکت این محدودیت  از  راه  ونقلحملهای  ناشی  تأیید آن توسط مراجع ذیصلاح،  و  به  ریلی  آهن مكلف 

 جبران آن است.

با    ونقل حمل: نرخ  1ماده   - بار متناسب  به صورت توافقی فیجاده  ونقل حملریلی  مابین صاحبان کالا و  ای 

ریلی در هر    ونقل حملهای  ریلی تعیین و اجرا خواهد شد. بهای بلیط مسافرین توسط شرکت  ونقل حملهای  شرکت

شود تعیین و پس از تأیید هیأت مدیره راه آهن به  مسیر و بر حسب نوع و درجه واگن، قطار و خدماتی که ارائه می

 آید: مرحله اجرا در می

 ریلی شهری و حومه ونقلحمل هایقانون حمایت از سامانه •
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تصویب و به  مجلس22/05/1385ریلی شهری و حومه در جلسه علنی مورخ    ونقلحملهای  لایحه حمایت از سامانه

 تأیید شورای نگهبان رسید. موارد ذیل مربوط به این قانون هستند:

های نقل و انتقال جمعی مسافر در زمان و مسیر مشخص  ریلی شهری شامل سامانه  ونقل حملهای  : سامانه1ماده   -

 های مشابه.است که عبارتند از انواع قطار شهری )تراموا، قطار سبک شهری، منوریل و مترو( و سامانه

هزار نفر جمعیت با مشارکت دولت موظفند نسبت به تهیه طرح جامع    های شهرهای بالای پانصد: شهرداری2ماده   -

سنجی سامانه  انجام مطالعات امكان  و ترافیک اقدام نمایند. در شهرهای بالای یک میلیون نفر جمعیت،   ونقلحمل

است. مرجع  و ترافیک مصوب، الزامی  ونقلحملریلی شهری و حومه بر مبنای مطالعات طرح جامع    ونقلحمل

 تصویب مطالعات یاد شده شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور است.  

های  و محیط  ونقلحملآسان افراد ناتوان و معلول در معابر، شبكه    ونقل حملاتخاذ تدابیر خاص به منظور    _تبصره

 گردد.  ها منظور می هزار نفر جمعیت در چارچوب این طرحشهری در شهرهای بالای پانصد

هزار نفر جمعیت موظفند حداکثر تا یک سال پس از تصویب این   های شهرهای بالای پانصد: شهرداری4ماده   -

عمومی شهری و حومه را در ساختار تشكیلات خود ایجاد    ونقلحملقانون سامانه یكپارچه مدیریت هماهنگ  

 . نمایند

های  عمومی، متناسب با ویژگی  ونقلحملها و راهكارهای لازم برای اصلاح ساختار مدیریت  کلیه دستورالعمل  _1تبصره  

 است.ریزی کشور های کشور و تأیید سازمان مدیریت و برنامهخاص شهرها به پیشنهاد سازمان شهرداری

عمومی شهری از زمان تشكیل سامانه مورد اشاره و ابلاغ   ونقلحملهای مرتبط با  ها و شرکتکلیه سازمان  _2تبصره  

مدیریت   اصلاح ساختار  به  مربوط  تطبیق    ونقل حملمصوبات  به  نسبت  ماه  مكلفند ظرف مدت سه  عمومی شهری 

 اساسنامه خود با رعایت موازین قانونی در این خصوص با مصوبات یاد شده اقدام نمایند.  

گذاری ایجاد  ( از هزینه مطالعات و سرمایه% 50شود حداکثر تا سقف پنجاه درصد ): به دولت اجازه داده می 5ماده   -

ریلی درون شهری، با اولویت تأمین لوازم و تجهیزات از محل منابع درآمد عمومی را در    ونقل حملهای  سامانه

لوایح بودجه سنواتی کل کشور پیشنهاد نماید. مابقی اعتبار مورد نیاز طرح، توسط شهرداری ذیربط از محل منابع  

ریزی  شود که پس از مبادله موافقتنامه با سازمان مدیریت و برنامهداخلی و یا مشارکت با بخش خصوصی تأمین می

 کشور مصرف خواهد شد.  

گذاری در  های بخش خصوصی، با اولویت سرمایهوزارت کشور موظف است ضوابط اجرایی استفاده از ظرفیت  _تبصره

 الاجرا است.  برداری را تدوین نماید. این ضوابط پس از تصویب هیأت وزیران لازمها و مراحل مختلف بهرهایستگاه

(  قانون برنامه 13های موضوع این قانون مجازند با رعایت سقف تعهدات ارزی موضوع ماده ): شهرداری6ماده   -

و موارد مشابه در قوانین بعدی    1383چهارم توسعه اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی جمهوری اسلامی ایران مصوب   
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ریلی شهری و حومه، با همكاری بانک مرکزی جمهوری اسلامی ایران نسبت به    ونقل حملبرای احداث سامانه  

 ( این قانون به صورت غیرربوی اقدام نمایند.  5استفاده از بازارهای سرمایه خارجی در محدوده اعتبارات ماده ) 

شود با تصویب هیأت وزیران باز پرداخت تأمین مالی خارجی  به وزارت امور اقتصادی و دارایی اجازه داده می   _تبصره

( این قانون با تأکید بر غیرربوی بودن آن تضمین 5های قطار شهری را تا سقف مشخص شده در ماده ))فاینانس( طرح

نماید. شهرداری ذیربط با اخذ مصوبه شورای اسلامی شهر موظف است نسبت به تضمین باز پرداخت مابقی تسهیلات  

 )فاینانس( دریافتی اقدام نماید.  

برداری و  گذاری داخلی و خارجی به روش ساخت، بهرهتوانند از طریق سرمایههای مشمول می: شهرداری7ماده   -

 ریلی شهری و حومه استفاده نمایند.    ونقلحملهای ( برای سامانهBOTواگذاری )

برداری  های کشور و امور اقتصادی و دارایی موظفند دستورالعمل اجرایی استفاده از روش ساخت، بهرهوزارتخانه  _تبصره

و قانون حداکثر استفاده  1381مصوب   گذاری خارجی( را به استناد قانون تشویق و حمایت سرمایهBOTو واگذاری )

ها و ایجاد تسهیلات به منظور صدور خدمات،  از توان فنی و مهندسی تولیدی و صنعتی و اجرایی کشور در اجرای پروژه

 های مشمول ابلاغ نمایند.  ، را ظرف مدت شش ماه تدوین و به شهرداری1375مصوب  

های قطار شهری کشور نسبت به تدوین اصول  : وزارت کشور موظف است پس از مشورت با اتحادیه شرکت8ماده   -

های  برداری سامانهآلات و طراحی و بهرهکلی و راهبردهای حاکم بر تأمین و ساخت تأسیسات، تجهیزات، ماشین

 ریلی شهری و حومه اقدام و به تصویب شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور برساند.  ونقلحمل

های شهرهای بالای پانصد هزار نفر جمعیت دارای طرح مصوب، نسبت به اخذ عوارض ویژه به  : شهرداری9ماده   -

بهره قانونی   ونقلحملبرداری سیستم  منظور احداث و  از تصویب مراجع ذیصلاح  عمومی شهری و حومه، پس 

 اقدام خواهند نمود. 

مكلفند   1351 مصوب – ( قانون تأسیس شورای عالی شهرسازی و معماری ایران5های ماده ) : کمیسیون10ماده  -

ایستگاه اطراف  و  کاربری در محدوده مسیر  تغییر  بررسی موضوع  به  نوبت نسبت  از  ها حسب درخواست  خارج 

 شهرداری ذیربط اقدام نمایند.

تهران   آهن شهری( لایحه قانونی اصلاح قانون تأسیس شرکت راه1( ماده )2( و )1های ): مقررات تبصره11ماده   -

ریلی شهری و حومه موضوع این   ونقل حملهای  شورای انقلاب اسلامی به کلیه سامانه  1359مصوب    -و حومه

 کند.قانون تسری پیدا می 

راه10( و )9) (،7: مقررات مندرج در مواد )12ماده   - ایمنی  قانون  راهه(  با اصلاحات و    1349مصوب    -آهنا و 

هم سطح و  الحاقات بعدی، در محدوده مسیرهای قطار شهری مجزا از معابر شهری اعم از مسیرهای زیرزمینی،  

 الرعایه است.   سطح غیر مجزا، قوانین راهنمایی و رانندگی لازمهم  . در مسیرهایالاجرا استدر ارتفاع لازم
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ریلی    ونقل حمل  هایبرای سامانه1349آهن، مصوب  ها و راهآهن موضوع قانون ایمنی راهکلیه وظایف پلیس راه _تبصره

 شهری و حومه، بر عهده نیروی انتظامی جمهوری اسلامی ایران خواهد بود. 

 .شده است : تعرفه مصارف برق اتوبوسرانی و قطارهای شهری و حومه، بر اساس کمترین تعرفه تعیین13ماده  -

های شهری مصوب شورای عالی شهرسازی و معماری ایران، شهرهای همجوار )شهرهای  : برای مجموعه14ماده -

ریلی پس از تصویب شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور براساس مفاد این    ونقلحملاقماری( طرح  

 قانون توسط دستگاه اجرایی ذیربط اجرا خواهد شد.

 عمومی و مدیریت مصرف سوخت  ونقلحملقانون توسعه  •

 1386عمومی و مدیریت مصرف سوخت در جلسه علنی روز یكشنبه مورخ هجدهم آذر ماه    ونقل حملقانون توسعه  

تاریخ    در  و  تصویب  اسلامی  شورای  با    28/09/1386مجلس  مرتبط  موارد  است.  رسیده  نگهبان  شورای  تأیید  به 

 قانون عبارتند از:  در این ونقلحمل

شهری کشور و مدیریت بر مصرف سوخت شهری و بروندرون  ونقل حمل: دولت مكلف است در جهت توسعه  1ماده   -

بهینه به  توسعه شبكه    ونقل حملسازی عرضه خدمات  نسبت  و  برقی کردن    ونقل حمل)از طریق اصلاح  ریلی، 

سازی و ساماندهی مدیریت  خطوط و اجراء علائم و تأسیسات و ارتباطات، افزایش سرعت در شبكه ریلی، یكپارچه

سازی و بهبود تردد، بهسازی و از رده خارج نمودن خودروهای فرسوده سبک و  ها، ایمن، اصلاح قیمتونقلحمل

برون و  باری درون  و  بنزینسنگین مسافری  تبدیل خودروهای  گازوئیلشهری،  و  دوگانهسوز  به  الزام  سوز  سوز، 

بوس و اتوبوس، استفاده از سامانه  بوس و مدیهمگانی شامل ون و مینی  ونقلحملمعاینه فنی، توسعه ناوگان  

شهری، حمل ترکیبی کالا از مبدأ تا مقصد  های بینها و بزرگراه، ساخت و توسعه شبكه آزادراهونقلحملهوشمند  

های عمومی،  ها، احداث توقفگاهای، الزام به داشتن توقفگاه در انواع کاربرینهایی با شبكه ریلی و شبكه مكمل جاده

ای در نقاط مناسب  های بار و مسافر شهری و برون شهری اعم از ریلی و جادهها و پایانهساماندهی و ایجاد توقفگاه

)از طریق    ونقلحملسازی تقاضای  از شهرها و حومه آن، افزایش امنیت و قابلیت اطمینان و دسترسی(، بهینه

فناو کاربرد  اداری،  فرآیندهای  اعمال  اصلاح  سرزمین،  آمایش  و  زمین  کاربری  اصلاح  ارتباطات،  و  اطلاعات  ری 

سازی مصرف انرژی )از طریق عرضه بنزین و گازوئیل در  سازی،( بهینههای ترافیكی، آموزش و فرهنگ محدودیت

های عرضه گاز، حمایت  و صنعت و کشاورزی با اولویت کارت هوشمند سوخت، احداث جایگاه  ونقل حملهای  بخش

تولید خودروهای   تولید خودرو )از طریق  ابداعات و اختراعات مؤثر در کاهش مصرف سوخت(، بهینه سازی  از 

گازسوز، تأمین تجهیزات استفاده از گاز توسط خودروها، حمایت از تولید خودروهای برقی، دو نیرویی )هیبریدی(  

در مصرف سوخت و کاهش آلایندگی(    و سنگین و موتورسیكلت  و کم مصرف، استانداردسازی تولید خودروی سبک

 هجری شمسی اقدام نماید.  1391و خروج بنزین و گازوئیل از سبد حمایتی، حداکثر از ابتداء سال 

 ( این قانون اقدامات زیر را به عمل آورد:  1شود برای اجراء احكام ماده ): به دولت اجازه داده می2ماده  -
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همگانی، خودروهای کم مصرف، خودروهای    ونقلحملتخفیف در حقـوق ورودی و سود بازرگانی واردات ناوگان   .1

 گازسوز، نفت گاز، برقی و دو نیرویی )هیبریدی( و قطعات و تجهیزات مربوطه؛

تخفیف در حقوق ورودی و سود بازرگانی واردات تجهیزات، تأسیسات، ماشین آلات و قطعات مورد نیاز شبكه و   .2

 ها؛ها و بزرگراهشهری( و توسعه آزادراهناوگان ریلی )شهری و برون

 صورت پلكانی؛ به  تعیین و اخذ جریمه، متناسب با مازاد مصرف سوخت و آلایندگی از خودروهای سبک و سنگین .3

و   .4 تولید داخل  از خودروهای  نوع سوخت  و  آلایندگی  و  بر مبنای میزان مصرف سوخت  عوارض،  اخذ  و  تعیین 

 وارداتی از تولیدکنندگان داخلی و واردکنندگان.

های مرتبط با اهداف این قانون را با  ها و پروژهبندی شده طرحزمان  لت مكلف است نظارت بر اجرای: دو 3ماده   -

های اجرایی مشخص خواهد کرد، اعمال نماید و هر شش ماه یكبار گزارش پیشرفت  نامهراهكارهایی که در آیین

 کار را به کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی ارائه کند. 

های مؤثر در کاهش حوادث و  گر موظفند متناسب با ارزیابی دولت از عملكرد دستگاههای بیمه: شرکت5ماده   -

برون درون  ونقلحملتلفات   و  )شهری  درصد  پنجاه  معادل  صرفه%50شهری،  پرداخت  (  عدم  از  حاصل  جویی 

  سازی ایمنی تردد، تأمین تجهیزات، اصلاح فیزیكیخسارات بیمه بدنه و شخص ثالث را برای آموزش و فرهنگ 

ها و اعتبارات پیشنهادی از سوی  های جاری )با تصویب طرحخیز و کمک به پرداخت هزینهنقاط و مقاطع حادثه

ها در شورای هماهنگی ترافیک استان و از سوی وزارت راه و ترابری و پلیس راهور، در کمیسیون ایمنی  شهرداری

 های مذکور اختصاص دهند.  ستگاههای وزارت راه و ترابری( به دراه

ای تنظیم نماید که از ابتدای  همگانی شهری را به گونه  ونقل حملهای بخش  : دولت موظف است سیاست7ماده   -

( سفرهای درون شهری پوشش داده شده و سهم  % 50پنج درصد )وهجری شمسی در مجموع هفتاد1391سال  

 باشد. 1-1جدول همگانی و مصرف سرانه بنزین در روز بر اساس   ونقلحملهای هر یک از بخش

 

 عمومی ونقلحملبر اساس قانون توسعه  همگانی و مصرف بنزین ونقلحملهای هر یک از بخشسهم  1-1 جدول

 1390 1389 1388 1387 1386 شرح انتهای سال 

 75 64 55 47 41 همگانی در سفرهای شهری )درصد(   ونقلحمل سهم  

 متوسط سهم

 در کشور

 40 35 31 27 24 بوس )درصد( بوس، مینی سهم اتوبوس، مدی 

 25 22 20 18 16 سهم تاکسی و ون )درصد( 

 10 7 4 2 1 ای )درصد( سهم قطار شهری و حومه 

 7/0 8/0 9/0 1 1/1 مصرف سرانه روزانه بنزین حاصل از نفت ) لیتر در روز بر نفر( 
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شرکت8ماده   - اقماری،  شهرک  دارای  شهرهای  شهرداری  صورتیكه  در  شهرک:  و  شرکت جدید، هایهای  ها 

های اقماری، شهرهای جدید یا محل شرکت یا  ها، هزینه تأمین زیرساخت و ابنیه خطوط ریلی به شهرککارخانه

های مربوطه را تأمین خواهد کارخانه را تأمین نمایند، دولت هزینه روسازی، علائم، تأسیسات و ناوگان اجراء پروژه

 کرد.

 ( این قانون تأمین خواهد شد.  10بینی شده در ماده )اعتبارات مورد نیاز این بند از محل اعتبارات پیش :تبصره

( ریال در  40،000،000،000،000میلیارد )  هزار  : اعتبارات مورد نیاز موضوع این قانون به میزان چهل 10ماده   -

شهری در هر سال تعیین  ( ریال در بخش برون60،000،000،000،000میلیارد )هزارشهری و شصتبخش درون

شهری از محل درآمد عمومی،  شهری و برونگردد. دولت مجاز است این اعتبارات را در دو ردیف متمرکز درونمی

جویی حاصل از اجراء این قانون و حساب ذخیره ارزی تأمین و در بودجه سنواتی منظور نماید. این اعتبارات  صرفه

 گردد.  ( تخصیص یافته تلقی می%100داری کل کشور به صورت صد درصد )در حساب مخصوص نزد خزانه

ها و وزارت راه و ترابری جهت  ( بین شهرداری5( و ماده )2( ماده )7( و )6های موضوع بندهای ): وصولی11ماده  -

های سنواتی توزیع می (در قالب بودجه% 40( و چهل درصد )%60انجام تكالیف این قانون به نسبت شصت درصد )

همگانی و بهبود عبور و مرور    ونقل حملردد. کمک به شهرهای فاقد سامانه ریلی شهری مصوب برای ساماندهی  گ

 دارای اولویت است. 

: آیین نامه اجرایی این قانون حداکثر دو ماه پس از ابلاغ این قانون با پیشنهاد مشترک نماینده ویژه  12ماده   -

ترابری، وزارت کشور و سازمان مدیریت و برنامه ریزی کشور، تهیه و به تصویب  ریاست جمهوری، وزارت راه و 

 هیأت وزیران خواهد رسید.  

 گردد. : اجراء کلیه قوانین مغایر با این قانون به جز قانون برنامه توسعه ملغی الاثر می13ماده  -

 

 بار و مسافر در شهر و حومه  ونقل حملنامه مدیریت  آیین •

توسعه    ونقل حملنامه مدیریت  آیین کارگروه  و مسافر در شهر و حومه توسط وزیران عضو  و    ونقلحملبار  عمومی 

رو ارائه شده  به تصویب رسیده است که در ادامه مواد مرتبط با مطالعات پیش  1387مدیریت مصرف سوخت در سال  

 (. 1است )

(  2ـ و ماده )1386مصرف سوخت ـ مصوب   تیریو مد  ی عموم ونقل حملقانون توسعه (  9موجب ماده )به :2ماده -

  ها ی( آن، توسط شهردارم یونقل بار و مسافر در محدوده شهر و حومه)حرحمل  ادشده، ی قانون    ییاجرا  نامهنییآ

 . شودیم تیریمد
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تواند  بار و مسافر در محدوده شهر و حومه می  ونقلحمل: شهرداری برای انجام وظایف مدیریتی خود در  3ماده   -

  ونقل حملمسافر و سازمان مدیریت    ونقل حملهزار نفر، سازمان مدیریت  در شهرهای با جمعیت بیش از یكصد

بار در سازمان    ونقلحملمسافر و مدیریت    ونقلحملهمگانی، مدیریت    ونقلحملبار و در شهرهای دارای سازمان  

 و مسافر تأسیس نماید.  ونقلحملهمگانی شهرداری و در سایر شهرها مدیریت  ونقلحمل

پایانهمسافر می  ونقلحملسازمان مدیریت    :تبصره تاکسیرانی،  اتوبوسرانی،  ادغام سازمان )شرکت(  از  )و در  تواند  ها 

 صورت وجود، قطار شهری( به وجود آید.

  ها، هیها، نهادها، اتحادها، سازماندستگاه  ،یمشابه اشخاص حقوق  اراتیو اخت  فیوظا  نامهنییآ  نیا  بیبا تصو  :5ماده -

واگذار    یونقل بار و مسافر در محدوده شهرها و حومه، به شهردارفعال در امور حمل یصنف  ی هاو تشكل  هایتعاون

سوابق، اسناد، مدارک و اطلاعات    نامه، نییآ  نیابلاغ ا  خ یتارو نامبردگان مذکور موظفند ظرف دو ماه از    گرددیم

طـ را  اخت  یمربوط  در  واحدهاسازمانـها/شرکت  ای )  ها یشهردار  اریصورتجلسـه،  و  نما  ی ـیها  به  از    ی ندگیکه 

 ( قرار دهند. گردند یم  یمعرف یشهردار

برای مدیریت  : شهرداری6ماده   - با رعایت مقررات مربوط، در موارد ذیل  و مسافر در    ونقلحملها موظفند  بار 

 محدوده شهرها و حومه آن اقدام نمایند: 

بار و مسافر درون   ونقل حملمطالعه، تهیه و تنظیم برنامه جامع و هماهنگ برای تعیین خط مشی اجرایی  الف ـ

 های دراز مدت، میان مدت و کوتاه مدت پس از تصویب در مراجع ذیصلاح،شهری و اجرای آن در قالب برنامه

 سازی، آموزش و فرهنگ  ب ـ

 (، ITSونقل ) های هوشمند حملمدیریت و استقرار سامانه پ ـ

 عمومی،  ونقلحملمدیریت و توسعه سامانه  ت ـ

 بار و مسافر،  ونقلحملاعمال ضوابط ایمنی  ث ـ

 معاینه فنی خودروها بر اساس مقررات مربوط، ج ـ

 ها، بار و مسافر و نظارت بر فعالیت آن ونقل حملهای برداری شرکتصدور پروانه بهره چ ـ

 بار و مسافر،  ونقلحملصدور پروانه فعالیت ناوگان  ح ـ

 بار و مسافر،  ونقل حملصدور پروانه اشتغال افراد در امور  خ ـ

 صدور بارنامه و برگ بار ویژه )ترافیكی(،  د ـ

 ای،های بار و مسافر شهری و حومهاندازی و اداره پایانهراه ذ ـ
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 بار و مسافر، ونقلحملاعمال محدودیت زمانی و مكانی برای  ر ـ

 بار و مسافر. ونقل حملنظارت مستمر بر عملكرد و رضایت ذینفعان  ز ـ

های  ها و دستورالعملنامهبار در محدوده شهر و حومه، آیین  ونقل حمل: تا زمان تدوین و ابلاغ ضوابط ایمنی  7ماده   -

 ای بار، ملاک عمل است.جاده ونقلحملجاری مربوط به ایمنی 

های کشور، تعاون، راه و ترابری،  بازرگانی و نیروی انتظامی  ویژه وزارتخانههای اجرایی ذیربط به: دستگاه9ماده   -

های لازم را با شهرداری برای اجرای وظایف مقرر در این  جمهوری اسلامی ایران، موظفند همكاری و هماهنگی

 نامه به عمل آورند.آیین

ها، کارگروهی به ریاست استاندار و متشكل از اشخاص  نامه در استان: برای پیگیری اجرای مفاد این آیین10ماده  -

 شود: ذیل ایجاد می

 کارگروه  معاون امور عمرانی استانداری به عنوان دبیر .1

 استان  فرمانده نیروی انتظامی  .2

 شهردار شهر مربوطه .3

 فرماندار شهرستان مربوطه .4

به شورا  هایشهردار  :11ماده - است ضمن    موظف  همتا  یهمتا گزارش نموده و شورا  یعملكرد سه ماهه خود را 

  ی شورا  رخانهیبه وزارت کشور )دب  را   عملكرد سه ماهه   ها، یتوسط شهردار  نامهنییمفاد آ  ینظارت مستمر بر اجرا

نموده و به ستاد ارسال    ی بندشش ماهه استانها را جمع  عملكرد  گزارش   د یبا   یعال   ی . شورادی( گزارش نمایعال 

 .دینما

  ط یشرا  ها،یشهردار  عملكرد  یابیو ارز  نامهنییآ  نیا  یوزارت کشور موظف است ضمن نظارت بر حُسن اجرا  :12ماده -

 . دیرا فراهم و به ستاد گزارش نما یشهر  حمل و نقل بار و مسافر درون  تیریمد زهیجا ی اعطا یلازم برا

 قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی •

تخلفات در سال   به  تائید شورای    1389قانون رسیدگی  به  و در همان سال  اسلامی تصویب  توسط مجلس شورای 

 شهری در این قانون عبارتند از: ونقلحملاست. مواد مرتبط با موضوع  نگهبان رسیده

متصدیان  1ماده   - نقلیه،  وسایل  رانندگان، سرنشینان  کلیه  فعالان در حوزه    ونقلحمل:  و  پیاده  عابرین  زمینی، 

 باشند.  و عبور و مرور مشمول این قانون می ونقلحمل

ای و  های ماهوارهبرداری، فیلمبرداری و سامانه: تهیه، نصب و نگهداری تجهیزات الكترونیكی از قبیل عكس3ماده   -

بهنظایر آن جهت ثبت تخلف   عهده  خارج از شهرها بهها و در  عهده شهرداریو کنترل عبور و مرور در شهرها 
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که با هماهنگی راهنمایی و رانندگی    استهای کشور(  پایانه  ونقلحملوزارت راه و ترابری )سازمان راهداری و  

 هستند.  ملزم به اجراء این ماده 

هایی را که  ها بنا به تشخیص و اعلام راهنمایی و رانندگی موظفند محل: وزارت راه و ترابری و شهرداری12ماده   -

شود با نصب علامت  ها به هر میزان موجب بروز خطر و کاهش ظرفیت و انسداد راه میتوقف وسایل نقلیه در آن

 مخصوص مشخص نمایند. 

: در شبكه معابر شهری پر ترافیک که برابر مقررات راهنمایی و رانندگی ممنوعیت توقف وجود ندارد با  15ماده   -

شهرداری کشور،  شهرهای  ترافیک  هماهنگی  عالی  شورای  میتصویب  پارکها  مدیریت  برای  مجاز  توانند  های 

سنج )پارکومتر( یا کارت پارک نصب و برای توقف بیش از نیم ساعت  ای ابزارها و وسایل لازم از قبیل ایستحاشیه

تا    7در محدوده زمانی   اسلامی شهرها و    9صبح  به پیشنهاد شوراهای  شب، حق توقف مناسبی که میزان آن 

شود، بر طبق مقررات مربوط به أخذ عوارض دریافت نمایند. توقف بدون مجوز به  تصویب وزیر کشور تعیین می

 خواهد بود. منزله ارتكاب تخلف توقف ممنوع 

ای و تعیین معابر پر ترافیک، شرایط و نحوه جذب و آموزش به کارگیری  های حاشیهنحوه مدیریت پارک  :1تبصره  

آیین به موجب  مربوطه  ترافیک شهرهاینامهمتصدیان  هماهنگی  عالی  توسط شورای  بود که  با   ای خواهد  و  کشور 

 رسد.  ها تهیه و به تصویب هیأت وزیران میهمكاری شورای عالی استان

گیرد  ( درآمد حاصل از این ماده پس از واریز به خزانه در اختیار شهرداری ذیربط قرار می%100صد در صد )  :2  تبصره

 تا جهت احداث توقفگاه )پارکینگ( در همان شهر هزینه نماید. 

هایی از شهر که از سوی راهنمایی و  : تردد تمام یا بعضی از وسایل نقلیه موتوری در ساعات و محدوده18ماده   -

شود و مطابق ضوابط شورای  های مربوطه منطقه ممنوعه پیشنهاد میرانندگی و یا محیط زیست و یا شهرداری

و ترافیک    ونقلحملها و در تهران به تصویب شورای  عالی ترافیک به تصویب شورای عالی هماهنگی ترافیک استان

رسد، ممنوع است و نیروی انتظامی ضمن صدور قبض جریمه عبور ممنوع برای متخلف به او اخطار  شهر تهران می

نماید که از محدوده طرح ترافیک خارج شود. در صورت ادامه تخلف برای هر یک ساعت یک برابر جریمه  می

 خواهد شد.  

جریمه23ماده   - از  حاصل  وجوه  نزد  :  کشور  عمومی  درآمد  حساب  به  کشور  سراسر  در  رانندگی  تخلفات  های 

های ذیربط، وزارت  ها و دهیاریگردد تا علاوه بر بودجه سالیانه به شرح زیر به شهرداریداری کل واریز میخزانه 

 راه و ترابری و پلیس راهنمایی و رانندگی نیروی انتظامی تخصیص داده شود.  

( از کل وجوه حاصله به تفكیک درآمدهای ناشی از تخلفات رانندگی خارج از شهرها و داخل  %60شصت درصد ) _الف

ای کشور( به صورت  جاده  ونقلحملمحدوده شهرها و روستاها حسب مورد به وزارت راه و ترابری )سازمان راهداری و 

(  %70ها از طریق استانداری همان استان به تناسب هفتاد درصد )های محل و دهیاریمتمرکز و در شهرها به شهرداری



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 

 

43 

کشی  ها، خطیابد تا حسب مورد صرف استانداردسازی وسایل و تجهیزات ایمنی راه( اختصاص می%30و سی درصد )

های عابر پیاده، احداث  و نگهداری آن، تهیه و نصب و نگهداری علائم راهنمایی و رانندگی و تجهیزات ایمنی، احداث پل

 های روستایی، معابر و نقاط حادثه خیز در شهرها و روستاها نمایند.  های عمومی و اصلاح راهتوقفگاه

شود با استفاده از توان و سرمایه بخش غیردولتی نسبت به  ها اجازه داده میبه وزارت راه و ترابری و شهرداری  :تبصره

تأمین، استقرار، ارائه خدمات، تعمیر و نگهداری تجهیزات الكترونیكی و هوشمند ثبت تخلف، کنترل و نظارت ترافیک  

شده توسط تجهیزات  های ثبتگرفته از محل بخشی از جریمهگذاری صورتهای کشور اقدام نمایند. برگشت سرمایهراه

گذاران داخلی و با استفاده از دانش  های این بند با اولویت سرمایهگردد. اجراء جریمهمورد نظر تأمین و پرداخت می 

 باشد.  فنی بومی می

یابد تا به منظور کاهش  ( از کل وجوه به پلیس راهنمایی و رانندگی نیروی انتظامی اختصاص می%15پانزده درصد )  _ب

خسارت و  رانندگی  کارگیری  تصادفات  به  پلیس،  تخصصی  تجهیزات  تأمین  برای  آن  از  ناشی  مالی  و  جانی  های 

پلیس، اجراء  آوریفن ارتقاء کمی و کیفی حضور و کارایی  بر عبور و مرور،  های جدید در مدیریت نظارت و کنترل 

های اجرایی این  های کشور و همچنین هزینههای انتظامی ترافیكی فوق برنامه و ایمنی رانندگی در شهرها و جادهطرح

 قانون مصرف نماید.

های بدنی مقرر در قانون اصلاح  ( از کل وجوه جهت تأمین اعتبار به صندوق تأمین خسارت%20بیست درصد )  _ج

 گردد.  لیت مدنی دارندگان وسایل نقلیه موتوری زمینی در مقابل شخص ثالث واریز میئوقانون بیمه مس

آن در اختیار    ( از کل وجوه باقیمانده جهت تبلیغ در راستای ارتقاء فرهنگ رانندگی و رعایت مقررات%5پنج درصد )  _د

 ها و نهادهای مرتبط هزینه نمایند.  گیرد تا از طریق دستگاهپلیس راهنمایی و رانندگی نیروی انتظامی قرار می

اختصاص داده شده است عابران    ژهیو  یرهایو مس  زات یعلائم، تجه   ادهیعبور عابران پ  یکه برا  ییهادر راه  :26ماده -

از عرض   راهنمائطول سواره  ا ی مكلفند هنگام عبور  به علائم  توجه  با  رانندگ  یرو  نقاط    یو  از  منصوبه در محل 

ن  ژه یو  یرهایو مس   رهمسطح یغ   ی هاگذرگاه  شده، یکش خط به تكل  . ندیمااستفاده  مذکور عمل    فیهرگاه عابران 

نموده باشد و قادر به    ت یمقررات را رعا  هیکه کل   نی راننده مشروط به ا  ه،ینقل   لهیدرصورت تصادف با وس   ند،یننما

نخواهد داشت. عدم    یت ینباشد مسؤول  ی و بدن  یخسارت ماد  جاد یا  ا یاز تصادف    ی ریو جلوگ  ه ینقل  له یکنترل وس

با ارائه قرار منع    مهینخواهد شد و شرکت ب  مه یب  ی ای از مزا  ی وراث متوف   ا یراننده مانع استفاده مصدوم    تیمسؤول

خواهد بود. چنانچه   یورّاث متوف  اینامه به مصدوم    مه یحكم برائت راننده ملزم به اجراء تعهدات موضوع ب  ا ی  بیتعق 

  ه ینقل  لیدارندگان وسا  یمدن  تیسؤول م  یاجبار  مهیعابر از صندوق موضوع قانون ب  هینباشد، د  مهیب  هینقل  لهیوس

موظفند درصورت    ز ی. رانندگان نشودیپرداخت م  23/10/1347در مقابل شخص ثالث مصوب    ین یزم  یموتور

  گردد یمشخص م   ژه یو  ریپشت مس  یکش خط  لهیوسکه به  یاشده، با فاصله  نییتع  ی هااز محل  ادهیعبور عابر پ

 .شودیصادر م   مهیقبض جر ال یهزاررستی مبلغ دو هاآن یبرا صورتنیا ریتوقف کامل کنند. در غ
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در    ادهیعبور عابران پ  یها محل  ی و رانندگ   یی راهنما  یمكلفند حسب مورد با هماهنگ   ها یوزارت راه و شهردار:  تبصره

 .ندیمشخص نما زاتی را با نصب علائم و تجه یو درون شهر یمعابر برون شهر هیکل

کالا و بار و مسافر در محدوده شهرها را در    ونقلحملهای مربوط به  ها موظفند کلیه فعالیت: شهرداری32ماده   -

 تعاونی و خصوصی ساماندهی و بر آنها نظارت کنند.   ونقلحملهای قالب مؤسسات و شرکت

های آن در محدوده شهرها بر عهده شهرداری ذیربط  ( این قانون و تبصره 32اختیارات و وظایف مندرج در ماده ):  تبصره

 باشد. می

داخل شهرها   یهااچهی ها، دردر آبراه یقرانی صدور پروانه و نظارت بر اجراء مقررات مربوط به قا تیمسؤول :33ماده -

است و    یو در خارج از محدوده شهرها بر عهده فرماندار  ی)به استثناء محدوده بنادر( با شهردار   اها یو سواحل در

  رسد یم   رانیوز  أتی ه  بیو به تصو  م یتنظ  یو ترابر  راهکشور و    یهاکه توسط وزارتخانه  یانامهنیبه موجب آئ

 . ردیگیانجام م

 

 هاقانون درآمدهای پایدار شهرداری •

( قانون اساسی جمهوری اسلامی ایران، قانون درآمد پایدار شهرداری  123در جهت اجرای اصل یكصد و بیست و سوم)

 ونقل آن عبارتند از: تصویب شد. مواد مرتبط با حوزه حمل 1401ها در سال ها و دهیاری

  ی منابع مال نی تأم یو مقررات از انواع ابزارها ن یتوانند در چهارچوب قوان ی ها میاریها و دهیشهردار  :1ماده -

روش برا  ی اجرائ  یهاو  شهر  ی هاطرح  یاجرا  یمناسب  روستا  یمصوب  طرح  ییو  و    ی گذارهیسرما  یهاو 

 استفاده کنند.  ی کاف  ن یتضام ی نیب ش یبا پ ی مشارکت

تبصره به    ک ی اصلاح و    ر یآن به شرح ز(  2و تبصره )  یبه تخلفات رانندگ   یدگ یقانون رس (  15ماده )  :6ماده -

 : گرددیبه آن الحاق م ( 3عنوان تبصره )

م   یشهردار  :15ماده - به  یها  معابر شهر  حصحی  استفاده  منظور­توانند  تع  یاز عرض  توقف    یمحلها  نییبا 

کارت توقف    ای )پارکومتر(    سنج­ستیا  ل یلازم از قب  یراهور، از ابزارها  سیپل  یخودرو با هماهنگ  یا  هیحاش

استان بر اساس    کیتراف  یهماهنگ   ی آن را شورا  یکه شاخصها  مناسبی  مبلغ  و   نموده  استفاده (  پارک­)کارت

از شهروندان أخذ    ،یمراحل قانون  ی کند، پس از ط   ی م   نیی( معابر تعکی شدآمد)تراف   زانیمدت زمان توقف و م

 .است ممنوع«­. توقف بدون مجوز به منزله ارتكاب تخلفِ »توقفدینما  یو صرف توسعه حمل ونقل عموم

موظفند نسبت به ثبت بارنامه    شهری­درون  ییونقل بار خودروحمل  یمتصد  یو حقوق   ی ق ی اشخاص حق   :2تبصره

درآمد فوق به  (  %100اقدام کنند. صددرصد )  الی ر(  000/20)هزار­ستیب  زانیصدور آن به م  نهیو پرداخت هز

وار  یحساب شهردار ونقل عمومیم   زیمحل  توسعه حمل  تا صرف  ز  ی گردد  مبلغ    شود.  یشهر  یها رساختیو 
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باشد. وزارت کشور موظف  یقابل اصلاح م   رانیوز  أتیه  بیوزارت کشور و تصو  شنهاد یبه پ  كباری   سال­مذکور هرسه

 .کند  اقدام ماه­سامانه ثبت اطلاعات بارنامه ظرف شش ی اندازاست نسبت به راه

توانند عوارض صدور مجوز ورود  یها م و مراکز استان  ت یپانصدهزار نفر جمع  ی بالا  یشهرها   هاییشهردار  :3تبصره

کشور   یشهرها  ک ی تراف  یهماهنگ  یعال   یو زوج و فرد را در چهارچوب ضوابط شورا  ک ی طرح تراف   یبه محدوده ها

شهر تهران( مطابق    کیحمل ونقل و تراف  ی اها )در تهران شوراستان  کیتراف  یهماهنگ  یمصوبات شورا  ت یو با رعا

 . ندی وصول نما رکشوریوز د ییو مقررات با تأ نیبا قوان

 

 قانون حمایت از حقوق معلولان •

. موارد مرتبط  ماده است  سی و چهاربه تصویب رسید و مشتمل بر    1397قانون جامع حمایت از حقوق معلولان در سال  

 اند.  در ادامه اشاره شده

سازمانوزارتخانه  ه یکل:  2ماده   - و شرکتها،  مؤسسات  نهادها  ی دولت  ی هاها،  انقلاب  ی عموم  ی و  در    یو  موظفند 

که امكان    ندیعمل نما  یبه نحو  یخدمات   لیو معابر و وسا  یها و اماکن عموم و احداث ساختمان  دیتول  ،یطراح

 گردد.   فراهمافراد   ریهمچون سا تیمعلول ی افراد دارا یاز آنها برا  ی مندو بهره ی دسترس

های دولتی و نهادهای عمومی و انقلابی موظفند جهت دسترسی  ها و موسسات و شرکتها، سازمانوزارتخانه  :1تبصره  

ها و اماکن عمومی، ورزشی و تفریحی، معابر و وسایل خدماتی موجود را در چارچوب  مندی معلولان، ساختمانو بهره

 سازی نمایند.  های مصوب سالانه خود مناسببودجه 

  ی ها و اماکن با کاربرساختمان  یتمام   یکار برا  انی و پا  یمكلفند صدور پروانه احداث و بازساز  هایشهردار:  4ماده   -

آموزش  ی درمان  ، یادار  ،ی تجار  ، یمسكون  ی هااز جمله مجتمع  ی عموم رعا  ی و  به  استانداردها  ت یرا  و    یضوابط 

  تیمعلول   یافراد دارا  ی ریپذدسترس  ردو اصلاحات پس از آن در مو  رانیا  ی و معمار  یشهرساز  یعال   یمصوب شورا

 مشروط کنند. ،یتوسط مجر

ها:  5ماده   - شهرساز  یوزارتخانه  و  شهردار  یراه  و  مناسبیو کشور  به  نسبت  مورد  مكلفند حسب  و    یسازها 

حملسامانه  سات یتأس  ها، ستگاهیا   ها،انهی پا  هیکل   ی ریپذدسترس ناوگان  و  درونها  برون  یشهر ونقل   ،یشهرو 

  یالملل نیب  یو استانداردها  یداخل  نیمنطبق با قوان  یدسترس  یبرا  یونقل عمومحمل  یهاسامانه  یریپذدسترس

را فراهم    ییو هوا  یی ای در  ،ی نیونقل زم افراد از ناوگان حمل  نیا  ی منداقدام کنند و امكان بهره  تیمعلول   یافراد دارا

 آموزش دهند. ت،یمعلول  یبا مسافران دارا ح یو صح ی عمل ی اریو کارکنان خود را جهت هم ند ینما
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  ی افراد دارا  ژهیونقل وحمل  ی هاسامانه  د، یشد  تیمعلول  ی مكلفند جهت امكان تردد افراد دارا  ها یـ شهردار1تبصره

ها به  سامانه نیا ل ی. دولت مكلف است در تشكندی نما جادیشده ا یسازمناسب یناوگان خودروها زیرا با تجه تیمعلول

 . دیفاقد اعتبارات لازم، کمک نما  یهایشهردار

افراد دارا2تبصره اتوبوس  یل یحمل و نقل ر  یهااز سامانه  دی شد  تیمعلول  ی ـ استفاده  و    ی دولت  یدرون شهر  یرانو 

بها است.    م ی ن  یو عموم  یدولت   ییایو در   ییهوا  ، یلیر  یشهربرون  ی هاافراد از سامانه  ن یو استفاده ا  گان یرا  ی عموم

بودجه سالانه اقدام و سازمان    حی اعتبارات لازم در لوا  ی نی بشیتبصره نسبت به پ  نیا  یوزارت مكلف است جهت اجرا

 . دیسالانه بودجه منظور نما حهی برنامه و بودجه در لا

درجه پنج تا هشت موضوع ماده    ینقد  یجزا  یریماده حسب مورد به مجازات تعز  ن یا  ت یـ متخلفان از رعا3تبصره

  ت یمحروم  ایتنزل مقام و    ،یدائم از خدمات عموم  ای ، انفصال موقت  1/2/1392مصوب    یقانون مجازات اسلام(  19)

 شوند.یمتبوع محكوم م  مان ساز  ا یاخراج از نهاد  ای و  ی تیریحساس و مد ی هااز انتصاب به پست

 

 و سوانح رانندگی ونقلحمل  نامه مدیریت ایمنی آیین •

  ونقلحملبه منظور کاهش حوادث و تلفات    1387که در سال    است ماده    18نامه مشتمل بر پنج فصل و  این آیین

 است. مواد مرتبط در ادامه آورده شده است.  تصویب رسیده

 شهری اقدامات ذیل را انجام دهد:های برون: وزارت راه و ترابری موظف است برای افزایش ایمنی راه2ماده  -

شده سالانه برای  ها و ارائه برنامه زمانبندیهای جغرافیائی، تعیین اولویتشناسائی نقاط پر تصادف به تفكیک حوزه .1

 نامه.ها به کمیسیون ظرف دو ماه پس از ابلاغ این آیینسازی آنانجام اقدامات ایمن

 شود. ها در کمیسیون )کمیته تخصصی مهندسی راه( انجام میبندی رفع آنتعیین نقاط پرتصادف و اولویت :تبصره

سازی با اولویت اقدامات کم  های موجود و انجام اقدامات ایمنهای کشور و بازدید ایمنی راهبندی ایمنی راهدرجه .2

 شده هر شش ماه یكبار به کمیسیون.هزینه مهندسی و همچنین ارائه گزارش اقدامات انجام

ماه یكبار  ها در مرحله مطالعاتی و پیش از گشایش و ارائه گزارش اقدامات انجام شده هر ششبازرسی ایمنی راه .3

 به کمیسیون.

های جغرافیایی و همچنین در  سازی تردد خودروها در فواصل معین قبل از ورود به نقاط پر تصادف حوزهآرام .4

های  کشیگیر، خطفواصل ده الی پانزده کیلومتری ورودی شهرهای بزرگ، با استفاده از تجهیزات استاندارد سرعت

 اکستروژن و غیره. 
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های کنترل سرعت با قابلیت انتقال خودکار اطلاعات ثبتی آن به اولین پاسگاه  تأمین، نصب و مدیریت دوربین .5

 پلیس در مسیر به منظور توقف و اعمال قانون راننده متخلف در اولین پاسگاه بعدی. 

ها و کارشناسان رسیدگی به تصادفات، به منظور  ( موردنیاز برای تجهیزگشتGPSهای )تأمین و نصب دستگاه .6

 ثبت مختصات دقیق محل تصادف در سیستم جامع اطلاعات تصادفات. 

نامه حمل بار و مسافر و مدت لغو پروانه عمومی به داشتن تجهیزات موضوع آیین  ونقل حملالزام رانندگان ناوگان   .7

های اولیه( و نیز ارائه  ویژه کپسول اطفای حریق و جعبه کمک ای )بهجاده  ونقلحملفعالیت و تعطیلی مؤسسات  

 ها. نهای موردنیاز برای استفاده صحیح و مؤثر از آآموزش

 عمومی با هماهنگی ستاد.  ونقل حملنوسازی ناوگان  .8

 رسانی نقاط پرتصادف(. خیز )اطلاعافزایش تابلوها و علائم هشداری در فواصل مشخص قبل از ورود به مقاطع حادثه .9

ها اقدامات  : وزارت کشور موظف است برای افزایش ایمنی شبكه معابر شهرها و حومه از طریق شهرداری3ماده   -

 ذیل را انجام دهد: 

خیز شهرها  پذیر مانند موتورسواران و عابران پیاده و نقاط حادثهشناسایی موقعیت وقوع تصادفات کاربران آسیب .1

 هزینه مهندسی. سازی این نقاط با اولویت اقدامات کمها و ایمنو حومه آن

های اجرای عملیات عمرانی مطابق ضوابط مشخص شده  اقدامات لازم برای تأمین ایمنی عبور و مرور در محدوده .2

 (.267_7نامه ایمنی راه )نشریه  در آیین

 : وزارت صنایع و معادن موظف است اقدامات ذیل را انجام دهد: 10ماده  -

شده( در رابطه با چگونگی تجهیز خودروها و به ویژه وسایل نقلیه حمل بار و مسافر  ارائه برنامه اجرائی )زمانبندی .1

 عمومی( به سیستم ترمز ضدقفل، کیسه هوا و سایر تجهیزات ایمنی اجباری.   ونقلحمل)با اولویت ناوگان 

کمیسیون )کمیته تخصصی ناوگان( موظف به بررسی سالانه سوابق تصادفات و تلفات هر یـک از انواع وسیـله  .2

 باشد. بندی مینقلیه موجود در کشور و اعلام سطح ایمنی نسبی آنها بر حسب سیستم درجه

: وزارت راه و ترابری موظف است به منظور ارتقای ایمنی وسایل نقلیه با مشارکت بخش خصوصی نسبت  11ماده   -

ای،  عمومی )به جز سواری کرایه( و الزام به بازدید منظم دوره  ونقلحملاندازی مراکز معاینه فنی ناوگان  به راه

 نامه اقدام نماید ظرف شش ماه از ابلاغ آیین

 شده گیری از قوانین بررسی بندی و نتیجهجمع ✓

  صورت ملی و کلان به  مورد بررسی قرار گرفته است که اسناد و قوانین  ونقلحملاین بخش اسناد و قوانین مرتبط با    در

گذاری  گسترش دولت الكترونیكی به منظور کاهش مصرف سوخت، سرمایه  شوند.بخش عمده از این مطالب را شامل می
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ها ریلی و حمایت همه جانبه از آن از مواردی بوده است که تأکید فراوانی در برنامه توسعه بر آن  ونقل حملدر بخش  

ترین مواردی  عمومی نیز از مهم  ونقلحملهای قطار شهری و بهبود  حمایت از وسایل نقلیه برقی، طرح  شده است.

 ها تاکید شده است.که در قوانین بودجه کل کشور بر آن است

دهد.  شهری نشان میدورن  ونقل حملعمومی شهرها، اهمیت این بخش را در حوزه    ونقل حملبه بخش    توجه ویژه

همگانی، اهمیت    ونقلحملناوگان    گذاری کلان دولت در زمینه کمک به توسعه و نوسازیهمچنین توجه به سرمایه

  های نامهدهد. علاوه بر اسناد ملی و قوانین بودجه، سایر قوانین و آیینگذاران ارائه میاین موضوع را از دید سیاست

با   بررسی شده  ونقل حملمرتبط  افزایشنیز  و  از سفرهای    ونقلحملسهم    اند که مدیریت مصرف سوخت  همگانی 

ها پرداخته شده است. بر اساس قانون توسعه که در این قوانین به صورت پر رنگ به آن  استشهری از جمله مواردی  

  75عمومی از کل سفرها به حداقل  ونقل حملباید سهم  1390مومی و مدیریت مصرف سوخت، در سال ع  ونقلحمل

رسید. در قانون نحوه جلوگیری از آلودگی هوا، کاهش آلودگی هوا باید در عین پاسخگویی به نیازهای جامعه  درصد می

 برآورده شود.

ترین عوامل بروز مشكلات در ترافیک شهرهای ایران، عدم وجود یک مدیریت یكپارچه و هماهنگ شهری  یكی از مهم

ها را از طریق  ها و چهارچوبترافیک کشور عمدتاً سیاست  ونقل حملعنوان بالاترین مقام متولی  است. وزارت کشور به

های مسئول اعمال  آید به سازمانها به دست میهای کلان نظام که از قوانین و برنامههایی مطابق سیاستبخشنامه

ها پیشنهادهای خود را به شورای شهر برده و شورای شهر نیز به  کند. در راستای انجام دستورات ابلاغی، شهرداریمی

رتی در  کند. طبق برنامه چهارم توسعه، باید اختیارات حاکمیتی و نظاها را تصویب میتناسب نیازهای شهری، قانون

های دولتی وجود ندارد و چون در قانون  ها واگذار شود. اما عملاً چنین تمایلی در بخشهای شهری به شهرداریپروژه

، برای این سازمان مشكلاتی به وجود  است ها جایگاه مشخص به عنوان نظارت و حاکمیت تعریف نشدهبرای شهرداری

ها خود را تنها در  دهد باعث شده است که آنها میآید. عدم توانایی دولت در نظارت بر اعتباری که به شهرداریمی

 مقابل شورای شهر پاسخگو بدانند و در مقابل وزارت کشور و استانداری پاسخگو نباشند.

و ترافیک کشور با آن روبرو هستند، عدم ثبات مدیریت، کوتاه بودن    ونقل حملهای متولی  مشكل دیگری که سازمان

ای شدن مدیریت  الاجرا برای کلیه مدیران و در نتیجه سلیقهدوره مدیریت، عدم وجود یک برنامه مدیریتی مدون و لازم

های مختلف است. مشكل مهم دیگر، عدم وجود الزامات قانونی برای تطبیق  و تعویض نیروهای متخصص و فنی بخش

دهی ترافیک یک  و ترافیک یا مطالعات سامان  ونقلحملهایی که قرار است در شهر اجرا شوند با مطالعات جامع  طرح

 باشد. شهر می

ها در  های آنشهر و آشنایی با دیدگاه  ونقلحملبا مسئولان و کارشناسان  مذاکره   -3- 1-1

مشکلات   و  مسایل  م  ونقلحملزمینه  عوامل  و  تکمیل  ؤشهر  و  تهیه  و  آن  بر  ثر 

 پرسشنامه نظرسنجی
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  ونقل حملمسائل و مشكلات    خصوصشهر کرمانشاه در  در    ونقلحملحوزه  برای آگاهی از دیدگاه مدیران و کارشناسان  

گیران  ای طراحی شده است. این پرسشنامه برای آشنایی از نقطه نظرات تصمیمپرسشنامه  ،ثر بر آنؤشهر و عوامل م

عنوان یک مرجع مهم برای ردیابی  شهری، صورتجلسات شورای هماهنگی ترافیک استان، شهرستان و کمیته فنی آن به

 مسائل و مشكلات شهر کرمانشاه مورد بررسی و ارزیابی قرار گرفته است. 

ثر از مسائل و مشكلات شهر کرمانشاه از دیدگاه مدیران و کارشناسان  ؤای مناسب جهت ارزیابی مبرای ایجاد پرسشنامه

ابتدا باید از طریق مشاهدات میدانی و عینی مسائل و مشكلات مهم را شناسایی نمود. همچنین از آنجایی که عمده  

لذا از اهمیت بالایی    اندگردیدهمسائل شهری پس از طی یک روند مشخص برای بررسی در شورای هماهنگی معرفی  

برخوردار خواهند بود که در نتیجه بررسی و ارزیابی صورتجلسات شورای هماهنگی ترافیک استان، شهرستان و کمیته  

توان نظر مدیران و کارشناسان شهر  از این طریق می  تواند مشكلات و مسائل قابل توجه را مشخص نماید.فنی آن می

رمانشاه را در خصوص مشكلات عمده شهر بررسی نموده و با این روش اهداف کلی و جزئی مطالعات طرح جامع شهر  ک

فنی آن    را تعیین کرد. به بررسی صورتجلسات شورای هماهنگی ترافیک استان، شهرستان و کمیته  ابتدا  ادامه،  در 

آوری  پرداخته شده است. در مرحله بعدی، نظرات مسئولان و کارشناسان این حوزه که به وسیله ارائه پرسشنامه جمع

 شده، ارائه گردیده است. 

 جلسات شورای هماهنگی ترافیک و کمیته فنی صورت بررسی  -1- 1-1-3

  ونقل حملبه منظور بررسی و ارائه راهكار برای مسائل و مشكلات اصلی و عمده شهر کرمانشاه، در صورتجلسات شورای  

  10مورد ارزیابی قرار گرفتند، مسائل مطرح شده، در    1402تا مهر ماه سال    1398و ترافیک که از شهریور ماه سال  

تقسیم اصلی  ایندسته  است.  و ساماندهی"ها شامل  دسته  بندی شده  ترافیک  ،  "طرح هندسی "،  "مدیریت، کنترل 

فرهنگ  "،  "پارکینگ و تسهیلات جانبی "،  "همگانی   ونقل حمل"،  "و مصوب  دسترسی و اجرای طرح تفصیلی "،  "ایمنی "

باشند. این دسته از مسائل  می  "کاربری زمین  "و    "های جامع و کلانمدیریت طرح"،  "مطالعات انسان محور"،  "ترافیک

 .شده استتر تقسیم خود به گروه مسائل جزئی، و ترافیک  ونقلحملرح شده در صورتجلسات شورای اصلی مط

و ترافیک شهر کرمانشاه در    ونقلحملدفعات مطرح شدن مسائل مختلف در جلسات شورای  تعداد  در ادامه این بخش،  

، دسته مسائل مربوط به مدیریت، کنترل ترافیک و ساماندهی بیشترین  این میان  بیان شده است، که از 3-1جدول  

درصد از موارد مطرح شده را    35که در کل  را است  و ترافیک را دا  ونقل حملتعداد دفعات تكرار در جلسات شورای  

ذکر    های بعدی قرار دارند. شایاندرصد در رده  21. پس از آن کاربری زمین و طرح هندسی هر دو با  داده استتشكیل  

از نظر تعداد دفعات    کلان در آخرین رده  های جامع و است که مسائل مربوط به موضوع فرهنگ ترافیک و مطالعات طرح

 تكرار شدن در جلسات قرار دارند.
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 1402 تا 1398و ترافیک از سال  ونقلحمل بندی مسائل مطرح شده در صورتجلسات شورای دسته  2-1 جدول

 دسته مسائل  ردیف  
دفعات طرح  

 موضوع
 گروه مسائل 

1 
مدیریت شبكه  

 معابر 

 انسداد معبر  

 امتداد یا بازگشایی معبر 

 اجرا یا انسداد دوربرگردان 

 های ترافیكیرفع مشكل گره 

 رفع مشكل معابر محدوده مرکزی شهر 

های ساختمانی  طرح دسترسی محلی و انحراف ترافیک عبوری در مجاورت کارگاه 

 و عملیات عمرانی 

 تغییر جهت حرکت معابر 

 بررسی طرح ساماندهی معبر یا بررسی پلان ترافیكی معبر 

 طرح هندسی  2

 بررسی وضع موجود/ پیشنهاد اصلاح هندسی تقاطع همسطح یا میدان    

 تقاطع غیرهمسطح )بررسی طرح مشاور یا وضعیت موجود، پیشنهاد احداث(  

 تعریض معبر

 بررسی مقطع عرضی شبكه معابر 

3 
تجهیزات مدیریت  

 و کنترل ترافیک 

 های خاص درخواست نصب سرعتگیر در مجاورت کاربری  

 های دارای شرایطچراغدار کردن تقاطع 

 بندی و فازبندی چراغهای راهنماییاصلاح زمان 

 ساماندهی تجهیزات موجود در شبكه معابر 

 به کارگیری دوربین ثبت تخلف عبور از چراغ قرمز 

 راهاندازی سامانه هوشمند کنترف مرکزی چراغهای راهنمایی 

 ضوابط مكانیابی و طراحی آگهی نماها )بیل بوردها 

4 

عابران پیاده و  

 سواران دوچرخه 

های عابر پیاده و محدوده ایمن تردد در سطح  بررسی مطالعات ایمنسازی گذرگاه  

 شبكه معابر 

 ها های عرضی و تقاطع ایجاد تسهیلات برای عابر پیاده در محل گذرگاه

 های غیرهمسطح عابر پیاده گذرگاه 

 ایستگاه تحویل دوچرخه 

 سواری از یک معبرایجاد مسیر دوچرخه 

 ایمنی ترافیک

 GISنتایج پایگاه اطلاعات تصادفات در محیط   

 بررسی مسائل ایمنی تردد در شبكه معابر 

 های فضای سبز معابر اصلاح ویژگی

 مدیریت حوادث ترافیكی

 محیط زیست 5
 انجام مطالعات آلودگی صوتی 

 احداث مراکز معاینه فنی خودرو
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 دسته مسائل  ردیف  
دفعات طرح  

 موضوع
 گروه مسائل 

6 
تسهیلات  

 ونقلحمل 

 احداث پارکینگ عمومی  

 CNGهای بنزین، گازوییل و  مكانیابی جایگاه 

 اجرای طرح موبایل پارک   -ایمدیریت پارک حاشیه 

 ونقل همگانیحمل  7

 بررسی مطالعات خط اتوبوس تندرو  

 بررسی مطالعات امكانسنجی احداث قطار شهری 

 خط ویژه اتوبوس 

 های تاکسی تلفنی برداری از آژانس بررسی ضوابط تأسیس و بهره 

 هاکاربری  8
 های خاص مانند بیمارستان، جایگاه سوخت و ..بررسی نحوه دسترسی به کاربری  

 های خاص مانند بیمارستان، جایگاه سوخت و .بررسی درخواست احداث کاربری 

9 

مدیریت تقاضای  

سفر و  

های  محدودیت 

 تردد

 Carpoolingاجرای طرح همپیمایی   

 محدودیت تردد وسایل نقلیه شخصی در محدوده مرکزی شهر 

 طرح نوروزی 

 طرح ویژه ایام خاص 

 طرح محدوده ممنوعه تردد در تابستان

 محدودیت تردد زوج و فرد در ایام نوروز 

 مطالعات ترافیک ایام خاص 

 مطالعات پارک ترافیک کودکان   آموزش  10
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 1402تا سال  1398ترافیک از سال  ونقلحمل دفعات مطرح شدن مسائل مختلف در شورای تعداد    3-1 جدول

 تعداد موارد طرح موضوع موضوع ردیف 

 133 مدیریت، کنترل ترافیک و ساماندهی 1

 80 طرح هندسی  2

 19 ایمنی 3

 7 دسترسی و اجرای طرح تفصیلی و مصوب  4

 23 همگانی  ونقلحمل  5

 25 ها و تسهیلات جانبی پارکینگ  6

 8 مطالعات انسان محور  7

 82 کاربری زمین  8

 3 فرهنگ ترافیک 9

 3 های جامع و کلان مطالعات طرح  10

مسائل مربوط به انجام مدیریت، کنترل ترافیک و ساماندهی، کاربری زمین و اصلاحات هندسی در شهر   بر این اساس،

همگانی، پارکینگ و تسهیلات جانبی و ایمنی در میانه این    ونقلحملکرمانشاه در اولویت قرار دارند. مسائل مربوط به  

 .گرفته استبندی قرار  رده

 نظرات مسئولان و کارشناسان از طریق تهیه و تکمیل پرسشنامه نظرسنجیدریافت  -2- 1-1-3

به منظور دریافت نظرات مسئولان و کارشناسان ذیربط، با توجه به مسائل مطرح شده در صورتجلسات شورای هماهنگی  

هایی  شهر کرمانشاه، پرسشنامه  ونقلحملو کمیته فنی و به منظور تعیین اهداف کلی و جزئی مطالعات طرح جامع  

های مربوطه، نسبت به دریافت نظر ایشان اقدام  ها در نهادهاو سازمانطراحی شده است. سپس با توزیع این پرسشنامه

های  ها با همكاری صمیمانه مدیران و کارشناسان ادارات و سازماناین پرسشنامه  که تكمیل   شایان ذکر است  شده است.

 مختلف شهر کرمانشاه میسر گردید.

هایی در ارتباط با  های کلی و جزئی انجام شده است. ابتدا پرسشطراحی پرسشنامه با توجه به هدف ،نخستین گامدر 

مشخصات فردی شخص پاسخگو )مانند سن، جنس، میزان تحصیلات، شغل، سمت و مدت اقامت در محدوده مورد  

  ونقل حملهای  مسائل و چالش  ،در ادامه های اقتصادی اجتماعی فرد مشخص شود.مطالعه( بیان شده است تا ویژگی

شهر کرمانشاه و همچنین راهكارهای مدنظر مدیران و کارشناسان ذیربط در رفع مشكل پرسیده شده است. سپس از  

 پاسخگو خواسته شده است تا اولویت خود نسبت به اهداف مورد مطالعه را مطرح کند.

داده  ها امتیاز  هدف کلی در نظر گرفته شده است که فرد پاسخگو ابتدا به آن  7های انجام شده،  با استفاده از بررسی

ی امتیاز  ئکه پاسخگو در هر بخش به اهداف جز  اندشدهتری تقسیم  . سپس هر کدام از این اهداف، به اهداف جزئیاست
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. نتایج  گرفته استتحلیل نتایج حاصل از آن صورت    ها،آوری و استخراج اطلاعات پرسشنامهپس از جمع  .داده است

شده در بین مدیران و کارشناسان شهر کرمانشاه با درنظر گرفتن بالاترین اولویت  های توزیعآمده از پرسشنامهدستهب

ها در  دست آمده از پرسشنامهنتایج به  آورده شده است. 4-1جدول  هر یک از اهداف جزئی زیرمجموعه اهداف کلی در  

 ارائه شده است. ادامه
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 های مسئولان و کارشناسان شهر کرمانشاه مورد نظر برای تكمیل پرسشنامهاهداف    4-1 جدول

 اهداف جزئی  اهداف کلی  ردیف 

 کاهش خطرات زیست محیطی 1

 های صوتی و لرزشی کاهش آلودگی  −

 کاهش آلودگی هوا  −

 های بصری )دید و منظر( کاهش آلودگی  −

 های آب و خاک و حفظ محیط زیست جانوریکاهش آلودگی  −

2 
ها برای  تأمین دسترسی به فرصت

 همه افراد

 همگانی ونقلحملافزایش سهولت دسترسی به سیستم  −

 همگانی  ونقلحملبهبود ساختار شبكه  −

 توان کاهش طول سفرهاافزایش تسهیلات مناسب برای تردد عابرین پیاده و کاربران کم −

 ونقل حملبهبود کیفیت تسهیلات جانبی سیستم  −

 بهبود ساختار شبكه معابر −

 افزایش اطلاع رسانی به مسافران و رانندگان −

 ونقل حملکاهش مخارج سیستم  3

 کاهش تعداد وسایل نقلیه فعال در معابر  −

 خصوصی و همگانی  ونقلحملکاهش هزینه سفر با  −

 های ساخت کاهش هزینه −

 کاهش مدت زمان سفرها −

 برداریهای مدیریتی نگهداری و بهرهکاهش هزینه −

 همگانی  ونقل حملافزایش سهم  −

 کاهش مخارج ناشی از حوادث −

 افزایش ایمنی و امنیت  4

 افزایش فرهنگ رعایت قوانین راهنمایی و رانندگی −

 کاهش تعداد تصادفات و تلفات ناشی از آن −

 ونقل حملحفظ امنیت سامانه  −

 و رانندگی و نظام مدیریت ایمنی   ونقلحملبهبود قوانین  −

 بهبود وضعیت معابر  −

 افزایش راحتی و آرامش در سفر 5

 افزایش تسهیلات مناسب برای تردد عابرین پیاده و کاربران کم توان  −

 ونقل حملبهبود کیفیت تسهیلات جانبی سیستم  −

 افزایش فرهنگ رعایت قوانین راهنمایی و رانندگی −

 بهبود وضعیت معابر  −

 کاهش شلوغی و ازدحام خیابان  −

 افزایش اطلاع رسانی به مسافران و رانندگان −

 همگانی  ونقلحملها و ناوگان وسایل کاهش ازدحام و شلوغی در ایستگاه −

6 
های افزایش سازگاری سیستم

 ی با فرهنگ و سنت ونقل حمل

 های بصری )دید و منظر( کاهش آلودگی  −

 های ارزشمند کاهش آسیب به بناها و میراث فرهنگی و هنری شهر و بافت −

 ونقل حملهای افزایش استفاده از نمادهای هنری بومی در سیستم −

 با اقلیم شهری  ونقلحملهای افزایش تناسب و هماهنگی سیستم −

7 
قابلیت اطمینان به سیستم  

 ونقل حمل

 غیر شخصی  ونقلحملبهبود ساختار شبكه  −

 ونقل حملبهبود کیفیت تسهیلات جانبی سیستم  −

 بهبود ساختار شبكه معابر −

 افزایش قابلیت اطمینان سفر −

 ونقل حملکاهش اثرات محیطی بر  −

 افزایش اطلاع رسانی به مسافران و رانندگان −
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 شهری و حومه ونقلحملو   های کلان شهرسازیبا مشاوران طرحمذاکره  -4- 1-1

های جامع و تفصیلی و  ی موجود شامل گزارشات و طرحونقل حملو    های کلان شهرسازی بررسی و ارزیابی مفصل طرح

همچنین مطالعات ساماندهی به انجام رسیده است که نتایج آن به تفصیل در بند شناخت مطالعات قبلی گنجانده شده  

مهندسین    با های مورد نیاز  است. همچنین تعاملات لازم برای دریافت اطلاعات، برگزاری جلسات مشترک و رایزنی

 است. گرفته مشاور پارت انجام  

 شهر  ونقلحملکیفی و کمی مطالعات جامع تعیین اهداف  -5- 1-1

،  ( 3-1-1)در بند    اساس اظهارات و نقطه نظرات کارشناسان و مسئولان شهر کرمانشاه  در این بخش از گزارش و بر

 . پذیرفته استتحلیلی از اهداف کلی، جزئی، کیفی و کمی مطالعات طرح جامع کرمانشاه صورت 

کاهش آلودگی  ، هدف جزئی  کاهش خطرات زیست محیطی زیرمجموعه هدف کلی    در بین اهداف جزئی •

های  ئی، از جمله کاهش آلودگیاهداف جز  بالاتری نسبت به سایر   موارد اظهارشده، دارای اولویت   % 78در    هوا

های آب و خاک و حفظ محیط زیست  های بصری )دید و منظر(، کاهش آلودگیصوتی و لرزشی، کاهش آلودگی

 گیاهی و جانوری بوده است.

بهبود  ، هدف جزئی  ها برای همه افرادتامین دسترسی به فرصتدر بین اهداف جزئی زیرمجموعه هدف کلی   •

ئی،  اهداف جز  بالاتری نسبت به سایر  موارد اظهارشده، دارای اولویت  %78در    همگانی   ونقل حملساختار شبکه  

  همگانی، افزایش تسهیلات مناسب برای تردد عابرین   ونقلحملهای  از جمله افزایش سهولت دسترسی به ایستگاه

بهبود کیفیت تسهیلات جانبی سیستم  پیاده و کاربران کم بهبود  ونقلحملتوان، کاهش مدت زمان سفرها،   ،

 ساختار شبكه معابر و افزایش اطلاع رسانی به مسافرین و رانندگان بوده است.

افزایش سهم  ، هدف جزئی  ونقلحملکاهش مخارج سیستم  در بین اهداف جزئی زیرمجموعه هدف کلی   •

ئی، از جمله کاهش  اهداف جز  بالاتری نسبت به سایر  موارد اظهارشده، دارای اولویت  % 67در    همگانی   ونقل حمل

با   معابر، کاهش هزینه سفر  فعال در  نقلیه  با    ونقلحملتعداد وسایل    ونقل حملهمگانی، کاهش هزینه سفر 

های  خصوصی، کاهش مدت زمان سفرها، کاهش مخارج ناشی از تصادفات، کاهش هزینه ساخت و کاهش هزینه

 برداری و نگهداری بوده است.مدیریت، بهره

در    بهبود وضعیت معابر، هدف جزئی  افزایش ایمنی و امنیتدر بین اهداف جزئی زیرمجموعه هدف کلی   •

اولویت  %44 اظهارشده، دارای  و رعایت    موارد  فرهنگ  افزایش  از جمله  اهداف جرئی،  به سایر  بالاتری نسبت 

و بهبود    ونقلحملرانندگی، کاهش تعداد تصادفات و تلفات ناشی از آن، حفظ امنیت سیستم    و  قوانین راهنمایی

 و رانندگی بوده است. ونقلحملقوانین 
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بهبود وضعیت  ، هدف جزئی  افزایش راحتی و آرامش در سفردر بین اهداف جزئی زیرمجموعه هدف کلی   •

ئی، از جمله افزایش تسهیلات  اهداف جز  بالاتری نسبت به سایر  موارد اظهارشده، دارای اولویت  %56در    معابر

، افزایش  ونقلحملتوان، بهبود کیفیت تسهیلات جانبی سیستم  پیاده و کاربران کم  مناسب برای تردد عابرین

رانندگی، کاهش شلوغی و ازدحام خیابان، افزایش اطلاع رسانی به مسافرین   و  فرهنگ و رعایت قوانین راهنمایی

 همگانی بوده است.  ونقلحملهای و رانندگان و کاهش ازدحام و شلوغی در ایستگاه

،  ی با فرهنگ و سنتونقلحملهای افزایش سازگاری سیستمدر بین اهداف جزئی زیرمجموعه هدف کلی  •

بالاتری نسبت    موارد اظهارشده، دارای اولویت  %44در    های بصری )دید و منظر(کاهش آلودگی هدف جزئی  

ئی، از جمله کاهش آسیب به بناها و میراث فرهنگی و هنری شهر، افزایش استفاده از نمادهای  اهداف جز  به سایر

های ارزشمند تجاری و اجتماعی و افزایش تناسب و  ، کاهش آسیب به بافتونقلحملهای هنر بومی در سیستم

 با اقلیم شهری بوده است.  ونقلحملهای هماهنگی سیستم

بهبود  ، هدف جزئی  ونقلحملافزایش قابلیت اطمینان سیستم  در بین اهداف جزئی زیرمجموعه هدف کلی   •

اهداف   بالاتری نسبت به سایرموارد اظهارشده، دارای اولویت  %78در    غیر شخصی  ونقل حملساختار شبکه  

، بهبود ساختار شبكه معابر، افزایش قابلیت  ونقلحملئی، از جمله بهبود کیفیت تسهیلات جانبی سیستم  جز

 و افزایش اطلاع رسانی به مسافران و رانندگان بوده است.  ونقلحملاطمینان سفر، کاهش اثرات محیطی بر 

گونه که در  همان  ، اهداف جزئی با بالاترین اولویت برای هر یک از اهداف کلی مربوطه آورده شده است.5-1جدول  در  

جزئی   اهداف  است،  شده  مشخص  جدول  شبکه  این  ساختار  بهبود  هوا،  آلودگی  همگانی،    ونقلحملکاهش 

آلودگی   ونقلحملافزایش سهم   کاهش  بهبود وضعیت معابر،  بهبود  همگانی،  )دید و منظر( و  های بصری 

اند. همچنین در بین  دارای بالاترین اولویت در بین سایر اهداف جزئی بوده  غیر شخصی  ونقلحملساختار شبکه  

شده بین کارشناسان و مدیران، هدف کلی افزایش ایمنی و امنیت،  های توزیعشده در پرسشنامهاهداف کلی تعریف

 دارای بالاترین اولویت در بین سایر اهداف کلی بوده است.

 شده در بین کارشناسان و مدیران شهر کرمانشاه های توزیع از پرسشنامهآمده بدست  نتایج  5-1 جدول

 اهداف جزئی با بالاترین اولویت  اهداف کلی  ردیف 

 کاهش آلودگی هوا  − کاهش خطرات زیست محیطی  1

 همگانی  ونقلحمل بهبود ساختار شبكه   − ها برای همه افراد تأمین دسترسی به فرصت 2

 همگانی   ونقلحمل افزایش سهم   − ونقل حملکاهش مخارج سیستم   3

 بهبود وضعیت معابر  − افزایش ایمنی و امنیت 4

 بهبود وضعیت معابر  − افزایش راحتی و آرامش در سفر  5

 های بصری )دید و منظر( کاهش آلودگی − ی با فرهنگ و سنتونقلحمل های  افزایش سازگاری سیستم  6

 غیر شخصی  ونقلحمل بهبود ساختار شبكه   − ونقل حملقابلیت اطمینان به سیستم   7
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 ونقل حملبودجه شهرداری در سه سال گذشته با تاکید بر بودجه بخش بررسی  -6- 1-1

از درآمد و هزینه اختصاص   به منظور آگاهی  از گزارش و  این بخش  های  در سال  ونقلحملبه بخش    داده شدهدر 

 .گفته استمورد بررسی قرار   1402تا  1400گذشته، بودجه اختصاص داده شده به امور عمرانی از سال 

کلی جهت موارد    طوربودجه به  . این داده استرا نشان    1400بودجه مصوب شهرداری کرمانشاه را در سال  ،  6-1جدول  

ونقل و ترافیک و خدمات مدیریت اختصاص داده شده است. بودجه اختصاص داده  مربوط به کالبدی و شهرسازی، حمل

به   ساخت  ونقلحملشده  زیر  توسعه  برنامه  امور  ناوگان  برای  نگهداری  و  تجهیز  توسعه،  برنامه  مرور،  و  عبور  های 

سامانه  ونقلحمل برنامه  هوشمند  عمومی،  نگهداری    ونقلحملهای  و  تجهیز  نصب،  تامین،  طرح  شهر،  ترافیک 

و...( و طرح تجهیزات ایمنی و ترافیكی    راهنماییهای نظارت هوشمند و ثبت تخلفات )دوربین زوج و فرد و چراغ  سیستم

 است.

 )هزار ریال( 1400مصوب شهرداری کرمانشاه در سال بودجه   6-1 جدول

 کالبدی و شهرسازی 

 های توسعه شهری برنامه طرح 

 طرح مطالعات توسعه شهری 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 10،000،000 10،000،000 های ترافیكی سطح شهر مطالعات و امكان سنجی و ساماندهی طرح  102010012143

 10،000،000 10،000،000 جمع طرح 

 های توسعه شهری منظور استفاده در طرح های پایه به طرح تهیه و تکمیل نقشه

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ 

 4،000،000 4،000،000 پروژه نقشه برداری تقاطع سطح شهر  102020012143

 4،000،000 4،000،000 جمع طرح 

 ونقل ترافیکی حمل

 های عبور و مرور )تملکات معابر، توسعه و احداث(برنامه توسعه زیر ساخت 

 های عابر پیاده های مکانیزه و پل طرح احداث و تجهیز پل 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 15،000،000 15،000،000 تهیه و نصب پل عابر پیاده   401060022143

 15،000،000 15،000،000 جمع طرح 

 عمومی  ونقلحمل برنامه توسعه، تجهیز و نگهداری ناوگان 

 ها و خرید اتوبوسطرح احداث خطوط ویژه، ایستگاه

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 40،000،000 40،000،000 خرید ایستگاه اتوبوس  403010012143

 40،000،000 40،000،000 جمع طرح 

 ترافیک شهر   ونقلحمل های هوشمند برنامه سامانه 
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 طرح احداث و توسعه مراکز مکانیزه کنترل ترافیک )کنترل هوشمند(

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 8،000،000 8،000،000 تعمیر و نگهداری تجهیزات اتاق سرور  408010012143

 30،000،000 30،000،000 تجهیز سالن مانیتورینگ و اتاق سرور  408010022143

 4،000،000 4،000،000 خرید تجهیزات اکتیو و پسیو و فیبر نوری شبكه  408010032143

 9،000،000 9،000،000 خرید برد و تجهیزات کنترل هوشمند  408010042143

 51،000،000 51،000،000 جمع طرح 

 های نظارت هوشمند و ثبت تخلفات )دوربین زوج و فرد و چراغ قرمز و ...(طرح تامین، نصب، تجهیز و نگهداری سیستم 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 12،000،000 12،000،000 تعمیر و نگهداری دوربین ثبت تخلف 408020012143

 2،000،000 2،000،000 تعمیر و نگهداری دوربین نظارتی  408020022143

 3،000،000 3،000،000 خرید انواع کابل و سیم تقاطعات و دوربین 408020032143

 4،000،000 4،000،000 خرید انواع پایه چراغ راهنمایی و رانندگی و دوربین  408020042143

 21،000،000 21،000،000 جمع طرح 

 طرح تجهیزات ایمنی و ترافیکی 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 2،000،000 2،000،000 خرید قطعات تابلوهای الكترونیكی ترافیكی 408060012143

 9،000،000 9،000،000 روخرید ماژول فانوس و پیاده  408060022143

 2،000،000 2،000،000 تعمیر و نگهداری تجهیزات الكترونیكی قطعات   408060032143

408060042143 Ups   4،000،000 4،000،000 خرید انواع باطری 

 8،000،000 8،000،000 نصب تجهیزات ترافیكی  408060052143

 26،000،000 26،000،000 احیاء بازسازی، خرید و نصب تابلوهای راهنمایی مسیر  408060062143

 90،000،000 90،000،000 اجرای رنگ ترافیكی  408060072143

 16،000،000 16،000،000 خرید تابلوهای ایمنی ترافیكی 408060082143

 12،000،000 12،000،000 تعمیر و نگهداری تقاطعات هوشمند  408060102143

 30،000،000 30،000،000 خرید تجهیزات ترافیكی  408060112143

 10،000،000 10،000،000 هوشمند سازی تقاطعات  408060122143

 209،000،000 209،000،000 جمع طرح 

 خدمات مدیریت 

 برنامه تحول اداری و مدیریت عملکرد 

 طرح احداث، تکمیل و تجهیز ساختمان اداری  

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 12،000،000 12،000،000 احداث ساختمان پلیس راهنمایی و رانندگی 503010012143

 12،000،000 12،000،000 جمع طرح 

 362،000،000 362،000،000 جمع کل 
 



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 

 

59 

طور کلی جهت موارد  بودجه به  نشان داده است. این  1401بودجه مصوب شهرداری کرمانشاه را در سال    ، 7-1جدول  

های پایه  های توسعه و تفصیلی شهری، طرح تهیه و تكمیل نقشهکالبدی و شهرسازی )برنامه طرح  نظام   مربوط به

و ترافیک )برنامه    ونقلحملهای جامع تفصیلی(،  های توسعه شهری و طرح تدوین برنامهمنظور استفاده در طرحبه

  ونقل حملهای هوشمند  ریلی، برنامه سامانه  ونقلحملبهبود عبور مرور شهری، برنامه توسعه، تجهیز و نگهداری ناوگان  

های نظارت هوشمند و ثبت تخلفات و طرح تجهیزات  و ترافیک شهر، طرح تامین، نصب، تجهیز و نگهداری سیستم

 های کاربردی( اختصاص داده شده است.ایمنی و ترافیكی( و خدمات مدیریت )برنامه آموزش و پژوهش

 )هزار ریال( 1401مصوب شهرداری کرمانشاه در سال بودجه   7-1 جدول

 کالبدی و شهرسازی 

 های توسعه و تفصیلی شهری برنامه طرح 

 طرح مطالعات توسعه شهری 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 10،000،000 10،000،000 مطالعات امكان سنجی ترافیكی   102010012143

 20،000،000 20،000،000 مطالعات و طراحی تقاطع غیر هم سطح 102010022143

 12،000،000 12،000،000 مطالعات جامع تصادفات و ایمنی شهر کرمانشاه  102010032143

 15،000،000 15،000،000 مطالعات و طراحی رینگ پیرامون شهر کرمانشاه  102010042143

 57،000،000 57،000،000 جمع طرح 

 های توسعه شهری منظور استفاده در طرح های پایه به طرح تهیه و تکمیل نقشه

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 4،000،000 4،000،000 پروژه نقشه برداری تقاطعات سطح شهر  102020012143

 4،000،000 4،000،000 جمع طرح 

 های جامع تفصیلیطرح تدوین برنامه 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 20،000،000 20،000،000 و ترافیک شهر کرمانشاه   ونقلحمل تكمیل و بازسازی طرح جامع   102030012143

و ترافیک   ونقلحملهای موضوعی و موضعی  تهیه طرح  102030022143  10،000،000 10،000،000 

 30،000،000 30،000،000 جمع طرح 

 و ترافیک  ونقلحمل

 رو، معابر، خط کشی و ...( برنامه بهبود عبور مرور شهری )جدول گذاری، پیاده 

 طرح بهبود و بهسازی معابر شهری

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 60،000،000 60،000،000 پل عابر پیاده )تهیه، نصب و جابجایی( 402140012143

 60،000،000 60،000،000 جمع طرح 

 ریلی ونقلحمل برنامه توسعه، تجهیز و نگهداری ناوگان 

 طرح احداث خطوط قطار شهری 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ
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 2،000،000،000 2،000،000،000 کمک به پروژه قطار شهری  406020012143

 2،000،000،000 2،000،000،000 جمع طرح 

 و ترافیک شهر  ونقلحمل های هوشمند برنامه سامانه 

 طرح احداث و توسعه مراکز مکانیزه کنترل )کنترل هوشمند( ترافیک

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 11،000،000 11،000،000 تعمیر و نگهداری تجهیزات اتاق سرور  408010012143

 5،000،000 5،000،000 تجهیز سالن مانیتورینگ  408010022143

 50،000،000 50،000،000 اندازی مانیتورینگ پلیس راهور تجهیز، اجرا و راه  408010032143

 66،000،000 66،000،000 جمع طرح 

 های نظارت هوشمند و ثبت تخلفات )دوربین زوج و فرد و چراغ قرمز و ...(طرح تامین، نصب، تجهیز و نگهداری سیستم 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 10،000،000 10،000،000 تعمیر و نگهداری تقاطعات هوشمند  408020012143

 10،000،000 10،000،000 هوشمند سازی تقاطعات  408020022143

 20،000،000 20،000،000 جمع طرح 

 طرح تجهیزات ایمنی و ترافیکی 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 20،000،000 20،000،000 احیاء بازسازی، خرید و نصب تابلوهای راهنمایی مسیر  408060012143

 8،000،000 8،000،000 خرید قطعات تابلوهای الكترونیكی ترافیكی 408060022143

 6،500،000 6،500،000 خرید انواع پایه چراغ راهنمایی و رانندگی و دوربین  408060032143

 8،000،000 8،000،000 خرید انواع فانوس و ماژول راهنمایی و رانندگی  408060042143

 8،000،000 8،000،000 ها خرید انواع کابل و سیم تقاطعات و دوربین 408060052143

 8،000،000 8،000،000 خرید برد، تجهیزات و قطعات تقاطعات سطح شهر  408060062143

 25،000،000 25،000،000 خرید تجهیزات، نصب، تعمیر و نگهداری دوربین ثبت تخلف 408060072143

 12،000،000 12،000،000 نصب، تعمیر و نگهداری دوربین نظارتی 408060082143

 10،000،000 10،000،000 خرید تجهیزات اکتیو و پسیو و فیبر نوری و شبكه  408060092143

 6،000،000 6،000،000 تعمیر و نگهداری تجهیزات الكترونیكی تقاطعات 408060102143

 8،000،000 8،000،000 خرید انواع باطری و سیستم برق اضطراری  408060112143

 50،000،000 50،000،000 خرید و نصب تجهیزات ترافیكی  408060122143

 5،000،000 5،000،000 وسایل و تجهیزات مورد نیاز پلیس راهور 408060132143

 2،320،500،000 2،320،500،000 جمع طرح 

 خدمات مدیریت 

 های کاربردی برنامه آموزش و پژوهش 

 های آموزشیطرح 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 1،500،000 1،500،000 آموزش ترافیک  502010012143

 1،500،000 1،500،000 جمع طرح 

 2،579،000،000 2،579،000،000 جمع کل 
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طور کلی جهت موارد مربوط  بهنشان داده شده است.    1402بودجه مصوب شهرداری کرمانشاه را در سال  ،  8-1جدول  

منظور استفاده  های پایه بههای توسعه و تفصیلی شهری و طرح تهیه و تكمیل نقشهبه کالبدی و شهرسازی )برنامه طرح

ترافیک شهر( اختصاص داده    ونقل حملهای هوشمند  ترافیكی )برنامه سامانه  ونقلحملهای توسعه شهری(،  در طرح

 شده است.

 )هزار ریال( 1402مصوب شهرداری کرمانشاه در سال بودجه   8-1 جدول

 کالبدی و شهرسازی 

 های توسعه و تفصیلی شهری برنامه طرح 

 طرح مطالعات توسعه شهری 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 10،000،000 10،000،000 مطالعات امكان سنجی ترافیكی   102010012143

 30،000،000 30،000،000 مطالعات و طراحی تقاطع غیر هم سطح 102010022143

 40،000،000 40،000،000 و ترافیک شهر کرمانشاه   ونقلحمل طرح جامع   102010032143

 15،000،000 15،000،000 و ترافیک   ونقلحملهای موضوعی و موضعی  تهیه طرح  102010042143

 20،000،000 20،000،000 مطالعات جامع تصادفات و ایمنی شهر کرمانشاه  102010052143

 20،000،000 20،000،000 مطالعات و طراحی رینگ پیرامون شهر کرمانشاه  102010062143

 135،000،000 135،000،000 جمع طرح 

 های توسعه شهری منظور استفاده در طرح های پایه به طرح تهیه و تکمیل نقشه

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 5،000،000 5،000،000 پروژه نقشه برداری تقاطعات سطح شهر  102020012143

 5،000،000 5،000،000 جمع طرح 

 ترافیکی  ونقلحمل

 ترافیک شهر  ونقلحمل های هوشمند برنامه سامانه 

 طرح تجهیزات ایمنی ترافیک 

 مصوب  پیشنهادی عنوان  کدینگ

 30،000،000 30،000،000 احیاء بازسازی، خرید و نصب تابلوهای راهنمایی مسیر  408060012143

 70،000،000 70،000،000 خرید، اجرا و نگهداری رنگ محوری   408060022143

 40،000،000 40،000،000 خرید، اجرا و نگهداری رنگ دوجزیی 408060032143

 100،000،000 100،000،000 پل عابر پیاده )تهیه، نصب و جابجایی( 408060042143

 10،000،000 10،000،000 آموزش ترافیكی  408060052143

 10،000،000 10،000،000 احداث پارک ترافیک  408060062143

 20،000،000 20،000،000 تعمیر و نگهداری تقاطعات هوشمند   408060082143

 20،000،000 20،000،000 هوشمندسازی تقاطعات   408060092143

 20،000،000 20،000،000 خرید تابلوهای و قطعات الكترونیكی ترافیكی  408060102143

 8،000،000 8،000،000 خرید انواع فانوس و ماژول راهنمایی و رانندگی  408060132143

 3،000،000 3،000،000 ها خرید انواع کابل و سیم تقاطعات و دوربین 408060142143
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 8،000،000 8،000،000 خرید برد، تجهیزات و قطعات تقاطعات سطح شهر  408060152143

 25،000،000 25،000،000 خرید تجهیزات، نصب، تعمیر و نگهداری دوربین ثبت تخلف 408060162143

 6،000،000 6،000،000 نصب، تعمیر و نگهداری دوربین نظارتی 408060172143

 5،000،000 5،000،000 تجهیزات اکتیو شبكه  408060182143

 3،000،000 3،000،000 بروزرسانی تجهیزات سالن مانیتورینگ 408060192143

 5،000،000 5،000،000 تجهیزات پسیو فیبر نوری  408060202143

 5،000،000 5،000،000 تعمیر و نگهداری تجهیزات الكترونیكی تقاطعات 408060222143

 5،000،000 5،000،000 خرید انواع باطری و سیستم برق اضطراری  408060232143

 80،000،000 80،000،000 خرید و نصب تجهیزات ایمنی ترافیكی 408060242143

 5،000،000 5،000،000 خرید ابزارآلات و تجهیزات تعمیر و نگهداری  408060252143

 50،000،000 50،000،000 قانون برنامه ششم توسعه   108اعمال ماده   408060262143

 510،000،000 510،000،000 جمع طرح 

 650،000،000 650،000،000 جمع کل 
 

 شهر ونقلحمل نهادهای مسئول در بخش شناخت  -7- 1-1

ها بوده و در  شهری برعهده وزارت کشور و شهرداریدرون  ونقل حملبخش  گیری در خصوص امور مرتبط با  تصمیم

وزارت راه و شهرسازی این امور را به عهده دارند. شناخت نهادهای مسئول در بخش    ،المللیشهری و بینسطح بین

برداری، نظارت و انتظامات ترافیكی  ریزی، طراحی، هماهنگی، هدایت، بهرهوظیفه مدیریت، برنامه  که  شهری  ونقلحمل

انجام مطالعات طرح جامع   برای  بر عهده دارند،  این راستا،  مهم  از جمله موارد    است.  ضروریشهر    ونقلحملرا  در 

 . خواهد شدشناخت اهداف و وظایف این نهادها است که در ادامه به بررسی آن پرداخته 

 اسلامی و شهرداری شهر کرمانشاهشورای  -1- 1-1-7

گذاری و قوه اجرایی تشكیل گردیده است. شورای اسلامی شهر به عنوان  مدیریت شهری کرمانشاه از دو رکن قوه قانون

های شهرداری را بر عهده دارد و شهرداری  گذاری مدیریت شهری، وظیفه وضع قوانین و نظارت بر فعالیتبازوی قانون

 دار است. نیز در کنار نمایندگان دولت در استان و شهر، وظیفه اجرای راهبردهای مدیریت شهری را عهده

گیری در  نفر است که با رأی مردم شهر کرمانشاه، برای تصمیم  11شورای اسلامی شهر کرمانشاه، شورایی مرکب از  

عمران،    کمیسیون املاک،  12. شورای شهر کرمانشاه دارای  اندشدهحوزه امور مربوط به شهرداری کرمانشاه انتخاب  

، فرهنگی اجتماعی، برنامه ریزی آموزشی، شهرسازی، حقوقی، ساماندهی مشاغل مزاحم،  ونقل حملخدمات شهری،  

 است.تحقیق و تفحص، گردشگری میراث فرهنگی، اقتصادی سرمایه گذاری و مشارکت 

شهرداری کرمانشاه یک نهاد عمومی اما غیردولتی در شهر کرمانشاه است. این نهاد عمومی مسئولیت اداره کلانشهر  

عهده دارد. مدیریت این سازمان با شهردار کرمانشاه است که از طریق آرای شورای اسلامی شهر کرمانشاه  کرمانشاه را به

است و ادارۀ مناطق شهری    منطقه  8. شهرداری کرمانشاه، شامل  شودمیابلاغ    انتخاب و حكم وی توسط وزیر کشور
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. بودجة شهرداری از بودجة دولتی کلانشهرها، درآمدهای نقدی و غیرنقدی  استعهده شهردار هر منطقه  کرمانشاه به

مرتبط  گسترده و متنوع  ف  یشود. برخی از وظاخود شهرداری و نیز عوارض پرداختی شهروندان کرمانشاهی تأمین می

 به اختصار عبارتند از: ونقلحملبا 

 هاها و بزرگراهاحداث خیابان •

 سازی ترافیک شهری روان •

 در سطح شهر ونقل حملریزی برنامه  •

 عمومی  ونقل حملپرداختن به مسائل  •

 هاریزی تجهیزات ترافیكی در سطح شهر و نگهداری و تعمیر آنبرنامه  •

 ریزی توسعه کمی و کیفی شهر برنامه  •

ارائه شده است. همانطور که در این شكل نمایش داده شده است،    1-1شكل    ساختار سازمانی شهرداری کرمانشاه در

معاونت دارای  کرمانشاه  زیر  شهرداری  معاونت    .استهای  وظایف  شرح  و  سازمانی  و    ونقلحملساختار  ترافیک  و 

ی در شهر کرمانشاه در بخش بعد مورد بررسی قرار  ونقلحملهای تابعه آن به عنوان متولی اصلی موضوعات  سازمان

   .گرفته است

 معاونت مالی و اقتصادی  •

 ریزی و توسعه سرمایه انسانی معاونت برنامه •

 و ترافیک ونقلحملمعاونت  •

 معاونت شهرسازی و معماری  •

 معاونت خدمات شهری  •

 فنی و عمرانی معاونت  •



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 

 

64 

 
 شهرداری کرمانشاه یسازمان ساختار   1- 1 شکل

 

 و ترافیک   ونقلحملمعاونت   •

معاونت  ونقلحملمعاونت   از  یكی  ترافیک  شهری،  و  مدیریت  نهاد  این  است.  کرمانشاه  شهرداری  زیرمجموعه  های 

کنترل عملكرد  مسئولیت سیاست و  دارد.    ونقلحملگذاری  به عهده  را  ترافیک  معاونت  بهو  وظایف  طور کلی شرح 

 و ترافیک به شرح زیر است: ونقلحمل

 و ترافیک ونقلحملریزی، کنترل، نظارت و اجرای امور مرتبط با گذاری، برنامهسیاست −

پاک،    ونقلحملهمگانی،  نیمه  ونقل حملهمگانی،    ونقلحملتدوین و اجرای راهبردهای کلان و عملیاتی   −

 محور و...پیاده

 ای های دورهو ترافیک و انجام بازنگری ونقلحملتدوین، نظارت بر اجرا و پایش طرح جامع  −

 و ترافیک ونقلحملهای ساماندهی ها و برنامهانجام مطالعات موضوعی و موضعی و تدوین طرح −

 هابندی آنهای عمرانی و اولویتها و پروژهمحیطی طرحبررسی و ارزیابی فنی، اقتصادی و زیست −
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جه به .و ترافیک شهری باتو  ونقلحملهای عمرانی و  منظور تهیه طرحهای کلی بهتعیین خط مشی و برنامه −

 احتیاجات فعلی و آتی شهر

های عمرانی جاری شهرداری  های عمرانی اعم از برنامهنظارت کلی و ایجاد هماهنگی در امور مربوط به طرح −

 های عمرانیو یا طرح

های خاص حوزه تحت نظارت و پیگیری  های فنی و ایمنی و سایر کمیسیونمراقبت در تشكیل کمیسیون −

 های مذکورمصوبات کمیسیون

 های مصوب عمرانی اعم ازکوتاه مدت، میان مدت و درازمدت نظارت برحسن اجرای برنامه −

 پلیس راهور  -2- 1-1-7

های انتظامی ایران است که  ، یكی از ارگانشدهاختصار پلیس راهور نیز خوانده پلیس راهنمایی و رانندگی فراجا که به

. پلیس راهنمایی و رانندگی فراجا از پلیس  استفعالیت    در حال  انتظامی جمهوری اسلامی ایران   زیرمجموعه فرماندهی 

ها از پلیس راهور  . پلیس راه در سطح استانشده استها و پلیس راه کل کشور تشكیل  راهنمایی و رانندگی استان

 کند، اما در سطح کلان )کشوری( زیر مجموعه آن است. که وظایف آن به شرح زیر است:  مستقل عمل می

 شهریشهری و برونکنترل ترافیک در معابر درون •

المللی  های رانندگی )پایه یكم، پایه دوم، پایه سوم( و صدور گواهینامه ملی و بیننظارت بر عملكرد آموزشگاه •

 متقاضیان 

 نظارت بر اجرای قانون معاینه فنی خودروها  •

 صدور دفترچه کار خودروهای عمومی  •

 بررسی و کنترل تصادفات  •

 رسیدگی به تخلفات رانندگی  •

 ای پیشگیری از تصادفات جاده •

 ایو عبور و مرور جاده ونقلحملهای مربوط به تدوین و صدور و ابلاغ دستورالعمل در کلیه زمینه •

 صدور سند و ساخت و توزیع و نصب پلاک خودروها  •
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 اداره کل راه و شهرسازی  -3- 1-1-7

با رای مجلس شورای اسلامی و سپس تایید شورای نگهبان از ادغام    1390خرداد    31وزارت راه وشهرسازی در تاریخ  

دو وزارتخانه راه و ترابری و مسكن و شهرسازی تشكیل و مقرر گردید همه امكانات، تعهدات، اعتبارات، نیروی انسانی  

وزارت راه و شهرسازی منتقل گردد. که وظایف آن به شرح زیر    و اموال منقول و غیر منقول دو وزارتخانه یاد شده به

 است:

 ها بنادر و فرودگاه ها،برداری و توسعه راهبهره احداث، •

 تهیه و تنظیم ضوابط و معیارهای لازم جهت احداث و نگهداری تأسیسات زیربنایی  •

 های ترابری کشوریایی وهوایی با توجه به نیازمندینگهداری و ایجاد خطوط مواصلاتی زمینی، در •

 های مختلف های شهری و ارائه طرحمدیریت مجموعه •

 های ویژه اقشار کم درآمد مدیریت و نظارت بر مسكن •

 ها های صنعتی، جهانگردی و تاریخی از نظر فعالیت آنمشخص کردن شهرک •

 وزه عمرانی کشورحاجاره ماشین آلات راهسازی و ساختمانی جهت توسعه  •

 ها ارائه طرح رعایت قوانین و مقررات مربوط به صدور مجوز لازم جهت نأسیس دفاتر شعبه •

 نظارت بر عملكرد کلیه نهادهای زیر مجموعه وزارت راه  •

 ای جاده  ونقلحمل و   کل راهداریاداره  -4- 1-1-7

ای یک سازمان دولتی وابسته به وزارت راه و شهرسازی است که حفظ و نگهداری  جاده  ونقل حملسازمان راهداری و  

راه و مدیریت  شبكه  برون  ونقلحملها  و مسافر  بینکالا  و  بر عهده دارد.  شهری  را  سازمان   وظایف از برخیالمللی 

 :از عبارتند

 سازیپیاده های راهداری و ایجاد هماهنگی در سطح ملی جهتریزیها و برنامه ها، سیاستتنظیم خط مشی •

 هاآن

 راه  به های مربوطها، ابنیه فنی و ساختمانه های فنی و اجرایی جهت نگهداری راتهیه و ابلاغ دستورالعمل •

 خدمات ارائه و احداث، بهره بردای، توسعه و نگهداری ابنیه و تاسیسات موردنیاز جهت استفاده بهینه از راه •

 راهداری  مناسب

 بررسی و تعیین نوع، تعداد و مشخصات ماشین آلات، ادوات و وسایل موردنیاز راهداری  •
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 و فنی ابنیه وها  راههای موردنیاز در توسعه و نگهداری شبكه  مطالعه و بررسی و هماهنگی در اجرای طرح •

 لازم های ملدستورالع ابلاغ

 کل ادارات با ثرؤم ریزی راهداری و اقدام در جهت برقراری ارتباط مستمر ومدیریت و همكاری در امر برنامه •

 ها آن سازیپیاده جهت هاناستا ترابری و راه

 ها ها و تعیین میزان حریم راه و بررسی طرحتهیه و تدوین ضوابط و استانداردهای راه •

 مذکور های  طرحاجرای  نحوه بر نظارت و موردنیاز عملیات سایر و هاتونل احداث روشنایی، تاسیساتی، •

 با لازم هماهنگی های ادارات کل راه و ترابری استان ها در امور راهداری و  انجامراهبری و نظارت بر فعالیت •

 هاآن

 ونقل حملمطالعات قبلی از منظر شناخت  -1-2
مطالعه هرگونه  سیاست  انجام  پیشین،  مرتبط  مطالعات  درنظرگرفتن  درنظرگرفتهگذاریبدون  همچنین  های  و  شده 

تواند فاقد اعتبار تلقی  پذیر نخواهد بود و خروجی مطالعات نه تنها میتوافقات نهادهای ذیربط و صاحب نظر، امكان

بر وخامت شرایط نیز  بلندمدت  یا  و  بلكه در کوتاه مدت  از گزارش،  ا می  گردد،  بند  این  و در  راستا  فزاید. در همین 

مطالعات    و همچنین  های جامع، تفصیلی و مجموعه شهریشده در حوزه شهرسازی اعم از طرح  مطالعات پیشین انجام

همگانی پرداخته خواهد شد. لازم به ذکر است بخشی    ونقلحملی، شامل مطالعات طرح جامع، ساماندهی و  ونقلحمل

که این مطالعات نیز در ادامه مورد بررسی و    گرفته است  طالعات نیز در دسته مطالعات موضعی و موضوعی قراراز م

 ارزیابی قرار خواهد گرفت. 

 های جامع، تفصیلی و مجموعه شهری( شهرسازی )طرحمطالعات  -1- 1-2

ریزی و مدیریت شهری  های جامع و تفصیلی شهر بوده که دو طرح مهم در برنامهمنظور از مطالعات شهرسازی، طرح

نقشه در مقیاس  است. در  توزیع  تهیه می  1:5000و    1:10000های طرح جامع، که معمولاً  و  استقرار  شوند، محل 

ها و  های جمعیتی، حدود حریمهای آموزشی، بهداشتی و فضای سبز(، تراکمهای شهری عمده )مثل کاربریکاربری

 شوند.ها نشان داده میهای شهری )موجود و پیشنهادی( و مسیر توسعه آینده شهر، توسط علایم و رنگ محدوده

گزارش طرح جامع نیز حاوی اطلاعاتی درباره اوضاع جغرافیایی، اقتصادی و اجتماعی شهر، ضوابط و مقررات کاربری  

ای است که به صورت راهنما عمل نموده  اراضی، شبكه معابر و تاسیسات زیرساختی است. در واقع طرح جامع، برنامه

 کند. طرح جامع برحسب ضرورت، قابل تجدیدنظراست. های توسعه شهری را تعیین میو خط مشی کلی سیاست

های مفصل و اقدامات  پذیرد و در حقیقت، تنظیم برنامهمطالعات تهیه طرح تفصیلی، متعاقب طرح جامع صورت می

عهده دارد. طرح تفصیلی نحوه استفاده از  ها را بهجزئی و دقیق در مناطق و محلات شهری و همچنین طراحی آن

ها، وضع دقیق و  های شهری در سطح محلات مختلف شهر، موقعیت و مساحت دقیق زمین برای هر یک از آنزمین
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های مربوط به بهسازی  تفصیلی شبكه عبور و مرور، میزان تراکم جمعیت و تراکم ساختمانی در واحدهای شهری، اولویت

طرح  اهداف  کند.  و نوسازی و توسعه و حل مشكلات شهری، و موقعیت کلیه عوامل مختلف شهری در آن را تعیین می

 تفصیلی عبارتند از: 

 رور های عبور و متعیین وضعیت دقیق و تفصیلی شبكه (1

 تعیین دقیق میزان تراکم جمعیت و تراکم ساختمانی واحدهای شهری (2

ها در سطح محلات  از آن  های شهر، و تعیین موقعیت و مساحت هر یک تعیین دقیق چگونگی استفاده از زمین (3

 شهر

 انواع کاربری زمین براساس طرح جامع و تفصیلی شهری شامل موارد زیر است:

  کنند و یا پتانسیل کند که محل سكونت بوده و افرادی در آن زندگی میکاربری مسكونی: در مورد بنایی صدق می  −

اند: آپارتمانی، ویلایی، با کاربری مسكونی )مجوز ساخت واحد مسكونی از  آن را دارد. این نوع از املاک نیز سه گونه

 .  گردد(شهرداری اخذ می

 های با این کاربری نیز بر دو نوع می باشند: زمین زراعی و باغ. کاربری کشاورزی: زمین −

دست، کشت    گندم، ذرت، انواع صیفی و از این  انندکاربری زمین زراعی: زمینی را که در آن محصولات زود بازده م  −

 اند، وجود دارند.ها اکثرا در روستاها یا شهرهایی که قبلا روستا بوده و بعدتر تبدیل به شهر شدهشود. این نوع زمینمی

کاربری  − از جمله  باغ:  تعیینکاربری  تفصیلی و جامع  اراضی شهری  هایی که در طرح  قیمت  اثر زیادی در  و  شده 

 شود.گذارد، کاربری باغ است. در این نوع کاربری به زمینی که دارای درخت )اغلب میوه( باشد باغ، گفته میمی

 ها و ...ها، نهادها، شهرداریدولتی: شامل موسسات، ارتش، وزارتخانه  -کاربری اداری  −

انواع مغازه  − کاربری،  نوع  این  تجاری: در  آژانسفروشیها، عمدهها، رستورانکاربری  و دفاتر خدماتی )مثلاً  های  ها 

ی مهم، دارا بودن مجوز تجاری برای یک ملک است وگرنه صرف  باشند. البته مسئلهها( مد نظر میمسافرتی و شبیه آن

 توان دارا بودن کاربری تجاری برای آن ملک به حساب آورد. وجود یک دفتر خدماتی در جایی را نمی

کاربری صنعتی: در برگیرنده هر نوع زمین یا ساختمانی که مجوز هرگونه فعالیت صنعتی اعم از تولید، انبار و یا    −

های  های تولیدی. این نوع از املاک اکثراً در شهرکها و کارگاهتوزیع را داشته باشد؛ از قبیل کارخانجات، تعمیرگاه

صنعتی و یا مناطق خارج از شهرها قرار دارند. حتی اگر بر اثر گسترش شهر، چنین ملكی داخل آن واقع گردد، معمولاً  

 شود. های مسئول و ذیربط، حكم انتقال آن به خارج شهر داده میتوسط دستگاه
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المنفعه  های انتفاعی جهت کسب درآمد بوده که با توجه به عامکاربری خدماتی: کاربری خدماتی، نوعی از کاربری  −

  باشد، کنند؛ اما اگر روزی تصمیم به تغییر کاربری  ها یا دیگر متولیان امر بابت آن پولی دریافت نمیبودن آن، شهرداری

 پرداخته شود.  های تبدیل کاربری باید هزینه

ای با ارزش و قابل استخراج داشته باشد.  شود که در خود مادهکاربری معدن: این نوع کاربری برای زمینی منظور می  −

های قابل استفاده در کارهای صنعتی یا ساختمانی و یا  های قیمتی و ساختمانی و همچنین خاکانواع فلزات، سنگ 

 شوند. قابل تبدیل به یک محصول با استفاده از یک روند فرآوری جزو معادن محسوب می

 های ورزشی و...های بازی، باشگاههای ورزشی، زمینکاربری ورزشی: شامل استادیوم −

 در سطح  یهایهای طبقاتی و پارکینگ کاربری پارکینگ: شامل پارکینگ  −

 آهن و...ها، راهها، فرودگاههای مترو، پایانه: شامل ترمینال اتوبوس، ایستگاهونقلحملکاربری  −

 کاربری آموزشی: شامل مهدکودک، کودکستان، دبستان، دبیرستان و دانشگاه.  −

 ها، میادین و کمربند سبز شهری کاربری فضای سبز: شامل پارک، پارک کودک، فضای سبز، رفوژ سبز خیابان −

 ... مذهبی: شامل کتابخانه، سینما، تئاتر، مسجد، حسینیه، گورستان و-کاربری فرهنگی  −

 ... درمانی: شامل بیمارستان، درمانگاه، کلینیک و -کاربری بهداشتی −

 ... نشانی، دفتر پست، کلانتری، نواحی شهرداری و: شامل مراکز زباله، آتشکاربری خدمات شهری −

 کاربری تجهیزات شهری: شامل آب، برق، گاز، تلفن، فاضلاب شهری و سایر تاسیسات زیربنایی شهری  −

  هنوز  اند و یاهای شهری در نظر گرفته شدهعنوان ذخیرههباشند یا بفاقد کاربری: اراضی که فاقد هرگونه کاربری می  −

 سازی و طرح تفصیلی ندارند. طبق برنامه طرح جامع، آزاد
 

 مطالعات بازنگری طرح توسعه و عمران )طرح جامع( شهر کرمانشاه -1- 1-2-1

آغاز شده و اکنون در حال طی مراحل تصویب است. در این بخش از گزارش، اهم موارد    1400این مطالعات از سال  

 مطرح شده و مرتبط با مطالعات حاضر، ارائه شده است. 

 تعیین حوزه نفوذ شهر کرمانشاه -1-2-1-1-1

منظورتعیین حوزه نفوذ شهرکرمانشاه از دو    بهبررسی و    1400حوزه نفوذ شهر توسط مهندسان مشاور پارت در سال  

. با بررسی  دهی استفاده شده استهای مرکزی خدماتگیر و تعیین محدودههای خدماتگاهتروش تحلیل آماری سكون

توان گفت که حوزه نفوذ عام این  و با توجه به نقش مرکزیت شهر کرمانشاه در استان میگیر  های خدماتسكونتگاه
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از نظر  است که    بزرگترین شهر منطقه غرب، مرکز ناحیه  عنوانبه  کرمانشاه  شهرگرفته است.    شهر کل استان را در بر

حوزه روستایی است. این شهر به   9ارتباطات مستقیم و روزمره، مرکز مجموعه کرمانشاه در نظر گرفته شده که دارای 

رو حوزه نفوذ مستقیم شهر کرمانشاه منطبق  ها را به عهده دارد، از اینصورت مستقیم وظیفه تأمین خدمات برای آن

کرمانشاه در تأمین خدمات برتر دارای کارکرد    توان گفت که اگرچهمیبر این مجموعه در نظر گرفته شده است. در واقع  

؛  نماید ائه میگونه خدمات را در این سطح ار  این  اسناد فرادست،ه  و بر پای  منطقه غرب بودهو حتی    در سطح کل استان

 تامین خدمات کرده است.های بسیار کمتری خدمات روزمره برای تعداد سكونتگاه اما ازنظر شعاع دسترسی و تأمین
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 1400های مستقر در آن مطابق با طرح جامع حوزه نفوذ شهر کرمانشاه و آبادی 2- 1 شکل
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 های جمعیتیویژگی  -1-2-1-1-2

.  در خود جای داده است شهرستان استان است که بیش از نیمی از جمعیت استان را 14شهرستان کرمانشاه یكی از  

شاخص که  نحوی  به  کرمانشاه  استان  جمعیتی  ساختار  و  ویژگی  به  بخش  این  در  در  مهم  امر  یک  جمعیتی  های 

 ای بوده پرداخته شده است.های منطقهریزیها و برنامهگذاریسیاست

  4/2نفر که حدود    1952434جمعیت استان کرمانشاه برابر با    1395مطابق با آخرین سرشماری انجام شده در سال  

  47/0رشد جمعیتی استان کرمانشاه    1395-1375ساله  20طی دوره  درصد از جمعیت کشور را تشكیل داده است.  

به   96/2از    1395-1375سهم جمعیت استان کرمانشاه از کشور در دوره زمانی   4-1شكل  درصد بوده است. مطابق با  

از کل جمعیت استان رشد    44/2 این کاهش، سهم جمعیت شهرستان کرمانشاه  درصد کاهش یافته است. علیرغم 

تواند نشانگر افزایش تمرکز جمعیت در شهرستان کرمانشاه  درصد افزایش پیدا کرده است که می  51/55داشته و به  

 رشد جمعیت شهرستان کرمانشاه قابل ملاحظه است. 5-1شكل باشد. در 

خانوار افزایش یافته    576861خانوار به    344380از    1395تا    1375های  های استان کرمانشاه در سالتعداد خانوار

 نفر کاهش یافته است. 3/ 4به  16/5است که میانگین بعد خانوار در این دوره زمانی از 

شود که از تقسیم تعداد مردان به زنان که در  استفاده می ترکیب جنسی جمعیت بیشتر از نسبت جنسی ه برای مطالع

طور متوسط  زن به  100موردمطالعه به ازای هر  آید و مبین این است که در جمعیتشود به دست میضرب می100عدد

نسبی مردان و برعكس افزایش آن    شمار بودن  به معنی کم 100چند مرد وجود دارد. پس کاهش این نسبت به کمتر از

  1395  نسبت جنسی در استان کرمانشاه در سال.  به معنی بیشتر بودن مردان نسبت به زنان است100به رقم بالاتر از   

های قصر شیرین  به  غیر از  شهرستان  است.  بوده  و تقریباً همسطح با نسبت جنسی کشور در این سال   4/103با      برابر

  6-1شكل  های قابل توجهی در زمینه نسبت جنسی ندارند. در  های استان کرمانشاه تفاوت  و دالاهو باقی شهرستان

. ترکیب سنی جمعیت  ارائه شده است  1395سال    کرمانشاه به تفكیک شهرستان درمیزان نسبت جنسی کشور و استان  

بوده و از حالت جوانی خارج و به سمت   1395الی  1375در استان کرمانشاه همانند تحولات جمعیتی کشور در سال 

نمایش داده    7-1شكل  در    1395های استان کرمانشاه در سال  سالی رفته است. ترکیب سنی جمعیت شهرستانمیان

است سفرهای  .  شده  با  مستقیمی  ارتباط  کرمانشاه،  شهر  اطراف  روستاهای  و  شهرها  خصوص  به  استان  جمعیت 

   ای مشاهده خواهد شد.ها و تحلیل نتایج دروازهغیرشهروندان دارند که میزان این سفرها در آماربرداری
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سطح بندی خدماتی مراکز جمعیتی 3- 1 شکل
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 1395-1375سهم جمعیت استان کرمانشاه از کل کشور در بازه زمانی  4- 1 شکل

 

 

 1395-1385جمعیت شهرستان های استان کرمانشاه در بازه زمانی  5- 1 شکل
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 1395نسبت جنسی در سال  6- 1 شکل

 

 

 1395های استان کرمانشاه در سال ترکیب سنی جمعیت شهرستان  7- 1 شکل
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رخ شهرنشینی در استان کرمانشاه  ن1385جمعیت شهری استان کرمانشاه همواره رو به افزایش بوده است. در سال  

اس  8/66 بوده  سال  درصد  در  نسبت  این  و  سال    2/75به    1395ت  البته در  است.  شهرستان    1395درصد رسیده 

درصد نرخ شهرنشینی سهم بزرگی از بالا بودن میانگین نرخ شهرنشینی    9/87کرمانشاه با توجه به سهم جمعیتی و  

 نفر  1468615استان کرمانشاه برابر با   در    1395  مجموع جمعیت شهری سالاستان کرمانشاه را  موجب شده است.  

  45/64. در واقع شهر کرمانشاه بیش از متعلق به جمعیت شهر کرمانشاه بوده است نفر 946651اد بوده که از این تعد

است. در   را در خود جای داده  استان  از جمعیت شهرنشین  و    9- 1  شكل و    8-1  شكلدرصد  نرخ جمعیت شهری 

 نشان داده شده است.  1395و   1385های روستایی در سال

 

 

 )درصد(  1385نرخ جمعیت شهری و جمعیت روستایی در سال  8- 1 شکل

 

 

 )درصد(  1395نرخ جمعیت شهری و جمعیت روستایی در سال  9- 1 شکل
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با سرشماری سال  مطابق  از  انجام شده  مهاجر  1395الی    1355های  که   است  این  دهنده  از  نشان  استان  فرستی 

این روند کاهشی بوده    1395الی    1385پذیری آن بیشتر بوده است اما این نكته  قابل ذکر است که در دوره  مهاجر

. بیشترین  شده استارائه    1395-1355و مهاجرپذیری استان کرمانشاه در دوره    مهاجرفرستی  10-1شكل    دراست.  

مهاجرت از    صورت کلی میزان   بهاند.  سهم مهاجر خارج شده از استان کرمانشاه به دو استان تهران و البرز وارد شده

مرحل در  و  است  بالا  کرمانشاه  شهر  به  استان  روستاهای  و  استان  هشهرها  سایر  به  کرمانشاه  شهر  کشور  بعد  های 

  1395در سال  درصد است.    4/50. بیشترین دلیل مهاجرت به استان کرمانشاه پیروی از خانوار با  مهاجرفرست است

نفر تنها    24999درصد از این افراد یعنی معادل    70مهاجر وارد استان کرمانشاه شده که بیش از    35444درمجموع  

  78بیش از    اند کهمهاجر از استان کرمانشاه خارج شده  76652  و در این سال تعداد  اندوارد شهرستان کرمانشاه شده

 .درصد از این جمعیت خروجی مربوط به شهرستان کرمانشاه بوده است

  

 

  1395-1355پذیری استان کرمانشاه در دوره زمانی مهاجرفرستی و مهاجر 10- 1 شکل

 

  فقره  50به  اند  هایی که در حوزه نفوذ شهر کرمانشاه قرار گرفتهآبادی  1395  در سال  آخرین سرشماری کشور  براساس

آبادی ده  قابل مشاهده است که    1395و    1390های  در سال  های حوزه نفوذ شهر کرمانشاهپراکنش آبادیدر  رسد.می

حساب  های حوزه نفوذ شهر کرمانشاه بهترین آبادی در میان آبادیپرجمعیت1395جمعیت، در سال  نفر    6548پهن با  

 .آمده است
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 1390 های حوزه نفوذ شهر کرمانشاه در سالپراکنش آبادی 11- 1 شکل
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 1395 های حوزه نفوذ شهر کرمانشاه در سالپراکنش آبادی 12- 1 شکل
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 (همگانی ونقلحملمطالعات جامع، ساماندهی، )ی ونقلحملمطالعات   -2- 1-2

، ساماندهی ترافیک  ونقلحملی پیشین شهر کرمانشاه شامل مطالعات طرح جامع  ونقلحملمطالعات    نتایج  در این بخش

 شده است.  ارائههمگانی  ونقلحملو همچنین مطالعات حوزه 

 1381-1384سال شهر کرمانشاه   ونقلحمل مطالعات جامع  -1- 1-2-2

جامع    ترافیک  ونقل حملمطالعات  سال  و  طی  کرمانشاه  جامع    1384تا    1381  هایشهر  مطالعات  شرکت  توسط 

اجرا گردید و در مطالعات، از نتایج    1381های این پروژه در آبان  . آمارگیریه استو ترافیک تهران انجام شد  ونقلحمل

استفاده شده است. مطالعات شامل آمارگیری عرضه و تقاضا، شناخت وضع موجود و    1375و     1365های   سرشماری

داده پایگاه  مدلتشكیل  ارایه  ها،  و  ساله(  بیست  افق  )در  شهروندان  آینده  سفر  تقاضای  برآورد  سفر،  تقاضای  سازی 

این مطالعات، شهر کرمانشاه به     های کوتاه مدت و بلند مدت بوده است. درای و مدیریتی برای افقراهكارهای شبكه

ای  های حومهها و بخشمحور ارتباطی که اتصال دهنده کرمانشاه با دهستان  11حیه ترافیكی تقسیم گردید و   نا  131

یافته در آن طرح، به شرح    انجام  های آمارگیریعنوان نواحی خارجی منظور گردیدند.  باشند به ها میو نیز سایر استان

 زیر بوده است:

 مقصد شهروندان -آمارگیری سفرهای مبدا  •

 مقصد(   –ای )شمارش حجم و سرنشین و پرسشگری مبداآمارگیری دروازه •

 مقصد(  –ها و فرودگاه )شمارش حجم عابر و سرنشین و پرسشگری مبدا  آمارگیری پایانه •

 آمارگیری خط برش )شمارش حجم و سرنشین(  •

 بار  ونقلحملآمارگیری  •

 های منفرد آمارگیری شمارش حجم و سرنشین در ایستگاه •

هایی نیز برای ساخت مدل  های شبكه معابر و ناوگان و شبكه اتوبوسرانی، آمارگیریهمچنین علاوه بر برداشت ویژگی

های  . پس از گردآوری اطلاعات سفرها و تشكیل پایگاهشده استها انجام  حجم« و تابع زمان تاخیر تقاطع  – »زمان سفر  

ای( شامل تولید و جذب سفر، توزیع سفر، انتخاب وسیله  های برآورد تقاضای سفر )چهار مرحلهاطلاعاتی مربوطه، مدل

 و تخصیص ترافیک، ساخته شدند.

-عمومی، و گزینه   ونقلحملهای پیشنهادی در سه حوزه شبكه معابر، شبكه و ناوگان  در مرحله بعدی مطالعات، گزینه

 اند: های شبكه معابر شامل موارد زیر بودهارایه گردیدند. گزینه 1400یریتی برای افق زمانی  های مد

 های مورد نیاز بندی چراغ راهنمایی در تقاطعزمان •
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 های مورد نیاز اصلاح هندسی در تقاطع •

 احداث معابر پیشنهادی  •

 تعریض معابر پیشنهادی  •

جنوبی )میدان معلم تا میدان    – عمومی نیز شامل پیشنهاد خط قطار شهری در امتداد شمالی   ونقلحملگزینه شبكه  

فردوسی( و خطوط اتوبوسرانی مكمل بوده است که البته خط قطار شهری توسط شورای عالی ترافیک شهرهای کشور  

اند. همچنین در  های مدیریتی نیز عمدتا شامل مدیریت جهات تردد در معابر بافت مرکزی بودهگزینه  تصویب نگردید.

ای و متمرکز و برآورد میزان تقاضای پارکینگ انجام گرفته  های حاشیهای نیز برای پارکینگ این طرح، مطالعات جداگانه

 است.    شهر کرمانشاه به اختصار بیان شده  ونقلحملدر ادامه اهم اقدامات انجام شده در مطالعات جامع ترافیک و  است.  

 های جمعیتیمحدوده مورد مطالعه و ویژگی  •

های کرمانشاه، هرسین، صحنه، سنقر،  شهر در اطراف شهر کرمانشاه واقع در شهرستان  6  دهستان و  35ای شامل  منطقه

  1365های انجام شده، در سال   عنوان محدوده مورد مطالعه تعیین شدند. بر اساس بررسیجوانرود و اسلام آباد غرب به

با    ناحیه دهستان هفت  21143ناحیه دهستان سنجابی  و  بیشترین جمعیت  با  نفر دارای  نفر دارای    2691آشیان 

یشترین جمعیت و ناحیه  نفر دارای ب  29212سو با   نیز ناحیه دهستان قره  1375اند. در سال  کمترین جمعیت بوده

با  دهستان هفت بوده  2361آشیان  نواحی  اند.  نفر دارای کمترین جمعیت  با بررسی نرخ رشد جمعیت در  همچنین 

درصد، بیشترین    11خارجی، مشخص گردید که ناحیه ترافیكی دهستان حومه شمالی با نرخ رشد در حدود    ترافیكی

اند. متوسط نرخ  درصد دارای کمترین میزان نرخ رشد بوده  4/3نرخ رشد و ناحیه دهستان دینور، با نرخ رشد منفی  

 درصد بوده است. 1/72برابر 1375تا  1365رشد جمعیت نیز بین سالهای 

 های اراضی کاربری •

واحد    33379با    3بیشترین تعداد واحد مسكونی )شهری( در منطقه   منطقه بوده است.    6مورد مطالعه شامل  محدوده  

واحد قرار دارد. در مورد تعداد واحدهای کسبی )تماری(    17892با    1و کمترین تعداد واحد مسكونی نیز در منطقه  

 قرار دارد.  واحد  1421با    6واحد و کمترین تعداد نیز در منطقه    8189با    3فروشی نیز بیشترین تعداد در منطقه  خرده

 نتایج آمارگیری شمارش حجم و تعداد سرنشین وسایل نقلیه در خطوط برش  •

آوری شده است: اطلاعات حجم وسایل نقلیه عبوری و اطلاعات شمارش  در این آمارگیری دو نوع مختلف اطلاعات جمع

  - صورت شرقیدیده است. خطوط برش بهسرنشینان وسایل نقلیه. همچنین دو خط برش برای شهر کرمانشاه انتخاب گر

 ها در شمال شهر و دیگری در جنوب جغرافیایی شهر واقع هستند. این خطوط عبارتند از:غربی بوده، که یكی از آن

سو است و کمربند شرقی، بلوار بهشتی و بلوار جانبازان را  این خط در امتداد رودخانه قره خط برش شمالی: .1

 کند. قطع می
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های بالای شهرک پردیس آغاز و بلوار آزادگان، خیابان اشرفی اصفهانی و  این خط از تپه  خط برش جنوبی: .2

 کند.خیابان سرگرد ادبیان را قطع می

دست آمده،  ایستگاه انجام پذیرفته است و بر اساس نتایج به  6آمارگیری شمارش حجم وسایل نقلیه خطوط برش در  

دهد. پس از آن وانت درصد حجم وسایل نقلیه عبوری را وسیله نقلیه سواری تشكیل می  64/66در خط برش شمالی  

درصد وسایل نقلیه عبوری، وسایل نقلیه    87/96ع  درصد قرار دارند. در مجمو  8/35و    11/51و تاکسی به ترتیب با   

درصد وسایل نقلیه عبوری از    13-1شكل  درصد وسایل نقلیه عبوری، وسایل نقلیه سنگین هستند.    12/14سبک و  

 دهد.های خط برش شمالی را نمایش میایستگاه

 
 

 های خط برش شمالی درصد وسایل نقلیه عبوری از ایستگاه 13- 1 شکل

 

 مقصد ساکنین -آمارگیری مبدا   •

. نخست به  گیردشده در شهر کرمانشاه به دو منظور اساسی صورت می  ، سفرهای انجام اشارهاس مطالعات مورد بر اس

بندی سفرهای فردی نیز  ایی کالا. در تقسیمای به نقطه دیگر و دوم در راستای جابجایی مسافر از نقطهمنظور جابج

رمانشاه و در داخل محدوده  وسیله ساکنین شهر کهسه دسته عمده قابل تصور است. گروه اول سفرهایی هستند که ب

ها در محدوده شهر کرمانشاه است ولی مقصد  باشند که مبدأ )یا مقصد( آنسفرهایی میم،  شود. گروه دومیم  اشهر انج

شهر انجام    كی از محورهای ارتباطی ها یا فرودگاه و یا ی ها در بیرون شهر قرار دارد و سفر از طریق پایانه)یا مبدأ( آن

ها خارج از محدوده مورد مطالعه  سفرهای عبوری از شهر کرمانشاه هستند که مبدأ و مقصد آن  سوم گیرد. گروه  می

شده و تعیین میزان و الگوی تقاضا در محدوده مورد  منظور شناخت کامل سفرهای انجام    . بهاست)شهر کرمانشاه(  
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شهر کرمانشاه    ونقلحملمطالعات جامع    تلفی است که مكمل یكدیگرند. در مخ  هایآمارگیریبه انجام    مطالعه، احتیاج

این آمارگیری از  کلیه  تا    5ها در طول یک هفته  مقصد    –اند. آمارگیری مبدأ  صورت پذیرفته  81آبان سال    8آبان 

 . شده است م ابا استفاده از روش پرسشنامه انج1381آبان ماه سال    6در ساکنین شهر کرمانشاه نیز
 

 ای مسافرمقصد دروازه  –آمارگیری مبدأ  •

-همزمان در ایستگاه   طورآمارگیری شمارش حجم و مصاحبه در هر دو جهت )ورودی به/ خروجی از شهر کرمانشاه( به

 . گردیده استارائه  9-1جدول  ها در صات آنو مشخ های آمارگیری گرفته است. محل ایستگاهانجام   های آمارگیری

 1381 شهر کرمانشاه )آبان ( ایههای آمارگیری دروازمشخصات ایستگاه 9-1 جدول

 

اطلاعات گردآوری شده در این آمارگیری عبارت است از محل سكونت، مبدأ و مقصد و هدف سفر، نوع وسیله نقلیه،  

 24148تعداد سرنشین و زمان انجام مصاحبه که این اطلاعات از طریق مصاحبه با مسافرین حاصل شده است. از حدود  

وسیله    6758های ورودی به و خروجی از شهر کرمانشاه، نزدیک به  نقلیه مسافری شمارش شده از مجموع جهت  وسیله

درصد را بدست    28ای برابر با  اند که در کل، نمونههای آمارگیری متوقف شدهنقلیه برای انجام  مصاحبه در ایستگاه

 دهد. می
 

 ای بار مقصد دروازه  –آمارگیری مبدأ  •

ها  های آمارگیری را به تفكیک جهت حرکت، زمان و نوع آنوسایل نقلیه باری مشاهده شده در ایستگاه ،10-1جدول 

ساعت در روز آمارگیری    12وسیله نقلیه باری در مدت    8800دست آمده بیانگر آن است که حدود  نتایج بهدهد.  ارایه می

های  وسیله نقلیه باری در جهت خروجی از شهر از محل ایستگاه  9300  در جهت ورودی به شهر کرمانشاه و حدود 

ای از حجم وسایل نقلیه باری عبوری در هر  درصد( بخش عمده  51اند. وانت بار )با سهمی بیشتر از  آمارگیری گذشته

ساعت( در دو جهت  12تلف در مدت آمارگیری )  مخ  دهد. از این گذشته، سهم و تعداد وسایل نقلیهجهت را تشكیل می 

به ترتیب   1  و31،    84،    86   هایدست آمده از این آمارگیری، ناحیهبر اساس نتایج به.  حرکت تقریباً برابر بوده است

آباد و میدان آزادی از نظر میزان تولید و جذب سفرهای وانت دارای جایگاه  آباد، دیزلبار، شهرک دولتهن ترشامل میدا
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سو، پالایشگاه نفت و میدان  به ترتیب شامل دیزل آباد، پارک دریاچه قره  31  و86،    68،    55های   ای هستند. ناحیهویژه

 اند. بار نیز از نظر میزان تولید و جذب سفرهای وسایل نقلیه باری )غیر از وانت( حائز اهمیت ویژهتره
 

 های آمارگیری شهر کرمانشاه تعداد وسایل نقلیه باری و مسافری مشاهده شده در ایستگاه 10-1 جدول

 
 

 های منفرد آمارگیری شمارش حجم و تعداد سرنشین وسایل نقلیه در ایستگاه •

، اطلاعات حجم وسایل نقلیه عبوری و اطلاعات شمارش  ه است آوری شددر این آمارگیری دو نوع اطلاعات مختلف جمع

  11-1جدول آوری شدند. مطابق های آمارگیری جمعطور همزمان در ایستگاهاین اطلاعات به ه.سرنشینان وسایل نقلی

ها به خیابان بهشتی در جهت جنوب به شمال تعلق دارد. کل حجم عبوری از این  حداکثر میزان تردد در کل ایستگاه

 وسیله بوده است.   27381خیابان )در جهت جنوب به شمال( در دوره آمارگیری 
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 های منفرد خلاصه اطلاعات شمارش حجم وسایل نقلیه در کلیه ایستگاه  11-1 جدول

 

 

 هاآمارگیری پایانه •

 که عبارتند از:   ه است گردید  اطلاعات لازم، در موارد زیر انجام شده به منظور دستیابی م اانج های آمارگیری

 شمارش حجم عابرین ورودی به پایانه -

 م عابرین خروجی از پایانهشمارش حج -

 شمارش سرنشین خروجی از پایانه -

 شمارش سرنشین ورودی به پایانه -

 هامقصد مسافرین ورودی به پایانه –آمارگیری مبدأ   -

 هامقصد مسافرین خروجی از پایانه –آمارگیری مبدأ   -

نفری که در دوره آمارگیری به پایانه شهید کاویانی    18316درصد از    87/7با انجام این آمارگیری مشخص گردید که  

عداد و درصد  ت  12-1جدول  دهند.  درصد از این عده را افراد همراه تشكیل می  2/2اند و تنها  اند مسافر بودهوارد شده

 دهد.های شهر کرمانشاه را در دوره آمارگیری نشان می مراجعین هر یک از پایانه
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 های شهر کرمانشاه در دوره آمارگیریتعداد و درصد مراجعین هر یک از پایانه  12-1 جدول

 

 1382شبکه معابر کرمانشاه در سال  •

  570شامل    1381  شبكه معابر برداشت شده شهر کرمانشاه و محورهای اطراف آن در محدوده مورد مطالعه در سال 

  13-1جدول  اند.  های ترافیكی تخصیص داده شدهبه مراکز ناحیه  171تا    1های  کمان است. شماره گره  543گره و  

شهری  به تفكیک انواع معابر درون  1381های عمومی شبكه معابر شهر کرمانشاه را در سال  ای از اطلاعات ویژگیخلاصه

  214شهری، شهر کرمانشاه  دهد. اطلاعات این جدول حاکی از آن است که طول کل معابر درونشهری ارایه میو برون

کیلومتر    14،  2کیلومتر معابر شریانی درجه     47کننده،  کیلومتر آن معابر دسترسی و جمع   103  است، که  بوده  کیلومتر

میلیون مترمربع است    6شهری حدود  کیلومتر بزرگراه است. کل مساحت حریم معابر درون  50  و1معابر شریانی درجه   

  0.5، که  میلیون مترمربع آن آسفالت است  3.8رو، فضای سبز و رفوژ میانی است و  میلیون متر مربع آن پیاده  2/2که  

 .ای استمیلیون مترمربع از این آسفالت فضای پارکینگ حاشیه

 1381اطراف آن در شبكه سال  یهاشهر کرمانشاه و جاده  های عمومی شبكه خیابانی ویژگی 13-1 جدول

 



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
87 

 

 بررسی عملکرد اتوبوسرانی در سال انجام مطالعات  •

منطقه   4آوری شده در زمان انجام مطالعات پیشین، سازمان اتوبوسرانی کرمانشاه دارای  بر طبق آمار و اطلاعات جمع

ریزی و داشتن اطلاعات صحیح و جامع  به منظور برنامهمسیر یا خط حرکتی، در داخل و خارج از شهر بوده است.    51و  

در رابطه با موضوع مورد مطالعه، طرح آمارگیری از وضعیت عملكرد اتوبوسرانی شهر کرمانشاه در وضع موجود صورت  

گرفته است. این آمارگیری در دو بخش انجام  شده که یک بخش شامل آمارگیری در داخل اتوبوس و بخش دیگر  

ایستگاهآمارگیری د بوده است.ر برخی  انتخابی  از اطلاعات استخراج شده در آمارگیری  نمونه  14-1جدول    های  ای 

 دهد.  اتوبوسرانی شهر کرمانشاه در وضع موجود را ارائه می 

 تعداد مسافر جابجا شده در کل روز به تفكیک خطوط  14-1 جدول
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 اتوبوسرانی شهر کرمانشاه  1مسیر خطوط منطقه  14- 1 شکل



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
89 

 

 



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
90 

 

 اتوبوسرانی شهر کرمانشاه  2مسیر خطوط منطقه  15- 1 شکل
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 اتوبوسرانی شهر کرمانشاه  3مسیر خطوط منطقه  16- 1 شکل
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 اتوبوسرانی شهر کرمانشاه  4مسیر خطوط منطقه  17- 1 شکل
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نفر بوده است. بدین وسیله تعداد    1348در یک روز کاری، طبق آمار    1جا شده اتوبوس شاخص خط  تعداد مسافر جابه

تعداد اتوبوس د،  دهوسیله نشان می  258گردد، که با توجه به آمار که این تعداد را  وسیله برآورد می   218اتوبوس فعال  

با تخ برای مسیرهای فعال  نهایت تعداد مسافر جابه  پر ازدحام   صیص دوباره  اتوبوس برآورد شده و در  برای  جا شده 

که تعداد اتوبوس فعال اتوبوسرانی شهر کرمانشاه،  . با توجه به اینمسافر برآورد شده است 764 برابر 1شاخص در خط 

شده است، با احتساب این نرخ، تعداد کل ناوگان محاسبه شده برابر را شامل می درصد کل ناوگان سیستم 85حدود   

های فعال پیشنهادی  های فعال سیستم، تعداد اتوبوسدرصد برای اتوبوس 85احتساب نرخ   دستگاه است. با 313با  

دستگاه خواهد بود. با توجه به اینكه کل تعداد ناوگان اتوبوسرانی شهر  384شهر کرمانشاه برابر با   برای اتوبوسرانی

 دستگاه بوده است، بنابراین سیستم اتوبوسرانی شهر کرمانشاه 258دستگاه و تعداد اتوبوس فعال آن   284کرمانشاه  

خرید   نیازمند  مطلوب  به حد  رسیدن  این 172برای  موردنیاز  فعال  اتوبوس  حداقل  است.  اتوبوس  سیستم   دستگاه 

 دستگاه است.  131

هایی جهت تشویق  دست آمده، میزان استفاده از اتوبوس در شهر کرمانشاه اندک بوده و باید سیاستبر اساس نتایج به

کنندگان، ناوگان فعال موجود جوابگو بوده ولی از نظر  استفاده از اتوبوس اعمال گردد. با توجه به تعداد اندک استفاده 

 باشد.  گو نمیاستانداردهای موجود، پاسخ 

 سازیمدل •

اند  های مختلف موجود در یک شهر مطرحها و فعالیتهای پیوند دهنده مكانعنوان شریانهای شهری بههمواره شبكه

شهری قرار گرفته    ونقلحملریزان  ها همواره در دستور کار برنامهریزی صحیح این شبكهو طراحی درست و برنامه

برنامه شبكهاست.  این  اصولی  و  درست  ناحیهریزی  بین  تقاضای  برآورد  اساس  بر  میها  انجام  شهری  از  ای  شود. 

ای فرآیند تحلیل تقاضا  شود روش چهار مرحلههای برآورد تقاضا که در اکثر نقاط جهان استفاده میترین روشمعمول

 است. 

 شرح زیر است:ای بهفرآیند روش چهارمرحله

 تولید و جذب سفر  .1

 توزیع سفر  .2

 تفكیک وسیله نقلیه  .3

 تخصیص سفر  .4

های مختلفی امكانپذیر است، و تقریباً مبنای تخصیص، در تمامی  حلتخصیص سفرهای تولید شده به شبكه، توسط راه

های شبكه است، که با استفاده  ها کمترین زمان سفر بین مبدأ و مقصد سفرها، بر اساس ظرفیت کماناین دستورالعمل

ای مختلف را تعیین نمود. این توابع رابطه بین زمان سفر در  توان زمان سفر در کمانهحجم، می  - از توابع زمان سفر  
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های شهری علاوه بر مشخصات فیزیكی  دهند. زمان سفر در شبكهها نشان میها را با حجم و ترکیب ترافیک آنخیابان

 ای نیز بستگی دارد.  به عوامل دیگری چون چگونگی رفتار رانندگان و شرایط خاص منطقه

 ها حجم در کمان -تابع زمان سفر •

حجم، کارشناسان شرکت مطالعات    - های مناسب برای آمارگیری و ساخت تابع زمان سفر  به منظور انتخاب خیابان

ها  های شهر و با توجه به خصوصیات آنو ترافیک تهران در چندین مرحله بازدید و بررسی خیابان  ونقل حملجامع  

  و به مدت 1382ماه سال  ها نیز در آذراند. آمارگیری از  کمانخیابان به منظور انجام آمارگیری انتخاب کرده  9تعداد  

ها انجام شده است، عبارتند از:  هایی که آمارگیری در آنظهر انجام  شده است. خیابان 13  صبح الی   7وز از ساعت  ر  5

لوار  خیابان بهار، خیابان تختی)گمرک(، بلوار شهید مطهری، خیابان هفده شهریور، خیابان شهید اشرفی اصفهانی، ب

شهید بهشتی، بلوار شهد شیرودی، بلوار شهید رجایی و بلوار شهید کشوری. خلاصه نتایج پرداخت مدل تابع زمان سفر  

های ریاضی پرداخت  ارائه شده است. همچنین مدل  15-1جدول  های آمارگیری شده، در  حجم برای انواع خیابان  -

تمامی توابع ساخته شده برای    18-1شكل  خلاصه شده است. در نهایت    15-1جدول  ها در  شده برای انواع خیابان

 دهد.  های ریاضی نشان میها را مطابق مدلخیابان

 های آمارگیری شده حجم برای انواع خیابان -خلاصه نتایج پرداخت مدل تابع زمان سفر  15-1 جدول
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 های شهر کرمانشاه نحجم برای انواع خیابا –تابع زمان سفر  18- 1 شکل

 

 های تولید و جذب سفر مدل •

های مورد استفاده برای برآورد میزان سفر تولید شده یا جذب شده به نواحی مختلف ترافیكی به صورت تابعی از  مدل

شكل    دررآورد آن  ب  -نمودارهای مشاهدهشوند. که  های اجتماعی، اقتصادی و جمعیتی نواحی نمایش داده میویژگی

 .  ارایه شده است 1-19
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 های ترافیكی شهر کرمانشاه به تفكیک هدف سفربرآورد سفرهای تولید شده از ناحیه-ای مشاهده نمودارهای مقایسه 19- 1 شکل
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 مدل توزیع سفر   •

اد سفر )تولید و جذب سفر( تعداد سفر تولید شده از ناحیه ترافیكی مورد نظر و تعداد سفر  های ایجبا ساخت مدل

توزیع    اد ارتباط بین مبدأ و مقصد سفرها است. م ، هدف ایج دو شود. در گام مشخص می  جذب شده به نواحی ترافیكی 

و  EMME/2افزار سفر در شهر کرمانشاه با استفاده از مدل فراتر انجام  شده است. برای این منظور و با بكارگیری نرم

مورد بررسی    1381استفاده از روش توازن ماتریس دو بعدی و سه بعدی، مدل توزیع سفر در شهر کرمانشاه برای سال  

 قرار گرفته است.  

 1400سیستم اتوبوسرانی پیشنهادی در سال  •

دو گزینه مورد بررسی قرار گرفته است که در گزینه اول، ساختار    1400برای سیستم اتوبوسرانی شهر کرمانشاه در سال  

شبكه اتوبوسرانی مطابق وضعیت فعلی حفظ شده و تنها تعداد ناوگان خطوط آن بهینه گردیده است. اما در گزینه  

  باشد که ناوگان آن برای رسیدن به سطح عملكردی دیگر، ساختار خطوط مطابق ساختار پیشنهادی وضع موجود می

مناسب بهینه شده است. لازم  به ذکر است که برای تخصیص ناوگان بهینه به خطوط از روش تكرار استفاده شده است.  

های تاثیرگذار در مطلوبیت سیستم اتوبوسرانی برای دو گزینه پیشنهادی، شامل گزینه اصلاح ناوگان و  مقادیر شاخص

 ارایه شده است. 16-1جدول چنین گزینه اصلاح خطوط و ناوگان، در هم

 1400 های پیشنهادی برای سالهای عملكردی گزینهای بین شاخصمقایسه  16-1 جدول

 
 

عمومی، تفاوت    ونقلحملها و به تبع آن تقاضای  شود که از نظر میزان شاخصمشخص می  16-1جدول  با بررسی  

ای بین پراکندگی ضریب استفاده از ظرفیت وسیله در  های مورد بررسی وجود ندارد. اما با مقایسهچندانی بین گزینه

شود که در گزینه پیشنهادی دو ، ضمن تامین راحتی مسافرین، حداکثر استفاده از ظرفیت نشسته  خطوط، مشخص می

باشند که در  تری مینسبت به گزینه اول، خطوط دارای ساختار مناسبخطوط نیز شده است. همچنین در گزینه دو  

های اصلی شهر، از معضلات ترافیكی ناشی از  این ساختار با کاسته شدن از تعداد خطوط عبوری از بعضی از خیابان

ضمن اینكه  شود.  ها و نیز سردرگمی مسافرین کاسته میهای خطوط مختلف به ایستگاهدرپی اتوبوسورود و خروج پی

 یابد.  با کاسته شدن از تعداد خطوط، هزینه گردش کار و کنترل خط نیز کاهش می
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 برهای انبوهسنجی سیستمامکان •

دانند. از این میان  همگانی می  ونقل حملشهرها را توسعه سیستم    ونقل حملامروزه راه حل اساسی مشكل ترافیک و  

ریلی به دلیل مطابقت با مسایل زیست محیطی، اقتصادی بودن، ظرفیت و سرعت بالا، بیشتر    ونقل حملهای  سیستم

سنجی به بررسی گزینه پیشنهادی در مورد مسیر  در مطالعات انجام شده، علاوه بر امكان  گیرند.مورد توجه قرار می 

است.   پرداخته شده  کرمانشاه  شهر  در  پیشنهادی خط  قطار شهری  شهر    LRTمسیر  در شمال  دانشگاه  میدان  از 

رسد. این مسیر پس از  خرداد و بلوار شهید دکتر بهشتی به میدان آزادی می 15کرمانشاه آغاز گشته و از طریق میدان 

یابان مدرس به میدان فردوسی خواهد رسید. برای ارزیابی گزینه قطار شهری در کنار خطوط اتوبوسرانی عبور از خ

می تردد  شهری  قطار  مسیر  در  که  اتوبوسرانی  خطوط  مقدماتی  تغییر  به  توجه  با  یافته،  شاخصتغییر  های  نمایند 

هری، گزینه مربوطه و گزینه عدم انجام   عملكردی محاسبه گردیده است. برای مقایسه منافع حاصل از ایجاد قطار ش

 اند. کار با هم مقایسه شده

 ( سال  تقاضای  و  اتوبوسرانی  خطوط  شامل  کار  انجام  عدم  گزینه    1400گزینه  و  است  شهری(  قطار  وجود  بدون 

با تقاضای سال   با توسعه قطار شهری  اتوبوسرانی متناسب  قطار شهری و خطوط  باشد.  می  1400پیشنهادی شامل 

  33مشتمل بر  ( LRTبدون در نظر گرفتن خط  1400عمومی شهر کرمانشاه در سال )  ونقل حملشده  سیستم بهینه 

با   برابر  ناوگانی  با  اتوبوسرانی  می  329خط  با  های  شاخص  17-1جدول  در  باشد.  اتوبوس  نهایی  گزینه  عملكردی 

درصد    13.2تعداد مسافران سوار شده به اتوبوس    بر این اساس،کار مقایسه شده است.    های گزینه عدم انجام شاخص

 افزایش یافته است.  

درصد کاهش    31.7شود که این مقدار  عمومی مشاهده می  ونقلحملبا نگاهی به میزان زمان صرف شده در سیستم  

  ونقل حملدرصد و در کل سیستم    0.57یافته است که قابل توجه است. همچنین سرعت مسافران در داخل اتوبوس   

دهد که متوسط سرعت وسایل نقلیه همسنگ سواری  درصد افزایش یافته است. این جدول نشان می   51.4همگانی  

رسد.  درصد افزایش یافته است. این امر با توجه به استفاده کمتر افراد از وسایل نقلیه شخصی، منطقی به نظر می  0.44

نقلیه شخصی میزان کاهش    عمومی و به تبع آن کاهش  استفاده از وسیله   ونقل حملبا توجه به افزایش سفرها با وسایل  

 درصد خواهد بود.  0.71درصد و میزان کاهش آلاینده مونواکسیدکربن نیز برابر   0.71برابر  مصرف بنزین
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 1400 های عملكردی گزینه پیشنهادی با گزینه سال پایه، در یک ساعت اوج صبح سالمقایسه شاخص 17-1 جدول

 
 

 

 (1393) و ترافیک شهر کرمانشاه  ونقلحمل بازنگری مطالعات جامع  -2- 1-2-2

انجام شده و مطالعات تا    1393این مطالعات توسط مشاوران اندیشكار به انجام رسیده است. آماربرداری آن در آبان  

پایان مرحله مدلسازی پیش رفته و سپس بدون تصویب طرح در مراجع ذیربط، قرارداد خاتمه یافته است. در این بخش  

 از گزارش، اهم موارد ارائه شده در آن مطالعات، بررسی شده است.

 ی و فرودگاه برهای مسافرآمارگیری پایانه •

. تعداد  گرفته استپایانه شهید کاویانی، راه کربلا، کوزران، روانسر و پاوه صورت   5های مسافربری برای  آمارگیری پایانه

- 1جدول  ها به شرح  گانه در این پایانهکل مسافران ورودی و خروجی و درصد استفاده از وسایل نقلیه مسافربری سه

 است. 19-1جدول و  18
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 1393در سال  در ساعات آماربرداری گانهها و سهم استفاده از وسایل نقلیه سه تعداد کل مسافران ورودی به پایانه 18-1 جدول

 

 1393در سال  در ساعات آماربرداری گانهها و سهم استفاده از وسایل نقلیه سه پایانه از خروجی مسافرانتعداد کل  19-1 جدول

 
 

ایر به شرح  دو شرکت هواپیمایی معراج و ایران  برای  1393در سال   همچنین اطلاعات مسافران فرودگاه شهر کرمانشاه

 است.  20-1جدول 
 

 (1393مبدأ و مقصد و وسیله سفر برای مسافران وارد شده به و خارج شده از فرودگاه کرمانشاه ) 20-1 جدول
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 ای بار و مسافرمطالعات دروازه •

آمارگیری و شمارش حجم وسایل نقلیه عبوری از پنج دروازه شهر کرمانشاه)دروازه های همدان، سنندج، سراب نیلوفر،  

ها  و برداشت هبه طول انجامید 19:00تا  6:30. این آمارگیری از ساعت ه استانجام شد 1393ایلام و هلشی( در سال 

  20-1شكل ها در . سهم کل وسایل نقلیه عبوری از دروازهه استای برای مسافر و بار صورت گرفتدقیقه 15به صورت 

است. در    21-1شكل  ای شهر از تردد وسایل نقلیه به صورت  های دروازهقابل مشاهده است. همچنین سهم ایستگاه

شكل  که سهم وسایل نقلیه مختلف در    هها در هر دو جهت عبور نمودوسیله نقلیه باری از این دروازه  15422مجموع  

 شود. میمشاهده  1-22

 

 

 (1393های شهر کرمانشاه )سهم وسایل نقلیه عبوری از دروازه  20- 1 شکل

 

 

 (1393های شهر کرمانشاه از تردد وسایل نقلیه)سهم دروازه 21- 1 شکل
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 (1393سهم وسایل نقلیه باری عبوری از هر دروازه شهر کرمانشاه) 22- 1 شکل

در هر دو جهت و ورود و خروج بر حسب نوع   1393میزان تناژ کل بار عبوری از دروازه های شهر کرمانشاه در سال  

شود بیشترین تناژ بار عبوری متعلق به مصالح ساختمانی  ارائه شده است. همانطور که مشاهده می  21-1جدول  بار در  

های شهر کرمانشاه بر حسب نوع وسیله نقلیه نیز در  بوده است. همچنین حجم وسایل نقلیه مسافری عبوری از دروازه

درصد از وسایل نقلیه مسافری را تشكیل می    83خودروهای سواری شخصی    ،جدول  این   ارائه شده است. مطابق  0

های شهر بر حسب  مقصد مسافران عبوری از دروازه-مبدأ  اطلاعاتشوند.  یا از آن خارج می  و  دهند که به کرمانشاه وارد 

های کرمانشاه  دهد بیشترین سفرهای مسافری دروزاهارائه شده است که نشان می  23- 1جدول  کلان منطقه نیز در  

 درصد قرار دارند. 24های استان با درصد سفرهاست و پس از آن شهرستان 50از/به شهر کرمانشاه است که حدود 

 ( 1393تناژ انواع کالاهای عبوری از هر دروازه شهر کرمانشاه) 21-1 جدول

 

 

 ( 1393های شهر کرمانشاه بر حسب نوع وسیله)حجم وسایل نقلیه مسافری عبوری از دروازه  22-1 جدول
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 ( 1393های شهر کرمانشاه)مقصد مسافران عبوری از دروازه-مبدأ 23-1 جدول

 
 

درصد بیشترین و پس از آن شغلی،    30های شهر کرمانشاه بازگشت به منزل با  از میان سفرهای انجام شده از/به دروازه

 درصد سهم بیشتری نسبت به دیگر دسته اهداف سفر دارند.  16و  19، 23سایر اهداف و دیدار نزدیكان به ترتیب با 

 خطوط برش  •

( و مشاهده شده در معابر و در  ODمقصد)-خطوط برش به منظور مقایسه بین نتایج به دست آمده از تحلیل مبدأ

خط    2  کرمانشاهدر شهر    1393روند. برای این منظور در مطالعات سال  نتیجه بررسی صحت و دقت آمار به کار می

جهت    2)  که همگی به صورت دوطرفه   ه استایستگاه( در نظر گرفته شد  13با    جنوبیایستگاه و    3با    شمالیبرش )

و    23-1شكل  حجم ترافیک عبوری در ساعات مختلف آماربرداری در نمودارهای  .  اندبرداشت شده  رفت و برگشت(

  18شود زمان اوج ترافیک ساعت  گونه که مشاهده میقابل مشاهده هستند و همان  2و    1برای خط برش    24-1شكل  

 است. 

 

 

 (1393) 1حجم ترافیک عبوری از خط برش   23- 1 شکل
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 (1393) 2حجم ترافیک عبوری از خط برش   24- 1 شکل

 

 

 (1393)سال  2و   1های خط برش جانمایی ایستگاه 25- 1 شکل
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بر حسب نوع وسیله و نفر سرنشین با احتساب    2و    1های خط برش  متوسط سرنشین وسایل نقلیه عبوری از ایستگاه

است. مطابق نمودار خودروهای سواری که بیشترین سهم از تردد را دارند   27-1شكل و  26-1شكل راننده به صورت 

و بیشترین ضریب سرنشین متعلق به اتوبوس واحد و غیر واحد است.    مشاهده شدهنفر    9/1و    8/1ضریب سرنشین  با  

 اند.عبور نموده 2درصد از سمت مرکز شهر از خط برش  53درصد از مسافران به سمت مرکز شهر و   47همچنین 

 

 

 ( 1393با احتساب راننده ) 1متوسط سرنشین وسایل نقلیه عبوری از خط برش  26- 1 شکل

 

 

 ( 1393با احتساب راننده ) 2متوسط سرنشین وسایل نقلیه عبوری از خط برش  27- 1 شکل
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 (OD)مقصد - مطالعات مبدأ •

مقصد آن شهر است. در این -و ترافیک هر شهر مطالعات مبدأ  ونقلحملهای اصلی در مطالعات جامع  یكی از بخش

و اطلاعات آن پس از پردازش به مناطق    شدهمطالعات اطلاعات سفرهای شهروندان با استفاده از پرسشنامه گردآوری  

آموزی صورت گرفته است،  . آمارگیری و توزیع پرسشنامه به روش دانششده استترافیكی مورد مطالعه تعمیم داده  

شود که  گردد و از آنان خواسته میآموزان مدارس سطح شهر توزیع میهای لازم بین دانشبدین معنی که پرسشنامه

های پرسشنامه که شامل اطلاعات سفرهای آنان است را تكمیل و تحویل مدرسه نمایند.  اعضای خوانواده آنان فرم  همه

ها را با کمال دقت تكمیل نمایند.  گردند که چگونه پرسشنامهآموزان در جلسات آموزشی توجیه مین دانشهمچنی

مقصدی که از خطوط  -های سفرهای مبدأهای اطلاعات تشكیل شدند و نتایج دادهها پایگاهآوری پرسشنامهپس از جمع

 . شده استکنترل  2و  1نمایند با سفرهای برداشت شده در خطوط برش  برش عبور می

حدود    1393بر اساس اطلاعات جمعیت و خانوار در شهر کرمانشاه، جمعیت ساکن در کلان مناطق این شهر در سال  

خودروی سواری در اختیار ساکنین مناطق    202000نفر بوده است. حدود    66/3خانوار با بعد    256715نفر و    940770

خانوارهای    24-1جدول  یک خودروی سواری وجود دارد.  نفر    7/4شهر کرمانشاه قرار داشت و به طور متوسط به ازای هر  

شوندگان دارای  درصد از مصاحبه  74دهد. حدود  کلان مناطق شهر کرمانشاه را بر حسب مالكیت وسیله نقلیه نشان می

 اند.  وسیله نقلیه سواری، وانت و تاکسی بوده

 

 (1393خانوارهای کلان مناطق کرمانشاه بر حسب تعداد وسیله نقلیه در مالكیت ) 24-1 جدول

 
 

  30میلیون سفر فردی بوده است که    4/2روز در شهر کرمانشاه حدود  تعداد کل سفرهای انجام شده در یک شبانه

روز و سهم مد سفر  شوندگان در ساعات شروع طی شبانه. درصد سفرهای مصاحبهه استها غیر موتوری بوددرصد از آن
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نشان داده شده است. مطابق نمودار به ترتیب سواری شخصی، تاکسی و    29-1شكل  و   28-1شكل  ها به ترتیب در  آن

 شوندگان داشته است.  درصد بیشترین سهم را در نوع مد سفر مصاحبه 28و  29، 31پیاده با 

درصد    49شود  گونه که مشاهده مینهما  .نشان داده شده است  30-1شكل  شوندگان در  درصد هدف سفرهای مصاحبه

  14و    15از سفرها با هدف بازگشت به منزل صورت گرفته است و پس از آن اهداف سفر شغلی و تحصیلی به ترتیب با  

قابل   31-1شكل روز نیز در اند. سهم هر هدف سفر در ساعات مختلف شبانهدرصد بیشترین سهم هدف سفر را داشته

 اند.  کیلومتر مسافت داشته 2 کمتر ازد از سفرهای صورت گرفته  صدر  55کر است که بیش از ذمشاهده است. لازم به 
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 (1393مقصد شهر کرمانشاه)-شوندگان به تفكیک ساعت شروع در آمارگیری مبدأدرصد کل سفرهای مصاحبه 28- 1 شکل

 

 

 ( 1393مقصد شهر کرمانشاه)-شوندگان در آمارگیری مبدأسهم مد سفرهای مصاحبه 29- 1 شکل

 

 

 ( 1393مقصد شهر کرمانشاه)-شوندگان در آمارگیری مبدأ سهم هدف سفرهای مصاحبه 30- 1 شکل
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 (1393مقصد به تفكیک ساعت شروع و هدف سفر)- درصد کل سفرهای مبدأ 31- 1 شکل
 

موتوری است،    ونقلحملدر کشور ما عموماً پیرو   ونقلحملهای اساسی  با توجه به اینكه طراحی شبكه معابر و تحلیل

تحلیل ادامه  ترتیب کل سفرهای  لذا در  بدین  ارائه شده است.  و دوچرخه  پیاده  احتساب  بدون  این شیوه سفر  های 

برآورد شده است که سرانه آن    75/1روز حدود  موتوری یک شبانه بوده است. سهم    87/1میلیون سفر  نفر  بر  سفر 

بر حسب ساعت شروع سفر    1393مقصد شهر کرمانشاه در سال  -شوندگان در آمارگیری مبدأ سفرهای موتوری مصاحبه

  7درصد( در ساعت  17شود که عمده سفرهای موتوری )حدود  نشان داده شده است و مشاهده می  32-1شكل  در  

نقلیه موتوری متفاوت در سفرهای مصاحبهصبح شروع می به  شوند. همچنین سهم وسایل  شوندگان شهر کرمانشاه 

سهم هدف سفرهای    35-1شكل  درصد اهداف سفرهای موتوری شهروندان و    34-1شكل  است. در    33-1شكل  صورت  

  42موتوری بر حسب زمان شروع سفر نشان داده شده است. لازم به ذکر است که عمده سفرهای موتوری )حدود  

 اند. کیلومتر داشته  2درصد( مسافت پیموده شده کمتر از 

 

 

 (1393مقصد شهر کرمانشاه بر حسب ساعت شروع سفر)-شوندگان در آمارگیری مبدأدرصد سفرهای موتوری مصاحبه  32- 1 شکل
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 ( 1393مقصد شهر کرمانشاه )- شوندگان در آمارگیری مبدأسهم وسایل نقلیه موتوری مصاحبه 33- 1 شکل

 

 

 (1393مقصد شهر کرمانشاه)-شوندگان در آمارگیری مبدأ سهم اهداف سفرهای موتوری مصاحبه  34- 1 شکل

 



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
112 

 

 

 ( 1393مقصد به تفكیک ساعت شروع سفر )-درصد هدف سفرهای موتوری مبدأ 35- 1 شکل

 

 بندی ترافیکیناحیه  •

ها و مناطق مختلف شهر و با در نظر گرفتن معیارهای عنوان  در تعیین مناطق ترافیكی شهر کرمانشاه، با بررسی حوزه

بندی اولیه  شده و نیز با استفاده از نظرات محلی، بازدیدهای میدانی، نظرات متخصصان بومی و تجربیات مشاور، منطقه

های اصلی در  ای اصلی به همراه عوارض طبیعی، به عنوان جداکنندههبندی، خیابانانجام گرفته است. در این منطقه

از این »کلان آمده، با استفاده از پارامترهای عنوان شده و با در نظر  دستمناطق« بهنظر گرفته شده است. هرکدام 

جزیه شده و  های موجود، اصلاح، ادغام و یا تهای مختلف به شبكه معابر شهر و کاربریگرفتن نحوه دسترسی محله

بندی لحاظ گردیده  اند و نظرات نمایندگان کارفرمای محترم نیز در منطقههای کوچكتری تقسیم شدهمناطق به بخش

بندی ترافیكی شهر کرمانشاه به  در ادامه، ناحیهمنطقه داخلی تقسیم شده است.    143است و نهایتا شهر کرمانشاه به  

 گانه شهر ارائه شده است.  8گانه ترافیكی و کلان مناطق  143توزیع جمعیت در مناطق  همراه نحوه
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 موقعیت مناطق و کلان مناطق ترافیكی شهر کرمانشاه  36- 1 شکل
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 گانه ترافیكی شهر کرمانشاه  143توزیع جمعیت در مناطق  37- 1 شکل

 

 

 گانه ترافیكی شهر کرمانشاه   8توزیع جمعیت در کلان مناطق  38- 1 شکل
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 گانه ترافیكی شهر کرمانشاه  143اشتغال در محل سكونت در مناطق  39- 1 شکل

 

 

 گانه شهر کرمانشاه  8اشتغال  در محل سكونت در کلان منطاق  40- 1 شکل
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شهری،  سفرهای برون  منطقه ترافیكی تقسیم شده است. در مرحله بعدی، با توجه به نیاز ثبت آمار  143شهر کرمانشاه به  

تعدادی از سفرهای شهروندان    ها نیز )که مبدا یا مقصدلازم است که مناطق پیرامونی شهر و نیز سایر شهرها و استان

های استان(، نشان داده شده  -ای ترافیكی منظور شوند. در شكل لایه سوم حوزه نفوذ )شهرستانعنوان منطقهاست(، به

بندی،  است. تقسیمات سیاسی در ایران شامل استان، شهرستان، بخش و دهستان است. با درنظرگیری همین تقسیم

 گردند: پنج لایه از مناطق ترافیكی برونشهری )خارج از شهر کرمانشاه( به شرح زیر تفكیک و تعیین می

 ( 144،145،146،147های موجود در بخش مرکزی شهرستان کرمانشاه )لایه اول: دهستان

 (148،149،150،151)  های موجود در شهرستان کرمانشاه، به جز بخش مرکزیلایه دوم: سایر بخش

 (152،153،154،155،156،157،158،159،160،161،162،163،164های موجود در شهر  )لایه سوم: سایر شهرستان

 های کشور )هر استان یک منطقه( لایه چهارم: سایر استان

 195لایه پنجم: خارج از کشور )سفرهای هوایی و یا زمینی از / به عراق و سایر کشورها( با شماره منطقه ترافیكی 

 

 

 های استان(لایه سوم حوزه نفوذ )شهرستان  41- 1 شکل
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 برداشت اطلاعات فیزیکی شبکه معابر  •

در  اطلاعات برداشت شده به تفكیک جهات حرکتی و نوع خیابان به منظور درک کلی از شبكه معابر شهر کرمانشاه،  

زیر   است.جدول  شده  برداشت  ارایه  از  فازبندی  پس  نحوه  کرمانشاه،  شهر  معابر  شبكه  در  شده  انجام  میدانی  های 

 است.   نیز همزمان با برداشت مشخصات شبكه معابر، برداشت شدهچراغدار  های تقاطع

 

 1393های شبكه معابر برداشت شده شهر کرمانشاه بر اساس مدل سال ویژگی 25-1 جدول
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 1393دار شهر کرمانشاه در سال های چراغفهرست تقاطع 26-1 جدول

 
 

 مالکیت وسیله نقلیه  •

در نظر گرفته شده است.  در سال    1366های نسبی مالكیت خودرو سال  سال مبنا برای تعیین سرانهدر این مطالعات،  

 914712و جمعیت آن برابر    212395تعداد خودروی موجود در کرمانشاه )سواری شخصی، تاکسی و ون( برابر    1393

رانه مالكیت خودرو در سایر شهرها به نظر  است. با توجه به س  1.23نفر است. در نتیجه سرانه مالكیت وسیله نقلیه برابر  

پایینمی مالكیت  با شهرهای دیگر، سرانه  در مقایسه  به ذکر است  رسد شهر کرمانشاه  دارد. لازم  اساس  که  تری  بر 
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  0.47برابر با    1366سرانه نسبی مالكیت وسیله نقلیه در سال    ، شهر کرمانشاه  ونقلحملمطالعات پیشین طرح جامع  

 رسد. می 0.51به  1381و تا سال 

 در شهرهای پر جمعیت  کشور  سرانه مالكیت وسیله نقلیه مقایسه 27-1 جدول

 
 

 
 1410 تا سال 1380سرانه مالكیت وسیله نقلیه در گروه هفت گانه از سال  42- 1 شکل
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 های تولید و جذب مدل •

های تولید و  مدل  نخستین گام در فرآیند تحلیل تقاضای سفر، مرحله ایجاد سفر است. در این مرحله که به دو بخش

. در  گرفته استطرح صورت    های ترافیكی برای افق گردد، برآورد سفرهای ایجاد شده در ناحیهجذب سفر تفكیک می 

توان  ها میشود. با استفاده از این مدلمی اند استفادهها، از متغیرهایی که دارای روابط علت و معلولیساختار این مدل

ها،  زون است. در این مدلف های مورد بررسی در این مطالعه، از نوع هم ایجاد سفر در افق طرح را برآورد نمود. مدل

محور    1اه  گانه( به همر  143تعداد سفرهای تولید شده در و یا جذب شده به تفكیک مناطق ترافیكی شهر کرمانشاه )

. با توجه به نوع  شده استهای جمعیتی و اقتصادی هر مناطق نشان داده  تبادلی و به صورت توابع ریاضی از ویژگی

تولید و    های کار رفته در ساختار مدلهب  منتخبها در افق طرح، متغیرهای  اطلاعات در دسترس و امكان برآورد آن

کار رفته  فهرست متغیرهای به  .شوندها انتخاب میها در مدلو پس از مشاهده میزان اهمیت آن  ارائه شدهجذب سفر  

 ارایه شده است.   به تفكیک متغیرهای وابسته و مستقل  ادامهتولید و جذب در  هایدر مدل

 سازی تولید و جذب سفر متغیرهای مورد استفاده در مدل 28-1 جدول
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 های تولید سفر  مدل •

 

 

 سر خانه کاریمقایسه برآورد و مشاهده در مدل تولید سفر یک 43- 1 شکل

 

 

 سر خانه تحصیلیمقایسه برآورد و مشاهده در مدل تولید سفر یک 44- 1 شکل
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 مقایسه برآورد و  مشاهده در مدل تولید سفر یكسر خانه خرید 45- 1 شکل

 

 
 سر خانه سایرمقایسه برآورد و مشاهده در مدل تولید سفر یک 46- 1 شکل
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 مقایسه برآورد و مشاهده در مدل تولید سفر هیچ سر خانه 47- 1 شکل

 

 
 های تولید سفرمقایسه برآورد و مشاهده در مدل 48- 1 شکل
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 های جذب سفر  مدل •

 

 
 سر خانه کاریمقایسه برآورد و مشاهده در مدل جذب سفر یک 49- 1 شکل

 

 
 سر خانه تحصیلیمقایسه مشاهده و برآورد در مدل جذب سفر یک 50- 1 شکل
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 سر خانه خریدمقایسه مشاهده و برآورد در مدل جذب یک 51- 1 شکل

 

 
 سر خانه سایرمقایسه مشاهده و برآورد در مدل جذب یک 52- 1 شکل

 

 

 

 



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
126 

 

 
 مقایسه مشاهده و برآورد مدل جذب هیچ سر خانه 53- 1 شکل

 

 
 های جذب سفرمقایسه برآورد و مشاهده در مدل 54- 1 شکل
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 توزیع سفر  مدل •

هدف از مرحله توزیع سفر، برآورد میزان تبادل سفر میان مناطق ترافیكی است. برای توزیع سفرهای شهر کرمانشاه،  

 از مدل جاذبه دو قیدی استفاده شده است. معادله توزیع سفر به صورت زیر است: 

𝑇𝑖𝑗 = 𝑘𝑖𝑗  𝑎𝑖 𝑏𝑗 𝐴𝑗  𝑓(𝑡𝑖𝑗) 

 

آیند. پارامتر تابع  ای به دست می به یكدیگر، این دو پارامتر در یک فرآیند دوره  𝑏𝑗و  𝑎𝑖با توجه به وابستگی پارامترهای 

  𝑘𝑖𝑗مقاومت سفر تابعی است که میزان عدم مطلوبیت ایجاد شده برای هزینه یا زمان سفر را برآورد می کند. پارامتر  

برای تصحیح مقدار مقاومت سفر بدست آمده از مدل، بر اساس مقاومت سفر مشاهده شده و اعمال اثر عواملی که مدل  

گیرد. در این مطالعات نیز با توجه به اینكه بدون  نتوانسته برای یک زوج مبدا مقصد توصیف کند، مورد استفاده قرار می

غالبا یک در نظر گرفته شده است.    𝑘𝑖𝑗، مقادیر  ه استها با دقت مناسبی کالیبره شدمدل   ،استفاده از ضریب تصحیح

تابع مقاومت که بر اساس زمان سفر واقعی در شبكه برای ساعت اوج، برای هر هدف سفرجداگانه کالیبره شده  ضرایب 

 ارائه شده است.   ادامهاست، در 

 ضرایب تابع مقاومت سفر به تفكیک هدف سفر در ساعت اوج صبح 29-1 جدول

 

 

 تابع مقاومت سفر به تفكیک هدف سفر در ساعت اوج صبح  30-1 جدول
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 مدل انتخاب وسیله  •

هدف از مرحله انتخاب وسیله، برآورد سهم سفرهای هر وسیله نقلیه برای جابجایی از یک مبدا مشخص به یک مقصد  

در شكل سهم وسایل مدل    .ای استفاده شده استبرای مرحله انتخاب وسیله، از مدل لوجیت چند جمله  .مشخص است

شده برای اهداف مختلف نشان داده شده است. مطابق با این نمودار سهم وسایل نقلیه مختلف برای هر هدف سفر  

 های انتخاب وسیله ارائه شده است.  متفاوت است. در جدول متغیرهای مورد استفاده در مدل

 
 سهم رویكردهای مدل شده به تفكیک هدف سفر 55- 1 شکل
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 های انتخاب وسیلهمتغیرهای اصلی مورد استفاده در مدل  31-1 جدول
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 به تفكیک هدف سفر در ساعت اوج صبح  ونقلحمل های مختلف توابع مطلوبیت سفر شیوه 32-1 جدول
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 مدل تخصیص سفر  •

کند. در شرایطی که اطلاعات  سازی می مدل تخصیص سفر، نحوه انتخاب مسیر مسافران را بین مبادی و مقاصد شبیه

توان شبكه  های تخصیص میو ماتریس تقاضای سفر برای یک منطقه موجود باشد، با استفاده از مدل  ونقلحملشبكه  

حاصل از بارگذاری شبكه    نتایج   . را بارگذاری و حجم ترافیک و زمان سفر را در اجزای شبكه را برآورد نمود  ونقلحمل

 ارائه شده است.   ادامه در  1393معابر شهر کرمانشاه، برای ساعت اوج صبح در شبكه سال 

 

 

 1393حجم ترافیک همسنگ سواری در ساعت اوج صبح سال  56- 1 شکل

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
132 

 

 1393های عملكردی شبكه معابر شهر کرمانشاه در ساعت اوج صبح سال شاخص 33-1 جدول

 

 

 همگانی  ونقل حملتخصیص سفر  •

  همگانی، برای پیش بینی انتخاب مسیر مسافران این سیستم در شرایطی که برای  ونقلحملهای تخصیص سفر  مدل

گیرد. نتیجه این مرحله تعداد مسافر در  های متنوعی روبرو هستند، مورد استفاده قرار میرسیدن به مقصد با گزینه

حاصل از بارگذاری شبكه    نتایجکنند.  همگانی استفاده می  ونقلحملهای شبكه  ساعتی است که از خطوط و کمان

 شده است.  ادامه ارائهدر  1393همگانی شهر کرمانشاه، برای ساعت اوج صبح شبكه سال  ونقلحمل
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 1393همگانی در ساعت اوج صبح در سال  ونقلحملحجم مسافر سیستم  57- 1 شکل

 

 
   1393همگانی در ساعت اوج صبح سال  ونقلحملحجم سوار و پیاده شده در سیستم  58- 1 شکل
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 1393همگانی شهر کرمانشاه در ساعت اوج صبح سال  ونقلحملهای های عملكردی سیستمشاخص 34-1 جدول

 

 

 مقایسه مشاهده و برآورد  •

با ملاحظه احجام مشاهده شده بر   و   ای تقاضا های چهار مرحلهپس از انجام کلیه فرایندهای لازم در جهت برآورد مدل

ای، امكان مقایسه مشاهده  آمارگیری)خطوط برش( و احجام به دست آمده از فرایند چهار مرحلهانجام روی محورهای 

نتایج به    ادامهدرصد محاسبه شده است. در    70درصد تطابق بیش از    ، و برآورد به وجود آمده است. بر همین اساس

 نشان داده شده است.  ،دست آمده
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 مقایسه کلی نتایج برآورد و مشاهده در مدل تخصیص ترافیک 59- 1 شکل

 

 ( 1388مقدماتی خط یک قطار شهری کرمانشاه )بازنگری مهر مطالعات  -3- 1-2-2

وجود آمده در سال طرح  هدر مطالعات مقدماتی خط یک قطار شهری کرمانشاه، با توجه به تقاضای موجود، تقاضای ب

توسط مهندسین  و مونوریل    LRTهمگانی    ونقلحملو همچنین گسترش شهر و افزایش جمعیت آن، دو تسهیلات  

اجرای هر دو تسهیلات پیشنهادی، از جمله موارد اشاره    و در این مطالعات به جزئیات   پیشنهاد شده است مشاور مترا  

 پرداخته شده است:شده در ریل 

 ها ها و موقعیت آنتعداد ایستگاهکریدور،  •

 شدههای ارائهشرح مسیر و واریانت •

 های ناوگان ویژگی تعداد و •

 LRTمقایسه هزینه ناوگان مونوریل و  •

 گدپو و پارکین  محل مناسب برای •

ر ادامه این بخش، به برخی از  د  انتخاب شده است.  شده، گزینه پیشنهادی برترهای ارائهبا توجه به تحلیل  و در نهایت 

 رداخته خواهد شد.مطالعات مذکور پشده در جزئیات اشاره

 کریدور انتخابی •

  ونقل حملبرداری از سیستم اجرا و بهره که شهر کرمانشاه در این مطالعات نشان داده است ونقلحملوضعیت بررسی 

انبوه موجود اعم از اتوبوسرانی و تاکسیرانی و افزودن خطوط    یونقل حمل  های بر، ساماندهی وضعیت سیستمعمومی 

اجرای پروژه    ،گرفته صورتجامع  های  های آتی در اولویت خواهد بود و در نتیجه با بررسیتاکسیرانی جدید در سال
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کیلومتر پیشنهاد    14ایستگاه در طول مسیر    11جنوبی با  - بر ریلی حداقل در یک کریدور شمالیانبوه  ونقل حمل  سیستم

 گردیده است.  

 

 

   شهر کرمانشاه کریدور انتخابی برای متروی  60- 1 شکل

پذیرفته،   صورت  برآورد  اساس  سیستم  بر  برای  بیشینه  قطعه  در  جهت  هر  در  اوج  ساعت  مسافری  تقاضای  میزان 

میزان مسافر سوار و پیاده شده در هر ایستگاه به    ،میزان جریان مسافری  های آتی،ریلی شهری در سال  ونقلحمل

 ارائه گردیده است.  37- 1الی  35-1ول اجدترتیب در 

 ( جریان مسافری قطار براساس بیشترین میزان مسافر در قطعه در هر ساعت و در هر جهت )برحسب نفرمیزان   35-1 جدول

 (PPHPDتعداد مسافر) سال

1390 12505 

1395 13183 

1400 14001 

1410 16188 
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 تعداد مسافر سوار شده بینی پیش  36-1 جدول

 1ایستگاه  سال 
ایستگاه 

2 

ایستگاه 

3 

ایستگاه 

4 

ایستگاه 

5 

ایستگاه 

6 

ایستگاه 

7 

ایستگاه 

8 

ایستگاه 

9 

ایستگاه 

10 

ایستگاه 

11 
 مجموع 

1390 4203 1202 6288 1455 2457 5013 1589 357 4353 1679 2505 31101 

1395 4264 1259 6343 1702 2711 5337 1699 404 4346 1930 3046 33041 

1400 4536 1355 6686 1771 2852 5518 1775 420 4432 2014 3361 34720 

 

 تعداد مسافر پیاده شده بینی پیش  37-1 جدول

 1ایستگاه  سال 
ایستگاه 

2 

ایستگاه 

3 

ایستگاه 

4 

ایستگاه 

5 

ایستگاه 

6 

ایستگاه 

7 

ایستگاه 

8 

ایستگاه 

9 

ایستگاه 

10 

ایستگاه 

11 
 مجموع 

1390 2562 412 3459 2839 697 3212 5447 1595 4183 1721 1974 31101 

1395 2816 442 3847 2812 715 3344 8446 1762 4970 1803 2084 33041 

1400 2976 463 4183 2811 732 3417 8539 1879 5755 1786 2180 34721 

کرمانشاه  قطار شهری  سیستم مورد نظر برای خط یک    ، میزان تقاضای برآورد شدهمزایا و معایب و همچنین  با توجه به  

   انتخاب نمود. LRTتوان از نوع مونوریل و یا قطارسبک شهری را می

 و مساحت موردنیاز جهت ساخت پارکینگ پارکینگبرآورد میزان عرضه و تقاضای  •

شهری است که اغلب خودروها در پایان هر سفر نیاز به فضا برای توقف    ونقلحملپارکینگ یكی از سه عنصر اصلی  

از میزان مسافر سوار شده در هر   ، برآورد تقاضای پارکینگ در این مطالعه به منظور  کوتاه یا بلند مدت خواهند داشت.

سنجی قطار شهری  و امكان  ونقلحملت سرانه خودرو برای شهر کرمانشاه که از مطالعات جامع  یایستگاه و ضریب مالك 

برداری و افق  های بهرهاست. ضرایب مالكیت اتومبیل در هر یک از سال  شدهاست، استفاده  دست آمده  هکرمانشاه ب

 ذکر گردیده است. 38-1جدول  درطرح 

همگانی استفاده شده    ونقل حملدرصد سهم    50در مطالعات مذکور از تعداد مسافران اصلاح شده با در نظر گرفتن  

-1جدول  است که بر اساس آن با اعمال ضریب مالكیت خودرو، میزان تقاضا برای پارکینگ در هر ایستگاه مطابق با  

 است.  39

 مالكیت اتومبیل در شهر کرمانشاه ضرایب   38-1 جدول

 ت اتومبیلکیضریب مال سال
1390 0.31 
1395 0.37 
1400 0.43 
1405 0.50 
1410 0.58 
1415 0.67 
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 همگانی  ونقلحملدر نظر گرفتن سهم  بدونتقاضا برای ایجاد پارکینگ در هر ایستگاه  تعداد    39-1 جدول

 سال
ایستگاه 

1 

ایستگاه 

2 

ایستگاه 

3 

ایستگاه 

4 

ایستگاه 

5 

ایستگاه 

6 

ایستگاه 

7 

ایستگاه 

8 

ایستگاه 

9 

ایستگاه 

10 

ایستگاه 

11 

1390 1285 367 1922 445 751 1532 486 109 1330 513 766 

1395 1576 465 2345 629 1002 1973 628 149 1607 713 1126 

1400 1944 581 2865 759 1222 2365 761 180 1899 863 1440 

شده  بر اساس محاسبات انجام.  استهای همگانی بیرون خیابان  ها و پارکینگ اشیه خیابانحشامل  پارکینگ  عرضه  منابع  

 : است 40-1جدول شده بر اساس هدف سفر، به ترتیب سهم سفرهای انجامدر این مطالعات، 

 سهم سفرها بر اساس هدف سفر   40-1 جدول

 درصد کل)کل سفر(  سهم سفر 

 درصد 9.2 سهم سفرهای شغلی 

 درصد 19.4 سهم سفرهای تحصیلی

 درصد 14.9 سهم سفرهای با هدف اخذ خدمات

 درصد  6.13 سهم سفرهای با هدف دیدار و تفریح

 درصد 48.5 سهم سفرها با هدف بازگشت به منزل 

 درصد 1.8 سهم سایر سفرها 

باشند و معمولا فاقد وسیله  با توجه به اینكه افراد متعلق به گروه سفرهای تحصیلی اکثرا دانش آموزان و دانشجویان می

  ی ذکر شده است، نقشی اندک و ناچیز  40-1جدول    آمده از این سفر که در در تعداد تقاضای بدست  ،نقلیه هستند

سهم    ،در نظر نگرفتن سهم سفرهای تحصیلی و بازگشت به خانه شده و همچنینارائهبا توجه به توضیحات    و   اندداشته

بر اساس نتایج حاصل شده از مطالعه مذکور میزان فضای مورد نیاز بر   .خواهد بود 41- 1جدول سایر سفرها مطابق با 

 ذکر گردیده است. 42-1جدول اساس میزان تقاضای پارکینگ در هر ایستگاه در 

 سهم سفرها بر اساس هدف سفر )بدون درنظرگرفتن سهم سفرهای تحصیلی و بازگشت به خانه( 41-1 جدول

 درصد کل)کل سفر(  سهم سفر 

 28.8 سهم سفرهای شغلی 

 46.5 سهم سفرهای با هدف اخذ خدمات

 19.1 سهم سفرهای با هدف دیدار و تفریح

 5.6 سهم سایر سفرها 
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 مورد نیاز براساس میزان تقاضای پارکینگ در هر ایستگاه فضای    42-1 جدول

 سال
ایستگاه 

1 

ایستگاه 

2 

ایستگاه 

3 

ایستگاه 

4 

ایستگاه 

5 

ایستگاه 

6 

ایستگاه 

7 

ایستگاه 

8 

ایستگاه 

9 

ایستگاه 

10 

ایستگاه 

11   

1390 361 103 540 125 211 431 137 31 374 144 215 

1395 443 131 569 177 245 555 177 42 452 201 317 

1400 547 163 806 213 344 665 214 51 534 243 405 

ایستگاه از  برخی  در  اینكه  به  توجه  ایستگاه  با  مانند  است، می  8ها  اندک  تقاضا  نیاز جهت  میزان  مورد  فضای  توان 

ای  ین اگر میزان فضای لازم بیشتر از تعداد پارکینگ حاشیهن چای تامین کرد. همپارکینگ را از طریق پارکینگ حاشیه

های روباز یا  پارکینگ   ،ای بایست برای تقاضای مازاد بر پارکینگ حاشیهها باشد، میهای منتهی به ایستگاهدر خیابان

 سرپوشیده تعبیه گردد. 

متر مربع به عنوان متوسط فضای یک پارک، مساحت مورد نیاز برای تامین فضای لازم در    20با درنظر گرفتن میزان  

 محاسبه گردیده است.  43-1جدول با ها مطابق ایستگاه

 مورد نیاز برای تامین فضای لازم جهت میزان تقاضا )برحسب متر مربع(مساحت   43-1 جدول

 1ایستگاه  سال
ایستگاه 

2 

ایستگاه 

3 

ایستگاه 

4 

ایستگاه 

5 

ایستگاه 

6 

ایستگاه 

7 

ایستگاه 

8 

ایستگاه 

9 

ایستگاه 

10 

ایستگاه 

11 

1390 7224 2066 10807 2501 4223 8616 2731 614 7481 2886 4305 

1395 8864 2617 13186 3538 4899 11095 3532 840 9035 4012 6332 

1400 10932 3266 16113 4268 6873 13298 4278 1012 10681 4854 8100 

 و شرح مسیر  شدههای ارائهواریانت •

شده و تا نزدیكی  حوالی میدان فردوسی شروع  شمال شرقی از-امتداد جنوب غربی   کرمانشاه با  خط یک قطار شهری

دهد. در تمام طول مسیر، خط  در طول مسیر تغییر قابل توجهی در جهت مسیر رخ نمی  یابد.طاق بستان امتداد می

 کند.  های اصلی تبعیت میمترو از مسیر خیابان

برای سیستم مونوریل مسیر کاملا هوایی از  .  ه استشد  مسیر طراحی  LRTدو سیستم مونوریل و  برای این کریدور  

هزار متری فردوسی که برای دپو و پارکینگ هم در نظر  محدوده جنوبی میدان فردوسی در محوطه نزدیک مخزن ده  

پایان  ، باشدگرفته شده است، آغاز و در پارک شرقی طاقبستان که دیگر محدوده منظور شده برای دپو و پارکینگ می

توان به سه بخش تقسیم نمود. بخش ابتدایی که از ایستگاه  کرمانشاه کریدور را می  LRTبرای مسیر     یافته است.

های مسیر مشترک است. بخش میانی مسیر که از  شود، بین تمام واریانتمیدان فردوسی تا میدان آزادی را شامل می

واریانت است. در این بخش، کیلومتراژ و ارتفاع    3گیرد، شامل  یدان آزادی تا میدان پانزده خرداد را در برمیایستگاه م 

صورت زیرزمینی، در واریانت دوم مسیر  در واریانت اول مسیر به  کند.واریانت مختلف، تغییر می   3ها در قالب  ایستگاه

بهبه واریانت سوم عبور خط مترو  بالاخره در  و  انتهایی مسیر شامل سه  صورت هوایی است.  صورت همسطح  بخش 
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انت تا دانشایستگاه  بهگاه( میهایی )میدان پانزده خرداد  این بخش واریانت  شود که عمدتا  صورت روزمینی است. در 

 صورت زیر زمینی در نظر گرفته شده است.  چهارمی نیز به

 

 کرمانشاه  BRTشرح مسیر  •

هزارمتری فردوسی و    10ای ما بین مخزن  محل شروع مسیر مونوریل کرمانشاه در جنوب شهر کرمانشاه و در منطقه

شده برای سیستم مونوریل در مجموع  های درنظرگرفتهترمینال مسافربری کرمانشاه واقع شده است. مجموع ایستگاه

که نخستین ایستگاه آن در میدان فردوسی و ایستگاه پایانی آن نیز در محدوده حوزه علمیه امام  است    ایستگاه   12

 واقع شده است.

 کرمانشاه  LRTشرح مسیر  •

 توان کریدور را به سه بخش تقسیم کرد:نیز می LRTدر خصوص مسیر پیشنهادی 

های  و بین تمامی واریانتشود  تا میدان آزادی را شامل می  بخش ابتدایی: بخش ابتدایی که از ایستگاه فردوسی  (1

این بخش از مسیر دارای پنج ایستگاه بوده و محدوده میدان فردوسی )ایستگاه اول( تا    مسیر مشترک است.

 شود. میدان آزادی )ایستگاه پنجم( را شامل می

باشد  فاصل ایستگاه میدان آزادی تا میدان پانزده خرداد )چهار ایستگاه( می  بخش میانی: این بخش در حد  (2

و   همسطح  بصورت  مسیر  دوم  واریانت  زیرزمینی،  بصورت  مسیر  اول  واریانت  است،  واریانت  سه  شامل  که 

 هستند.   واریانت سوم عبور خط مترو بصورت هوایی

زمینی  صورت روهشود که عمدتا بخرداد تا دانشگاه( می 15بخش انتهایی: شامل سه ایستگاه انتهایی )میدان  (3

 صورت زیرزمینی در نظر گرفته شده است. هاست. در این بخش واریانت چهارمی نیز ب

 و  مقایسه هزینه خرید ناوگان محاسبه تعداد ناوگان موردنیاز •

نوع سیستم   انتخاب  ترافیكی هر سیستم  ونقلحململاک  بر اساس ظرفیت    جایی ور جابظبه من   ریلی درون شهری 

 ه شده است. دادشهری نشان  درون  ونقل حملهای ظرفیت تقریبی هر یک از سیستم 61-1شكل در مسافر است. 
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 همگانی  ونقلحمل های  ظرفیت جابجایی تعداد مسافر در ساعت در هر یک از سیستم 61- 1 شکل

 

( و افق طرح  1390)  های اول بهره برداریدر ساعات اوج ترافیک بین سال  ،با توجه به گزارش ترافیكی متروی کرمانشاه

ناوگان ریلی  ،  61-1شكل    نفر در ساعت در جهت محاسبه شده است. با توجه به   16188و    12505ترتیب  ه  ( ب1410)

 باشد. LRTهای مونوریل یا هر کدام از سیستم تواندبا این طرح می ناسب تم

، در ابتدا برآوردی  در این مطالعات  ریلی پیشنهادی  هایمنظور برآورد تعداد ناوگان موردنیاز برای هر یک از سیستمبه

شده در این    گرفته   نظر  آمده از مفروضات در دستهنتایج ب  فته است.ها صورت پذیراز سرفاصله زمانی هر یک از آن

دقیقه    5/3برابر با    1410سرفاصله زمانی برای گزینه مونوریل در ساعت اوج تقاضا و در سال    ، مطالعات نشان داده است

با درنظرگرفتن سایر مفروضاتی از قبیل طول مسیر، تعداد ایستگاه،  است.   دقیقه   3در بازه زمانی مشابه،    LRTو برای  

شده در انتهای خط در هر سمت، حداکثر سرعت و میانگین سرعت سیر، تعداد  زمان توقف در هر ایستگاه، زمان سپری

  5قطار    16درصد ضریب تعمیرات به ترتیب برابر با    20با درنظرگرفتن    1410مورد نیاز در سال     LRTمونوریل و

 واگنه خواهد بود. 3قطار  23واگنه و 

عدد قطار    69ها نشان داده است تامین  ، نتایج بررسیLRTشده جهت تامین ناوگان مونوریل و  با برآورد درنظرگرفته

LRT    میلیون    216عدد مونوریل نیز در بازه زمانی مشابه،    80میلیون دلار و تامین   249عددی بالغ بر    1410در سال

 دلار هزینه دربرخواهد داشت. 
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 قطار شهری کرمانشاه  1انتخاب محل دپو و پارکینگ خط  •

 LRTهای پیشنهادی برای دپو سیستم محل •

محل  سه  این  است.  شده  پیشنهاد  خط  در  دپو  جانمایی  برای  محل  سه  مسیر،  مطالعات  اساس   بر 

 عبارتند از

این محل در جنوب شرقی ایستگاه فردوسی و در مجاورت رودخانه آبشوران در محل    دپو میدان فردوسی: (1

توان دپو و  های که انجام شده است در محوطه مورد نظر میباغ فعلی قرار گرفته است. که با توجه به بررسی

باغ با پارکینگی به ابعاد حدود دو هكتار دست یافت. باید اشاره کرد منطقه فوق الذکر در حال حاضر بصورت 

 تراکم زیاد درختی است.  

  بستان و جنوب پارک غربی طاق   ای در شمال غربی ایستگاه طاق در این منطقه محوطهدپو طاق بستان:   (2

 بستان در نظر گرفته شده است که برای اتصال محوطه در نظر گرفته شده فوق دو گزینه طراحی شده است: 

وسیله یک دستگاه سوزن از مسیر اصلی جدا  همسیر اتصال این دپو بعد از ایستگاه دانشگاه ب  گزینه یک:

منطقه    لازم به ذکر استهكتار دست یافت.    3توان به پارکینگی حدود  شود. در محوطه مورد نیاز میمی

 باغ با تراکم زیاد درختی است. صورت هفوق الذکر در حال حاضر ب

مسیر اتصالی بعد از ایستگاه دانشگاه به سمت جنوب انشعاب یافته و با عبور از مجاورت بلوار   گزینه دوم:

گردد. طبق دستور مسئولان استانی میراث فرهنگی عدم امكان استفاده  دانشگاه وارد محوطه مورد نظر می

از محوطه پیشنهادی در پارک غربی اعلام شده است و محل پیشنهادی احداث محوطه پارکینگ در این  

 ای در پارک شرقی منطقه امكان پذیر است. منطقه بصورت زیر زمینی و یا در محوطه

این محوطه در جنوب استانداری قرار گرفته است. اتصال دپوی مورد نظر از قبل از ایستگاه  دپو استانداری:   (3

شود. در این تقاطعات  خرداد بوده و مسیر اتصالی پس از انشعاب از مسیر اصلی وارد محوطه دپو می  15میدان  

مسیر جاده بصورت زیرگذر از زیر مسیر اتصالی عبور خواهد نمود. با توجه مسیر طولانی بین مسیر اصلی و  

تواند ابعاد مناسب برای دپو را تامین نمود و  محوطه دپو به دلیل امكان دستیابی به محوطه گسترده که می

تواند غربی فرودگاه به مرکز شهر را داشته باشد، می- همچنین امكان توسعه برای خطوط دیگر نظیر خط شرقی

ربری محدوده اشاره شده در حال حاضر دارای کاربری خاصی  محدوده مناسبی برای احداث دپو باشد. از نظر کا

 . باشدنمی
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 LRTمعیارهای انتخاب دپو در کریدور  •

ها مورد  که در مرحله انتخاب آن  هستند مزایا و معایبی  دارای  گ  ین های پیشنهادی برای دپو و پارکهر یک از محل

اند.  مورد مقایسه قرار گرفته 44-1جدول  در  های دپوی پیشنهادی ارزیابی قرار خواهند گرفت. بر همین اساس، محل

 :عبارتند ازاین معیارها 

 فاصله تا ایستگاه -1

 نحوه انشعاب  -2

 ابعاد مناسب  -3

 موقغیت نسبی ارتفاعی  -4

 تملک -5

 معیارهای انتخاب دپو 44-1 جدول

 معیار

 

 

 ایستگاه

فاصله تا  

 خط 

نحوه انشعاب و  

 قرار گیری  

وجود ابعاد  

 نامناسب 

موقعیت 

 ارتفاعی
 توضیحات  سهولت تملک

 نامناسب  متوسط  نامناسب  متوسط  متر 320 فردوسی 
نیاز به طرح ساماندهی رودخانه،  

 وجود قوس و فراز در انشعاب 

 نامناسب  متر  1050 استانداری 
خیلی 

 نامناسب 

خیلی 

 نامناسب 
 مناسب 

  15غیر همسطح کردن دو رمپ  

 خرداد، قرار گیری در میانه مسیر 

 قرار گیری در مجاورت طاقبستان  نامناسب  مناسب  مناسب  متوسط  متر 712 طاقبستان 

های پیشنهادی مزایا و معایب مخصوص به خود را دارد، در صورت عدم معرفی مكان  با توجه به اینكه هر یک از محل

از سوی کارفرما، محل دپو سیستم   اراضی شرقی استانداری و جنوب ترمینال مسافربری جانمایی    LRTجدید  در 

توان به مجاورت ترمینال مسافری شهر، نزدیک  خواهد شد. در رابطه با سایر مزایای ایجاد دپو در محل استانداری می

 آهن شهر کرمانشاه اشاره کرد.به فرودگاه کرمانشاه و همینطور محل ایستگاه راه

پارکینگ در محدوده   های پیشنهادی برای دپو وبا توجه به کلیات بیان شده در سیستم مونوریل کرمانشاه در محوطه

هزارمتری فردوسی که  مخزن ده محوطه در کنار،  LRTای محوطه پیشنهادشده برای سیستم  ه جب  ، میدان فردوسی

 باشد پیشنهاد شده است. تر از لحاظ انشعاب و تملک میمناسب
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 گیریبندی و نتیجه، جمعهاارزیابی گزینه •

ساختن یک سلسله مراتبی  به منظور   (AHPها در این مطالعات، از روش تحلیل سلسله مراتبی )به منظور ارزیابی گزینه

ور شناسایی  ها و محاسبه امتیاز هر گزینه تحت هر معیار استفاده شده است. به منظدهی به شاخصاز معیارها، وزن

عمومی با استفاده از مطالعات مرتبط انجام شده در این خصوص،    ونقل حملهای توسعه  ثر بر مطلوبیت طرحمعیارهای مو

گیرندگان  شده در معرض نقد تصمیمها استخراج گردیده است. در نهایت معیارهای تدوینشده در آن معیارهای استفاده

توان  ده را میشها در این تحقیق مورد استفاده قرار گرفته است. کلیه معیارهای شناساییترین آنقرار گرفته و مهم

بندی نمود.  طبقه  "هزینه های راه اندازی طرح  "و    "اهمیت ابعاد اجتماعی و تاثیرات شهری طرح  "تحت دو دسته کلی  

 نقل عمومی ریلی آورده شده است.سلسله مراتب معیارهای انتخاب طرح ارجح حمل، 62-1شكل در 

 
 عمومی ریلی  ونقلحمل مراتب معیارهای انتخاب طرح ارجح سلسله  62- 1 شکل

ها و همچنین اعمال اوزان مربوط به هر معیار، امتیاز نهایی و  در نهایت و پس از محاسبه امتیاز نسبی هر یک از گزینه

نسبت به گزینه    53/0ها صورت پذیرفته است. بر این اساس، گزینه طرح مونوریل با امتیاز نهایی  اولویت انتخاب طرح

 ، اولویت بیشتری داشته است. 0/ 47قطارشهری با امتیاز نهایی 

تغییرات اوزان معیارها    بهگامی دیگر جهت ارزیابی گزینه مطلوب در مطالعات چندمعیاره، تحلیل حساسیت نتایج نسبت  

)افزایش و کاهش( در وزن هر یک از معیارها، نتایج تغییر یافته    درصد  20با تغییر به میزان  و  . به همین منظور  است

به ماهیت مقایسه سلسله مراتبی گزینه توجه  با  البته  قرار خواهد گرفت.  تحلیل  ایجاد  مورد  از  ها، جهت پیشگیری 

زمند برگزاری جلسات متمادی  های مختلف در مقایسات زوجی معیارها )که نیاهای مفرط در ترکیب حالتپیچیدگی

حوزهبا حض از  کارشناسان  میور   ... و  شهرداری  مشاور،  کارفرمایی،  مختلف  فرهای  خود  که  را آباشد  جداگانه    یندی 

آمده از تحلیل  دستهنتایج ب  ، درتحلیل حساسیت به بررسی تاثیر افزایشی و کاهشی اوزان اکتفا شده است.(طلبد می

ریلی کرمانشاه نشان داده است در تمامی معیارهای انتخابی، با افزایش و یا    ونقلحملحساسیت معیارها در مطالعات  

به  درصدی در وزن تمامی آن  20کاهش   بالاتری نسبت  اولویت  قرار خواهد    LRTها، طرح پیشنهادی مونوریل در 

 گرفت.
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طور کلی انتخاب سیستم مونوریل علاوه بر هزینه احداث  بهآمده نشان داده است  در پایان این مطالعات، نتایج بدست

عنوان  هگیری با معیارهای چندگانه نیز دارای امتیاز بالاتری گردیده است؛ لذا بکمتر، با توجه به نتایج حاصل از تصمیم

بعد پیشنهاد می برای مطالعات مرحله  به مزیتگردد.  گزینه ارجح  با توجه  به ذکر است  های سیستم مونوریل لازم 

های طرح مورد بررسی( با تغییر اوزان معیارهای کیفی و کمی در  )البته با توجه به شرایط و ویژگی  LRTنسبت به  

گردد که این  درصد، تغییری در نتایج حاصل نمی 20گیری با معیارهای چندگانه به میزان شده برای تصمیمنظرگرفته

 باشد.دهنده ارجحیت احداث مونوریل میمطلب نشان

 مطالعات موضعی و موضوعی در دست مطالعه، مصوب و در دست اجرا -3- 1-2

 ویژه خطوط سامانه ایجاد همگانی از طریق ونقلحمل سامانه از مطلوبیت استفاده افزایش و  ترافیک  مشكلات  کاهش

های مسئولان  همواره از دغدغه ترافیک است، کاهش  و همگانی   ونقل حمل سهم  افزایش راهكارهای  از  یكی اتوبوس که

 راهكارهای طراحی و زمینه این در مطالعات انجام بر این اساس،.  و ترافیک در شهر کرمانشاه بوده است  ونقلحملحوزه  

 سامانه ازیس هو پیاد همگانی ونقلحمل سهم افزایش هدف غالب در ویژه اتوبوس خطوط سامانه سازی برای پیاده بهینه

  شده است.انجام  ویژه اتوبوس خطوط

 مطالعات خط ویژه خیابان مدرس  -1- 1-2-3

  اندازی سامانه خط ویژه در شهر کرمانشاه در نظر گرفته شده است های اصلی راهخیابان مدرس به عنوان یكی از گزینه

 سنجی خط ویژه در این معبر، ارائه شده است. که در ادامه، خلاصه نتایج مطالعات امكان

 تعیین محدوده و وضع موجود مورد مطالعه  -1-2-3-1-1

کرمانشاه   قدیم  بافت  یابد که درمی امتداد میدان انقلاب تا و شده آغاز  شهر این مرکز در آزادی میدان از مدرس خیابان

 شهر ونقلحملمسیرهای   تریناصلی و هاخیابان پرترددترین شهرداری واقع شده است. این خیابان از  3و منطقه  

 طرح محدوده در و شده تاکسی یكطرفه و سواری نقلیه وسایل برای حد از بیش ترافیک  سبب به و است کرمانشاه

 جنوب به شمال جهت در نمایندتردد می مسیر این در  که هاییاتوبوس  است. لازم به ذکر استگرفته   قرار ترافیک 

کیلومتر    2معبر در حدود  این طول. نمایندمی ویژه حرکت خط  طریق از  شمال به جنوب در مسیر و  ترافیک  با همراه

 است.

 بازدید میدانی و برداشت مستندات -1-2-3-1-2

جنوب، بازار اصلی   و شمال  در سابق( های آزادی )گاراژ( و انقلاب )شهرداریجز میدانبه  در مسیر خود،   مدرس  خیابان

 شهرداری پارکینگ  راهیسه اجاق، چهارراه میدان،  سبزه راهی سه راهی نواب،سه کاشیكاری، چهارراه  از،  و سنتی شهر

 خیابان  طریق میدان غدیر) شهناز( و مادر )وکیل آقا( از دو. همچنین  گذردمی نیز محمد تقی اصفهانی حاج راهیسه و

 . شوندمی مرتبط خیابان این مطهری به متریچهل
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 وضع موجود  -1-2-3-1-3

 :در این خیابان به صورت زیر استموجود  روپیاده وضع مساحت (الف

 مربع.  متر 9300 مطهری خیابان تقاطع تا آزادی میدان فاصل حد مدرس خیابان غربی ضلع در -1

 مربع. متر 1500انقلاب  میدان تا  مطهری خیابان فاصل حد مدرس خیابان غربی ضلع در -2

 8200 خیابان مطهری تقاطع تا  آزادی میدان فاصل حد  مدرس خیابان شرقی ضلع در  موجود روپیاده مساحت  -3

 مربع.  متر

 مربع.  متر 1600انقلاب   میدان تا مطهری خیابان فاصل حد مدرس خیابان شرقی ضلع در موجود روپیاده مساحت  -4

 کمتری است،   طول و بیشتر عمق دارای مدرس خیابان شرقی ضلع در  شده تعریض های قسمت است  ذکر قابل  -5

 محسوسی طور به پیاده رو عرض کمبود بازار اصلی های ورودی مقابل خصوصا مسیر طول از زیادی مسافت در  لذا

 است. مشاهده قابل

نفر در   هر برای مربع متر 51/2متوسط طورهپیاده ب عابران حرکت با سطح سرویس تردد مطلوب برای نیاز مورد فضای

 است.  نظر گرفته شده

 مسیرهای در اتوبوس خطوطشهر کرمانشاه،    ونقلحمل  جامع  طرح مطالعات از شده آوریجمع اطلاعات  به توجه با  ب(

 کنند.می عبور مدرس  خیابان از فردوسی میدان - آزادی  میدان و خیام - آزادی میدانر، بها - آزادی میدان

 :شوندمی بندی تقسیم  گردشی و خطی دسته دو به شهرکرمانشاه تاکسیرانی خطوط ج(

 اجاق  چهارراه – آزادی میدان مسیر در  خطی دستگاه 41 (1

 )مصدق(  کاشانی الله آیت میدان – آزادی میدان مسیر در خطی دستگاه 105 (2

 فردوسی  میدان – آزادی میدان مسیر در خطی دستگاه 235 (3

خطوط سعدی، خیام، بهار، شهرک ژاندارمری )دانشگاه( و پارکینگ شهرداری به صورت گذری از این محور   (4

 نمایند.عبور می

 ای در محدوده مورد مطالعه:ای و غیرحاشیههای حاشیهبرداشت اطلاعات مربوط به پارکینگ د( 

 خیابان مدرس اصلی  بر در نقلیه وسیله 200 حدود  بحث، مورد محور از آمده عملبه بازدیدهای به توجه با •

 پارک   رعلمدا زورخانه مجاور پارکینگ  در نقلیه وسیله 40 حدود و اجاق راه چهار  تا آزادی میدان فاصل حد

فضایی   جامع مسجد روبروی و مدرس خیابان شرقی ضلع در ملی بانک  مجاورت در همچنین .نمایندمی

 .شوندمی پارک آن در نقلیه وسیله  عدد 30 تا 25 حدود که دارد وجود
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 شود، شبكه استخراج می شماری  تردد جداول  از که اوج ساعت در مطالعه مورد مسیر در موجود ترافیكی  بار به توجه با

 سطح وضعیت AIMSUN افزار نرم از استفاده با و قرارگرفته است ارزیابی  و تحلیل مورد مطالعه،  مورد  مسیر ترافیكی

 محدوده دراین معابر اشغال وضعیت چگالی و میزان صف، طول تردد، جریان نقلیه، وسایل تاخیر میزان معابر، سرویس

 . محاسبه گردیده است

 

 Aimsunوضعیت سطح معبر با استفاده از   45-1 جدول

 وضعیت پایه  واحد شاخص

 262 ثانیه بر کیلومتر زمان تاخیر

 45 وسیله بر کیلومتر  چگالی 

 6857 وسیله بر ساعت  جریان ترافیک 

 14 کیلومتر بر ساعت  سرعت متوسط 

 

 به اتوبوس خط ویژه احداث و تاکسی، و سواری نقلیه وسیله  حذف با مدرس شهید خیابان راهسازی پیاده اول، درفاز

 . است شده لحاظ اجاق چهارراه تا آزادی میدان فاصل حد برگشت، و رفت صورت

 اتوبوس خط ویژه احداث و تاکسی، و سواری نقلیه وسیله حذف با مدرس شهید خیابان راهسازی پیاده دوم، فاز در

 . است شده لحاظ انقلاب میدان  تا آزادی میدان فاصل حد برگشت،  و رفت صورت به
 

 تحلیل شبکه معابر محدوده مورد مطالعه  -1-2-3-1-4

 انجامر  كااندیش مشاور مهندسین  توسط آن سازیمدل که   TRANSCADنگر  های نرم افزار کلانبا دقت در خروجی

 گردد که:می ملاحظه است، شده

 مدرس، خیابان از  تاکسی و  سواری نقلیه وسایل حذف حرکت یعنی  مطالعه مورد پروژه اول  فاز اجرای از  پس •

 محورهای  ترافیكی طرفه، وضعیت دو اتوبوس ویژه احداث خط با و اجاق چهاراه تا آزادی میدان فاصل حد

 گردد:می تغییراتی دچار  شبكه  در اطراف

 حجم ترافیک و  مدرس  محور  غربی سمت در مهدیه  بلوار و  شیر طوس، جوان افشار  های خیابان ترافیک  حجم .1

 به جهت شمال در مدرس محور شرق در آبادی اسد الدین جمال خیابان و شریعتی ،  هدی بنت هایخیابان

 یابد.می افزایش مطهری  خیابان  و  شهناز  شریعتی، میدان میدان  ترافیک حجم  همچنین  و جنوب

شود و سرعت  های میزان تاخیر، تولید آلاینده و مصرف سوخت نسبت به وضعیت موجود بیشتر میشاخص .2

 یابد. عملكردی کاهش می

اجرای فاز دوم پروژه مذکور یعنی حذف حرکت وسایل نقلیه سواری شخصی و تاکسی بعد از چهار راه اجاق   •

 تا میدان انقلاب: 
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طوری که میدان شهناز و خیابان شریعتی به سمت جنوب  گردد بهوضعیت ترافیكی دچار آشفتگی بیشتری می .1

 و همچنین بلوار مطهری و بلوار مهدیه متحمل حجم ترافیک بسیار سنگین خواهند شد.

درصد تغییر پارامترهای ترافیكی این سناریو نسبت به وضعیت موجود دو برابر بدتر نسبت به سناریوی قبلی   .2

 است.

راه  ها پس از احداث پیادهشود با ممنوعیت تردد وسایل نقلیه شخصی و تاکسی مشاهده می  63-1شكل  طور که در  همان

توانند  در محور مدرس حدفاصل میدان آزادی تا چهار راه اجاق، وسایل نقلیه برای تردد در جهت شمال به جنوب می

هدی، جلیلی و شریعتی در ضلع  های افشار طوس و جوانشیر در ضلع غربی خیابان مدرس و خیابان بنت ال از خیابان

گردد ،خیابان  های  مذکور پیشنهاد می شرقی استفاده کنند. با توجه به انتقال حجم ترافیک خیابان مدرس به خیابان

افشار طوس در جهت شمال به جنوب یكطرفه گردیده و وسایل نقلیه برای تردد در جهت جنوب به شمال از خیابان  

 حال حاضر نیز عملكرد یک طرفه جنوب به شمال را دارا است.  گمرک استفاده نمایند که در 

 

 
جنوبی در محور مدرس پس از احداث پیاده راه در حدفاصل میدان   –مسیرهای جایگزین برای تردد ترافیک شمالی  63- 1 شکل

 آزادی تا چهارراه اجاق 
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 های پیشنهادی  گزینه -1-2-3-1-5

 فاز دو در سناریوها از هر یکسناریو بررسی شده است که  3در  مدرس  خیابان در راهپیاده احداث همراه با طرح این

 :است اجرا قابل

 فاز اول: حد فاصل میدان آزادی تا چهارراه اجاق  •

 فاز دوم: چهارراه اجاق تا میدان انقلاب   •

 

 سناریوی اول احداث خط ویژه در ضلع غربی خیابان مدرس  .1

 دسترسی تا  گردد احداث  شرقی  محور در  راهپیاده اعظم  قسمت که شده است تعریف اساس این بر سناریو این

 دو با اتوبوس ویژه خط  لذا  .گردد انجام بیشتری سهولت  با  هاآن آمد  و رفت  اصلی و بازارهای  به پیاده  عابرین

 .گرددمی احداث غربی محور برگشت در و  رفت عبور خط

 سناریوی دوم احداث خط ویژه در محور وسط خیابان مدرس .2

  است. محور یكسان  طرف  دو  هر در  راه پیاده مساحت و  گیرد می  قرار وسط  محور در  ویژه خط در این سناریو،  

در این  .  شودمی  نظر گرفته در جدید راه پیاده احداث برای محور طرفین در متر 3 عرض حداقل که نحوی به

 3.5تا    2.4  سناریو عرض مساحت پیاده راهسازی حدفاصل میدان آزادی تا چهاراه اجاق در ضلع غربی بین

 است.  متر   3.5تا  2.7متر و در ضلع شرقی بین 

 سناریوی سوم احداث خط ویژه در ضلع شرقی خیابان مدرس .3

 صورتبه و  شده مسیرتعریض مدرس، این  خیابان شرق  سمت در  فعلی  ویژه  خط مسیر  گرفتن  قرار  به توجه با

 راه پیاده اعظم  قسمت این سناریو در  نماید. می عمل برگشت  و رفت  عبور خط دو با اتوبوس ویژه خط مسیر

 حجم  به توجه با  که داشت رو نخواهدپیاده عرض  افزایش شرقی محور در و شودمی احداث غربی محور  در

 . نیست مطلوبی  گزینه شرقی محور  در پیاده عابرین زیاد 
 

 ها  مقایسه گزینه -1-2-3-1-6

شهری،   شامل منظر هاییپیشنهادی، آیتم سناریوهای بررسی  و  های قبلیقسمت در  شده اشاره  توضیحات  به توجه با

 درجه حسب بر و است گرفته شده نظر در  احداث  هزینه و تجاری، سهولت مراکز بارگیری و تخلیه سهولت ایمنی، 

 ارائه شده است. 46-1جدول است و نتایج آن مطابق با  یافته اختصاص هاآن به 5تا  1 امتیاز اهمیت
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 های در نظر گرفته شدهجدول مقایسه سناریوهای پیشنهادی بر اساس آیتم  46-1 جدول

 برای بندی  امتیاز جدول

 خط مختلف احداث  سناریوهای

 کرمانشاه  مدرس خیابان در ویژه

 سناریوی سوم  سناریوی دوم  سناریوی اول 

ضلع   ویژه در خط احداث

 مدرس  غربی خیابان

 محور وسط ویژه در خط احداث

 با جداکننده  خیابان مدرس 

ضلع   ویژه در خط احداث

 خیابان مدرس  شرقی

West Axe East 

 10632 9750 10553 سازی  کف مساحت امتیاز 

 1 3 2 منظر شهری  5

 2 3 2 ایمنی 4

 1 3 1 تخلیه و بارگیری مراکز تجاری  3

 1 2 3 سهولت احداث  2

 3 2 3 هزینه احداث  1

 21 42 30 مجموع امتیاز 

 

 تا میدان سردار مقتدر میدان کیهان شهرمطالعات خط ویژه  -2- 1-2-3

با هدف  میدان سردار مقتدر  تا    میدان کیهان شهر  مطالعات طراحی مسیر ویژه اتوبوسرانی شهر کرمانشاه حد فاصل

های فیزیكی و ترافیكی برای مسیر ویژه اتوبوسرانی بر اساس مطالعات  بررسی شرایط کنونی سامانه اتوبوسرانی، ارائه طرح

های سامانه اتوبوسرانی با مدنظر قرار دادن طرح نهایی مسیر  و ترافیک و همچنین طراحی ایستگاه  ونقلحملجامع  

در این قسمت به شناخت وضع موجود، مطالعات مرحله اول    انجام شده است.آمودراه  ویژه، توسط مهندسین مشاور  

ته  ها پرداخهای اجرائی و جانمایی ایستگاهها و مطالعات مرحله دوم شامل نقشهشامل طراحی مسیر و طراحی ایستگاه

فاصل میدان سردار مقتدر تا کیهان    حد   حوزه نفوذ طرح شامل شبكه معابر کریدور خط ویژه اتوبوسرانی  خواهد شد.

حوزه نفوذ طرح شامل معابر بلوار دولت آباد، بلوار عشایر، بلوار    بر این اساس( است.  ربیغ  - یک کریدور شرقی)شهر  

 است.  تونی  کارگر، خیابان امجدیان و بلوار فاضل

 مطالعات مرحله اول  -1-2-3-2-1

 طراحی مسیر  •

صورت  بنا به نظر کارفرما و با توجه به خطوط موجود در سامانه اتوبوسرانی شهر کرمانشاه، خط ویژه در دست طراحی به

کنند و  . در واقع فرض بر این است که خطوط اتوبوسرانی همانند وضع موجود عمل می شده استسراسری طراحی ن

لذا   است.  آباد  دولت  غرب،  سمت  از  و  کیهانشهر  شرق،  سمت  از  خطوط  مقصد  و  بوده  آزادی  میدان  خطوط  مبدا 

ماند. در طراحی  ها در انتهای مسیر خود، فعال باقی میهای دو سمت میدان آزادی جهت دور زدن اتوبوسدوربرگردان

متر برای   6/50نماید یک حداقل عرض برابر با  ها عبور میمسیر ویژه اتوبوس در سرتاسر معابری که مسیر ویژه از آن

با ترافیک مختلط در هر جهت در نظر گرفته شده است. این عرض به منظور تامین حداقل دو خط عبور در  مسیر  
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سرتاسر مسیر انتخاب شده است تا در صورت توقف یا خرابی یک خودرو، خودروهای دیگر بتوانند از آن سبقت گرفته  

رو، در فواصل مناسب از مسیر یک پهلوگاه  متر عرض سواره  6/50و به مسیر خود ادامه دهند. با وجود حفظ حداقل   

ها جانمایی گردیده است. جانمایی  ف اضطراری در نقشهمتر جهت توق  25/0متر و به طول   2/0وسایل نقلیه به عرض   

متر  2/0ای صورت گرفته تا کمترین جابجایی معارض و تاسیسات شهری اتفاق بیافتد و حداقل   این پهلوگاه ها به گونه

ا عرض  کیلومتر است، کندروهای ب  8عرض برای پیاده راه باقی بماند. در برخی از مقاطع مسیر مورد مطالعه که بالغ بر   

شود. لذا  مناسبی وجود دارد که در حال حاضر از این کندروها بیشتر به عنوان محلی برای توقف خودروها استفاده می

گردد از ظرفیت این کندروها به نحو احسن استفاده شود. یكی  به منظور بهبود کیفیت تردد وسایل نقلیه، پیشنهاد می

 د حدفاصل میدان سردار مقتدر تا میدان ایثار است. از مقاطع مهم دارای کندرو، بلوار دولت آبا

 گردد.طور کلی در این مطالعات سه نوع مقطع طراحی شده است که در ادامه هریک از این مقاطع تشریح میبه
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فاصل کیهان شهر تا میدان سردار مقتدر  نمای کلی حوزه نفوذ طرح مسیر ویژه اتوبوس حد 64- 1 شکل
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 خط ویژه جدا شده دو طرفه با رفوژ میانی  •

در این نوع مقطع با توجه به عرض نسبتا زیاد اشغال شده توسط خط ویژه، لازم است معبر دارای پوسته عریضی باشد.  

از این نوع مقطع حد فاصل میدان سردار مقتدر تا میدان ایثار و حدفاصل میدان شهدا تا میدان فاضل تونی استفاده  

های این نوع مقطع، حفظ رفوژ میانی معابر و فضای سبز موجود در آن است. همچنین از فضای  از ویژگیشده است.  

رو یا پوسته معبر در  های اتوبوس استفاده نمود و نیازی به تعریض سوارهتوان جهت جانمایی ایستگاهرفوژ میانی می

 ها نیست.   محل ایستگاه

 

 
 ع عرضی تیپ خط ویژه جدا شده دوطرفه با رفوژ میانی مقط 65- 1 شکل

 

 
 ه مقطع عرضی تیپ خط ویژه جدا شده دوطرفه با رفوژ میانی در محل ایستگا 66- 1 شکل

 

 خط ویژه دوطرفه بدون رفوژ میانی  •

اما   ،گیرد که عرض کافی برای احداث خط ویژه دوطرفه وجود داردهایی مورد استفاده قرار مینوع مقطع در محل این

ها از کنار هم در این  عبور اتوبوس دلیلهبایست رفوژ برچیده شود. باین عرض برای حفظ رفوژ میانی کافی نبوده و می

ها یک  تر است. به منظور ارتقا ایمنی تردد در محل ایستگاهنوع مقطع، ایمنی آن نسبت به مقطع با رفوژ میانی پایین

این نوع مقطع از میدان ایثار تا چهاراره افشار طوس،    .گرددمتر اجرا می  5جداکننده فیزیكی از جنس جدول به عرض  

 .  از میدان آزادی تا چهارراه بنت الهدی و از چهارراه نیروگاه تا میدان شهدا مورد استفاده قرار گرفته است
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 طرفه بدون رفوژ میانی  عرضی تیپ خط ویژه جدا شده دو مقطع  67- 1 شکل

 

 
 طرفه بدون رفوژ میانی در محل ایستگاه  مقطع عرضی تیپ خط ویژه جدا شده دو  68- 1 شکل

 

 ( Reversible Lane)  خط ویژه یکطرفه جداشده •

همانند مقطع خیابان امجدیان حدفاصل بلوار بنت الهدی تا خیابان  وجود ندارد،    در مقاطعی از مسیر که عرض کافی

استفاده شده است. این نوع طرح هندسی با هدف ایجاد پیوستگی مسیر   Reversible Laneنیروگاهاز طرح هندسی 

وری کل  بهره  و نیز افزایش  هاها در تقاطعاتوبوس  دهی به فاز سبز ترددا اولویتها، باتوبوس  ویژه، کاهش زمان تاخیر

است. در واقع در این نوع مقطع یک مسیر    عمومی   ونقلحملاستفاده از    شبكه و کاهش ترافیک معابر با ایجاد انگیزه در

شود و حرکت اتوبوس در سمت مخالف با ترافیک مختلط  صورت جداشده طراحی مییكطرفه یک خطه برای اتوبوس به

دهد که در زمان توقف در ایستگاه و یا قبل از چراغ راهنمایی  جازه را میها این اشود. این مقطع به اتوبوسانجام می

شود تا با اولویت دهی به  شده توقف نمایند و پشت صف خودروها قرار نگیرند. این ویژگی موجب می  در مسیری جدا

فاز سبز اتوبوس نسبت به فاز سبز ترافیک مختلط قبل از عبور ترافیک مختلط از چهارراه، اتوبوس بدون درگیر شدن  

 . با ترافیک، از چهارراه عبور نماید

گردد تا در  ها در خط ویژه معكوس میشكل جهت تردد اتوبوس  Sدر میانه معبر و بین دو تقاطع با یک جفت قوس  

 دو سمت معبر، خط ویژه در جهت خروج از معبر و ورود به چهارراه باشد.  
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 Reversibleمقطع عرضی تیپ خط  69- 1 شکل

 

 
 در محل ایستگاه  Reversible Laneمقطع عرضی تیپ خط   70- 1 شکل

 

خطوط ویژه و    ها با توجه به تاثیر احداثسازی ترافیکی آنبررسی تقاطعات به همراه شبیه -1-2-3-2-2

 ارائه پیشنهادات اصلاح طرح هندسی در صورت نیاز

با توجه به بار ترافیكی موجود در مسیر مورد مطالعه در ساعت اوج که از جداول تردد شماری استخراج شده است و با  

شبكه ترافیكی مسیر مورد مطالعه مورد تحلیل و ارزیابی قرار گرفته است و میزان تاخیر     AIMSUNاستفاده از نرم افزار

بر این  . آمده استدست هوسایل نقلیه، میزان چگالی ،جریان تردد، طول صف، و سرعت متوسط معابر دراین محدوده ب

 .  اندقرار گرفته  مورد مقایسه 47-1جدول در  های اصلی در بارگذاری سناریوهای مورد بررسی شاخصاساس، 

 در وضعیت موجود و پس از احداث خط ویژه AIM SUNمقایسه نتایج خروجی مدل  47-1 جدول

 پس از احداث خط ویژه  وضعیت موجود  واحد شاخص

 168 126 ثانیه بر کیلومتر زمان تاخیر

 18 18 وسیله بر کیلومتر  چگالی 

 16530 16292 وسیله بر ساعت  جریان ترافیک 

 26 30 کیلومتر بر ساعت  سرعت متوسط 

 147 108 ثانیه بر کیلومتر زمان توقف
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زمان تاخیر و زمان توقف وسایل نقلیه    ،گردد، پس از احداث خطوط ویژهمشاهده می  47-1جدول  همانطور که در  

درصد اضافه شده است، که با توجه به اختصاص بخشی از مسیر به خط ویژه و کاهش عرض تردد برای    30حدود   

وسایل نقلیه سواری بدیهی است. ولی با توجه به تغییر نامحسوس میزان چگالی و جریان ، افزایش تاخیر و زمان توقف  

هایی  کاهش سرعت متوسط وسایل نقلیه است. با توجه به نمودارهای گرافیكی طول صف، قسمتوسایل نقلیه ناشی از  

کنند چرا که پس از  از مسیر که در وضعیت موجود گرفتگی دارند پس از احداث خط ویژه وضعیت بهتری پیدا می

ری و اتوبوس از تداخل  احداث خط ویژه، تردد ترافیک کانالیزه شده و با جدا کردن مسیر حرکت وسایل نقلیه سوا

 .  ها جلوگیری شده و تردد ترافیک با نظم و روانی بیشتری صورت می گیرد )محدوده تقاطع سازمان آب(ترافیكی آن

از طرفی در مناطقی مانند بلوار کارگر که به علت حفظ رفوژ میانی عرض خط کم شده است، گرفتگی ترافیكی به  

در محدوده میدان شهدا و تقاطع نیروگاه که در حالت موجود نیز گرفتگی ترافیكی وجود دارد، پس از  آید.  وجود می

عمومی   ونقل حملکه احداث خط ویژه اتوبوس در راستای بهبود یابد. از آنجاییاحداث خط ویژه گرفتگی گسترش می

گیرد، با تامین ناوگان مناسب برای جابجایی مسافرین و با نشر فرهنگ استفاده از  و رفاه حال شهروندان صورت می

همچنین  گردد.  های ترافیكی رفع میعمومی، به تدریج از حجم وسایل نقلیه شخصی کاسته شده و گرفتگی  ونقلحمل

ممنو حاشیهبا  پارک  قسمتعیت  در  ترافیک  اوج  ساعت  در  ساماندهی  ای  و  دارد  وجود  کمتری  عرض  که  هایی 

میکاربری دارند،  قرار  مسیر  مجاورت  در  که  گرههایی  ایجاد  از  و  کرده  مدیریت  را  ترافیک  تردد  ترافیكی  توان  های 

 جلوگیری نمود.  

تقاطع -1-2-3-2-3 تبدیل  اولیه  تقاطعپیشنهاد  به  همسطح  طولهای  در  همسطح  غیر  در   های  مسیر 

 صورت نیاز 

سازی وضعیت  های حوزه نفوذ طرح و شبیهتقاطع  با توجه به نتایج آماربرداری احجام تردد وسایل نقلیه عبوری از کلیه 

های همسطح  برداری از خط ویژه نیازی به غیرهمسطح سازی هیچ کدام از تقاطعسازی پس از بهرهموجود معابر و شبیه

نمایند. نتایج  صورت همسطح عمل میدر حال حاضر به  . ضمن اینكه دو تقاطع مهم میدان شهدا و میدان ایثار نیست

که هیچ یک از تقاطعات  است  این موضوع    برداری از خط ویژه گویای موجود و پس از بهره  سازی ترافیكی وضعیت شبیه

 .  همسطح نیازی به غیرهمسطح سازی ندارند

 هاطراحی ایستگاه -1-2-3-2-4

سیستمایستگاه در  مهمی  بسیار  اجزای  می  ونقل حملهای  ها،  شمار  به  مكانهمگانی  این  در  شیوه  آیند.  تغییر  ها 

  گیرد.صورت پیاده یا با وسیله شخصی به سیستم همگانی( صورت می)از جمله تغییر شیوه انجام سفر به  ونقلحمل

عنوان یكی از  کنندگان بوده و از طرف دیگر بهاین تجهیزات از طرفی تامین کننده ایمنی، راحتی و آسایش استفاده

بر ظرفیت خطوط   قابلیت اطمینان و سایر شاخص  ونقلحملعوامل موثر  های عملكردی  همگانی، سرعت عملیاتی، 

های سیستم اتوبوسرانی به منظور افزایش کارآیی  یابی ایستگاهرود. لذا لازم است در طراحی و مكانسیستم به شمار می

   .ها و کاهش تاثیر بر تردد سایر وسایل نقلیه توجه خاصی صورت پذیردآن
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 ها تعیین فاصله بین ایستگاه •

  ه منظور حداکثر نمودن پوشش سیستم ، بترین دسترسیتوان با برقراری تعادل بین کوتاهها را میفاصله بین ایستگاه

ها بیشتر  آورد. هرچه تعداد ایستگاه  دستکاربران بهمنظور حداقل نمودن زمان سفر  به  و بیشترین سرعت عملیاتی()

در مقابل باعث کاهش سرعت عملیاتی    یابد.باشد امكان دسترسی کاربران به سیستم بیشتر و پوشش سیستم افزایش می

. هر  در مناطق مختلف نسبت عكس دارد  ها با توزیع جمعیتهمچنین فاصله پیشنهادی برای ایستگاه  .شودسیستم می

در این راستا در نظر گرفتن    . شودها کمتر در نظر گرفته میهچقدر جمعیت یک منطقه بیشتر باشد، فاصله ایستگا

 .  شودمتر پیشنهاد می 600الی   400ها بین  فاصله ایستگاه

تواند کمتر شود(. اما حداقل  هایی خاص مانند مناطق تجاری شهرها با جذب سفر بالا )این فاصله میالبته در مكان

ها در  ها و در نتیجه تعداد زیاد آنگردد. فاصله کم ایستگاهمتر محدود می  300ها به  فاصله تعریف شده برای ایستگاه 

... خواهد شد. از طرفی، هرچه تعداد ایستگاه  ها، راحتیطول مسیر، باعث کاهش تواتر اتوبوس ها بیشتر  مسافرین و 

نماید.  ها کاهش پیدا میها( افزایش یافته و سرعت عملیاتی اتوبوس های سیستم )از لحاظ تجهیزات ایستگاهباشد، هزینه

های سیستم اتوبوسرانی  شود در مناطق مسكونی و تجاری با تراکم جمعیت بالا ، فاصله ایستگاهطور کلی پیشنهاد میبه

متر    700تا    300ای با تراکم کمتر و عدم وجود مراکز جذب سفر زیاد، این فاصله   متر و در مناطق حومه  400تا    300

 لحاظ گردد.  

 تعیین موقعیت ایستگاه  •

 توان به سه دسته زیر تقسیم نمود:های سیستم اتوبوسرانی را میطور کلی ایستگاههب

یستگاه نزدیک  اند که اصطلاحا ابه آن واقع شده  هایی که در مجاورت تقاطع و قبل از رسیدن ایستگاه .1

 شود.نامیده می

ایستگاه دور نامیده   اند که اصطلاحاهکه در مجاورت تقاطع و بعد از گذشتن از آن واقع شد  هاییایستگاه .2

 شود.می

 شود. ایستگاه میانی نامیده می اند که اصطلاحا اطع واقع شدههایی که در فاصله میانی بین دو تق ایستگاه .3

ها نقش موثری  های نزدیک و دور به علت وقوع در نزدیكی تقاطعهمچنین شایان ذکر است، جانمایی صحیح ایستگاه

ثیری که بر روی  علت تاو دور به  های نزدیک هطور کلی ایستگاخواهد داشت. به ها و راحتی مسافریندر سرعت اتوبوس

از عوامل موثر و مهم در تعیین  .  متری از تقاطع قرار گیرند  75هیچ عنوان نباید درمحدوده  گذارند، بهعملكرد تقاطع می 

دسترسی کاربران سیستم، مسیر خط   های راهنمایی،توان به وضعیت هماهنگی چراغهای اتوبوس میهموقعیت ایستگا

-اتوبوس  های عبوری عابران پیاده و شرایط هندسی محل  سیستم اتوبوسرانی، شرایط فیزیكی معبر، وضعیت تراکم معابر،

  استها  یابی ایستگاهز عامل تعیین کننده دیگری در مكاندسترسی مسافرین نی.  ها به لحاظ گردش و توقف اشاره نمود



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
158 

 

به باید  نظر  و  در  شود  درستی  مكان.  گرفته  در  مهم  مسایل  از  نیز  معبر  فیزیكی  شرایط  و  سیستمعرض  های  یابی 

 . اتوبوسرانی است

 :پرداخته شده است  ها های اتوبوس خطوط ویژه استانداردهایی وجود دارد که در ادامه به آندر جانمایی ایستگاه

های کلی این سامانه  های موجود استفاده شود تا هزینههای خط ویژه بهتر است از ایستگاهدر سامانه اتوبوس •

 .تا حد امكان کاهش یابد

های تولید سفر مانند مناطق پرتراکم مسكونی، مناطق دارای  صورت بهینه در محلها باید بهمحل ایستگاه •

 .چندکاربری، مراکز آموزشی و مراکز خرید جانمایی شوند

 . شوندهای فیزیكی تعیین میها با توجه به شرایط ایمنی محیطی و محدودیتمحل دقیق ایستگاه •

 . )در دو جهت( ها متناظر باشدبهتر است ایستگاه •

ها در تقاطع بهتر است در بازوی دورتر تقاطع جانمایی شود، مگر اینكه شرایط فیزیكی و ایمنی  محل ایستگاه •

 . امكان آن را فراهم نكند

ایستگاه • باشد. در محلها عرض پیادهدر محل جانمایی  باید مناسب و کافی  رو و یا فاقد  های فاقد پیادهرو 

 . روی عریض، جانمایی ایستگاه مناسب نیستپیاده 

شكل  های مورد نظر در محور مورد مطالعه در  محل پیشنهادی هر یک از ایستگاهبر اساس آنچه در این بخش ارائه شد،  

 ارائه شده است.  72-1شكل و  1-71
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 فاصل میدان آزادی تا میدان سردار مقتدر  های طرح پیشنهادی حدموقعیت ایستگاه 71- 1 شکل

 

 
 فاصل میدان آزادی تا کیهانشهر های طرح پیشنهادی حدموقعیت ایستگاه 72- 1 شکل
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 طرح پیشنهادی ایستگاه متناسب با پارامترهای معماری و ترافیک  -1-2-3-2-5

ای برخورد است. همچنین  ها علاوه بر تعداد و فاصله مناسب از اهمیت ویژهها و استاندارد بودن آنکیفیت ایستگاه

های تواند میزان رضایت شهروندان و در نتیجه تعداد استفاده کنندگان از اتوبوستامین امكانات و تجهیزات لازم نیز می

های در نظر گرفته شده برای ایستگاه اتوبوس خط ویژه محور مورد مطالعه از نوع  خطوط ویژه را افزایش دهد. طرح

است و سر    است. این نوع ایستگاه از یک ایستگاه معمولی با یک سر پناه ساده تشكیل شدهترین شكل ایستگاه  ساده

پناه مسافرانی است که منتظر رسیدن اتوبوس در ایستگاه هستند. تا حدود زیادی از تغییرات آب و هوایی محافظت  

 نماید. در مجموع این نوع ایستگاه به کمترین هزینه جهت احداث نیاز دارد. می

 

 
 نمایی از ایستگاه اتوبوس خط ویژه در محور مورد مطالعه 73- 1 شکل
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 نمایی از ایستگاه اتوبوس خط ویژه در محور مورد مطالعه 74- 1 شکل

 ونقل حملدریافت اطلاعات جانبی  -1-3
 در سطح شهر کرمانشاه ارائه و بررسی شده است. ونقلحملدر این بخش از گزارش، سایر اطلاعات دریافتی مرتبط با 

ناشی از تردد وسایل نقلیه در    اطلاعات وضعیت آلودگی هوا و اثرات زیست محیطی -1- 1-3

 سطح شهر کرمانشاه

از آلاینده انتشار یک یا چند آلاینده اعم  از  پرتوهای یونآلودگی هوا عبارت است  ساز و غیر  های جامد، مایع، گاز، 

ای تغییر  گونهصورت طبیعی یا انسان ساخت، به مقدار و مدتی که کیفیت هوا را بهساز، بو و صدا در هوای آزاد، بهیون

شناختی )اکولوژیكی(، یا آثار و ابنیه زیان آور بوده و یا  فرآیندهای بوم   دهد که برای سلامت انسان و موجودات زنده، 

تواند به سبب از بین رفتن یا کاهش سطح رفاه عمومی گردد. بنابراین ترکیبات و مواد مختلفی با حضور در جو می

جی از اگزوز، ذرات معلق،  و وسایل نقلیه، به شكل گازهای خرو  ونقل حملآلودگی ناشی از  عنوان آلاینده هوا ذکر گردد.  

با اتخاذ روش ها و  ای و شهری و استفاده از اتومبیلریزی کشوری، منطقههای برنامهصدا و غیره است. این آلودگی 

از شعارهای  یكی    تواند کنترل شود و به کمترین میزان خود برسد.های مناسب همراه با اعمال تكنولوژی میسوخت

اصلی حمایت از محیط زیست مفهوم پایداری است. هر اقدامی هنگامی پایدار است که ضمن پاسخگویی به نیازهای  

های آینده را برای رفع نیازهایشان به خطر نیندازد. میزان فراوان مصرف انرژی و تولید آلودگی  فعلی، امكانات نسل

 است.  ونقلحملعدم پایداری سیستم  یل ترین دلتوسط وسایل نقلیه سواری و باری مهم
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ها با توجه به میزان تولید و  المللی، برخی آلایندهها و نهادهای معتبر بینبا توجه به مطالعات و رهنمودهای سازمان

اند که در بیشتر شهرهای  عنوان آلاینده معیار معرفی شدههای مربوطه، بهانتشار و همینطور بر حسب میزان آسیب

کیفیت نامناسب هوا یک مشكل جهانی قابل پیشگیری است   .گیرندر می گیری و پایش قرامهم دنیا همواره مورد اندازه

تر و رهبری  گذاری بیشتر، در کنار مقررات سختگیرانههای جهانی قرار دارد. سرمایهکه در پیوند با انبوهی از چالش

بال داشته باشد.  دنتواند دستاوردهای مهم اجتماعی و زیست محیطی را بهسیاسی جسورانه برای بهبود کیفیت هوا می

های منتسب به آلودگی هوا و راهكارهای  های بهداشتی ناشی از بیماریجویی در هزینهتواند باعث صرفههمچنین می

های پاک و بدون  گذاری بر سوختهای فسیلی و اولویت دادن به سرمایه کاهش موجود گردد. کاهش استفاده از سوخت

بخشد. دنیای با هوای پاک برای همه، دنیایی است که در آن  را بهبود میکربن، سلامت، رفاه انسان و محیط زیست  

 دهد. فواید بهبود کیفیت هوا را ارائه می 75-1شكل همه شانس بیشتری برای شكوفایی دارند. 

 

 
 گذاری برای بهبود کیفیت هوا فواید سرمایه 75- 1 شکل
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ها عملا غیرممكن است. بنابراین های هوا از نظر منشا و اثرات بهداشتی بسیار متعدد بوده و بررسی تمامی آنآلاینده

(،  PM(، ذرات معلق )𝑂3(، ازن ) COهای معیار شامل مونواکسید کربن )های هوا به نام آلایندهعموما گروهی از آلاینده

ها در  (، با توجه به اثرات بهداشتی و گستردگی منابع انتشار آن𝑆𝑂2اکسید گوگرد ) ( و دی𝑁𝑂𝑥اکسیدهای نیتروژن ) 

ها به اختصار  گیرند. مفاهیم کلی در خصوص منابع انتشار عمده این آلایندههای مداوم، موردسنجش قرار میگیریاندازه

 شده است.    ارائه 49-1جدول ها در ارائه شده است. همچنین تاثیر بهداشتی این آلاینده 48-1جدول در 

 

 های معیار منابع انتشار آلاینده  48-1 جدول

 منبع انتشار  آلاینده 

 

و  فرار  آلی  ترکیبات  شیمیایی  واکنش  اثر  در  ثانویه  آلاینده  این 

 شود.  اکسیدهای نیتروژن در حضور نور خورشید تولید می

 

های شیمیایی ایجاد  ذرات معلق در اثر انتشار مستقیم و یا واکنش 

عمدهمی احتراق شوند.  شامل  آلاینده  این  انتشار  منابع  ترین 

دوده،   فیلتر  فاقد  دیزلی  آلات  ماشین  و  خودروها  سوخت، 

فرآیندهای صنعتی، کشاورزی و انتشار از خودروها )اگزوز، لنت،  

 لاستیک و ...( است.  

 

صنایع،   برق،  تولید  واحدهای  نقلیه،  وسایل  )از  سوخت  احتراق 

 چنین سوزاندن چوب(بویلرها و هم

 

)به سوخت  و احتراق  فرسوده  موتوری  نقلیه  وسایل  در  خصوص 

 ها( فاقد فناوری حذف آلاینده 

 

)به سوخت  سوختاحتراق  فرآیندهای  ویژه  بالا(،  گوگرد  با  های 

 فشان تولید برق و صنایع، منابع طبیعی مانند آتش
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 های هواتاثیرات بهداشتی آلاینده  49-1 جدول

 تاثیر بهداشتی  آلاینده 

های  کاهش عملكرد ریه و افزایش علائم تنفسی مانند سرفه، تنگی نفس، تشدید آسم و سایر بیماری ازون 

 ریوی، افزایش استفاده از دارو، مراجعات و پذیرش بیمارستانی، اورژانس و مرگ و میر زودرس

می 𝑃𝑀𝟐.𝟓و    𝑃𝑀10ذرات معلق  آلاینده  این  با  مدت  کوتاه  بیمارمواجهه  علائم  تشدید  به  منجر  علائم  تواند  و  ریوی  قلبی  های 

تنفسی، افزایش نیاز به استفاده از دارو و پذیرش بیمارستانی گردد. مواجهه طولانی مدت عامل مرگ  

 های قلبی و ریوی است. و میر زودرس و تشدید بیماری

پذیری و  های ریوی، افزایش مراجعات و پذیرش بیمارستانی، اورژانس و افزایش آسیبتشدید بیماری دی اکسید نیتروژن 

 های ریوی  استعداد ابتلا به عفونت

پذیری و  های ریوی، افزایش مراجعات و پذیرش بیمارستانی، اورژانس و افزایش آسیبتشدید بیماری مونوکسید کربن

 های ریوی  استعداد ابتلا به عفونت

 های ریویگیری و تشدید علائم و اثرات بیماریتشدید آسم و افزایش علائم تنفسی، کمک به شكل دی اکسید گوگرد 

 

 (AQIشاخص کیفیت هوا ) -1- 1-3-1

بینی روزانه کیفیت هوا است. این شاخص شهروندان را از کیفیت  رسانی و پیشجهت اطلاع  شاخص کیفیت هوا شاخصی

عبارت دیگر میزان تاثیر هوای  کند. به( آگاه ساخته و ارتباط آن با سطوح سلامت را ارائه می76-1شكل    هوا )مطابق

 سازد.تر میآلوده بر سلامت انشان را نشان داده و درک آن را برای شهروندان آسان

 
 ( و توضیحات هر محدوده  AQIشاخص کیفیت هوا )  76- 1 شکل
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عنوان  به  50-1جدول  بر اساس دستورالعملی که توسط وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكی منتشر شده است،  

ترین شاخص  گیرد. طبق این دستورالعمل بیشمرجع، جهت محاسبه و اعلام شاخص کیفیت هوا مورد استفاده قرار می

 گردد.عنوان شاخص کیفیت آن ایستگاه اعلام میهای یک ایستگاه، بهکیفیت در میان آلاینده

 ها بندی کیفیت هوا بر اساس میزان آلایندهطبقه 50-1 جدول
بندی طبقه

 کیفیت هوا 

AQI 𝑁𝑂2(𝑝𝑝𝑏) 𝑆𝑂2(𝑝𝑝𝑏) 

 ساعته 1
𝑆𝑂2(𝑝𝑝𝑏) 

 ساعته 24

Co 

(ppm) 
𝑃𝑀10(

µ𝑔

𝑚3
) 𝑃𝑀2.5(

µ𝑔

𝑚3
) 𝑂3(𝑝𝑝𝑏) 

 ساعته 1

𝑂3(𝑝𝑝𝑏) 

 ساعته 8

 0-54 - 0-12 0-54 0-4.4 - 0-35 0-53 0-50 پاک

 55-70 - 12.1-35.4 55-154 4.5-9.4 - 36-75 54-100 51-100 قابل قبول 

ناسالم برای 

 های حساسگروه 

150-101 360-101 185-76 - 12.4-9.5 254-155 55.4-35.5 164-125 85-71 

 86-105 165-204 55.5-150.4 255-354 12.5-15.4 - 186-304 361-649 151-200 ناسالم   

 106-200 205-404 150.5-250.4 355-424 15.5-30.4 305-604 - 650-1249 201-300 بسیار ناسالم 

 (1) 405-504 250.5-350.4 425-504 30.5-40.4 605-804 - 1250-1649 301-400 خطرناک

500-401 2049-1650 - 1400-508 50.4-40.5 604-505 500.4-350.5 604-505 

 شود.    استفادهباید از غلظت ازن یک ساعته    300بیش از    AQI، فراتر رود، مقادیر  ppb  374ساعته از    8وقتی غلظت ازن   (1

 

 کرمانشاه  سنجش کیفی شهر بررسی اطلاعات و آمار ایستگاه  -2- 1-3-1

  های ایستگاه سنجش کیفی شهر کرمانشاه در قالب چند نمودار خطی ارائه شده در این بخش، نتایج حاصل از داده

قابل    1401  و  1400است. در هر کدام از نمودارها مقدار متوسط ماهیانه آلاینده بر حسب واحد آن برای دو سال  

 ارائه شده است.   1401و  1400 هایها برای سالنمودارهای خطی آلاینده ادامهدر همچنین مشاهده است. 

 (1400های ایستگاه سنجش کیفی هوای شهر کرمانشاه )سال حاصل از داده نتایج   -3- 1-3-1

صورت نمودار خطی نشان داده شده  های ایستگاه سنجش کیفی بههای حاصل از اطلاعات و دادهخروجی  ، در این بخش

شود  طور که مشاهده میدهند. همان را نشان می  1400  ها در سال غلظت آلاینده  83-1شكل  الی    77-1شكل    است.

های سال در حال نوسان بوده است. بیشینه مقدار متوسط ماهیانه کربن مونوکسید  ها در کل ماه مقدار این آلاینده

بوده است، که در مردادماه رخ داده است. بیشینه مقدار متوسط ماهیانه ازن نیز تقریبا برابر با  ppm1.2تقریبا برابر با  

ppb15  اکسید گوگرد قطر کمتر مساوی  ppb16، دی  با  با    10، ذرات معلق  برابر  میكرون 
µ𝒈

𝒎𝟑
اکسید  و دی  119  

میكرون در محدوده    2.5و    10است. شاخص کیفیت برای ذرات معلق با قطر کمتر مساوی   بوده  ppb40نیتروژن برابر با  

که بیشترین شاخص    جایی)هوای پاک( هستند. از آن  0-50ها در محدوده  )قابل قبول(، و مابقی آلاینده  100-51

توان گفت  گردد، بنابراین میعنوان شاخص کیفیت آن ایستگاه اعلام میهای یک ایستگاه، بهکیفیت در میان آلاینده

   بوده است. "قابل قبول "، برای هوای شهر کرمانشاه  1400شاخص کیفیت در سال 
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 (1400مقادیر شاخص آلاینده دی اکسید نیتروژن در ایستگاه کرمانشاه ) 77- 1 شکل

 

 

 
 (1400مقادیر شاخص آلاینده کربن مونوکسید در ایستگاه کرمانشاه )  78- 1 شکل
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 (1400مقادیر شاخص آلاینده  ازن در ایستگاه کرمانشاه )  79- 1 شکل

 

 
  (1400مقادیر شاخص آلاینده دی اکسید گوگرد در ایستگاه کرمانشاه )  80- 1 شکل
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 ( 1400میكرون در ایستگاه کرمانشاه ) 10مقادیر شاخص آلاینده ذرات با قطر کمتر مساوی   81- 1 شکل

 

 

 

 
 (1400میكرون در ایستگاه کرمانشاه ) 2.5مقادیر شاخص آلاینده ذرات با قطر کمتر مساوی  82- 1 شکل
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 ( 1400مقادیر شاخص آلاینده ذرات اکسیدهای نیتروژن در ایستگاه کرمانشاه ) 83- 1 شکل

 

 

 (1401های ایستگاه سنجش کیفی هوای شهر کرمانشاه )سال حاصل از داده نتایج  -4- 1-3-1

شكل  الی    84-1شكل  ارائه شده است. با بررسی    1401ها در سال بیشینه مقدار متوسط ماهیانه آلاینده  بخش،در این  

بوده است، که این  ppm 1.1توان دریافت که بیشینه مقدار متوسط ماهیانه کربن مونوکسید تقریبا برابر با ، می1-91

، ذرات معلق با قطر  ppb  14کاهش یافته است. این مقدار برای دی اکسید گوگرد برابر با  1400مقدار نسبت به سال 

میكرون برابر با    10کمتر از  
µ𝒈

𝒎𝟑
میكرون برابر    2.5، ذرات معلق با قطر کمتر مساوی  115

µ𝒈

𝒎𝟑
، دی اکسید نیتروژن  36

ppb   16    و اکسید نیتروژن برابر باppb20  که شاخص کیفیت هوا برای ازن، ذرات معلق با قطر    جاییبوده است. از آن

میكرون و در محدوده قابل قبول است، و بیشترین    10میكرون، ذرات معلق با قطر کمتر مساوی    2.5کمتر مساوی  

گردد، بنابراین شاخص  عنوان شاخص کیفیت آن ایستگاه اعلام میهای یک ایستگاه، بهشاخص کیفیت در میان آلاینده 

   بوده است.  "قابل قبول"، برای هوای شهر کرمانشاه  1401ال کیفیت در س 
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 (1401مقادیر شاخص آلاینده کربن مونوکسید در ایستگاه کرمانشاه )  84- 1 شکل

 

 
 (1401مقادیر شاخص آلاینده ازن در ایستگاه کرمانشاه )  85- 1 شکل
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 (1401مقادیر شاخص آلاینده دی اکسید گوگرد در ایستگاه کرمانشاه )  86- 1 شکل

 

 
 (1401میكرون در ایستگاه کرمانشاه ) 2.5مقادیر شاخص آلاینده ذرات با قطر کمتر مساوی  87- 1 شکل

 

 

 

 



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
172 

 

 
 (1401میكرون در ایستگاه کرمانشاه ) 10مقادیر شاخص آلاینده ذرات با قطر کمتر مساوی  88- 1 شکل

 

 
 ( 1401) در ایستگاه کرمانشاه دی اکسید نیتروژنمقادیر شاخص آلاینده ذرات  89- 1 شکل
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  (1401مقادیر شاخص آلاینده ذرات اکسید نیتروژن در ایستگاه کرمانشاه) 90- 1 شکل

 

 
 (1401مقادیر شاخص آلاینده اکسیدهای نیتروژن در ایستگاه کرمانشاه ) 91- 1 شکل
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 بندی  جمع -5- 1-3-1

اطلاعات وضعیت آلودگی هوا و اثرات زیست محیطی آن با استناد به اطلاعات دریافت شده از معاونت    ، در این بخش

ارائه شده است. آلاینده  ونقلحمل از کربن مونوکسید، ازن، دی اکسید  و ترافیک شهر کرمانشاه  های معیار عبارتند 

های ایستگاه سنجش کیفی  گوگرد، دی اکسید نیتروژن، سایر اکسیدهای نیتروژن و ذرات معلق. اطلاعات حاصل از داده

صورت متوسط ماهیانه برای دو سال  ها و بهآلایندهصورت نمودارهای خطی برای هر کدام از  هوای شهر کرمانشاه، به

توان گفت، بیشینه مقدار متوسط ماهیانه ازن طی  بندی کلی میعنوان یک جمعارائه شده است. به  1401و    1400

 1400های  افزایش، کربن مونوکسید به مقدار کمی کاهش، دی اکسید گوگرد در طی سال  1401تا    1400های  سال

همچنین قابل ذکر است که مقادیر اکسیدهای نیتروژن  است.    تقریبا ثابت، و اکسیدهای نیتروژن افزایش یافته   1401و  

(No, N𝑜2در فصول پاییز و زمستان در پایین ،)  ترین مقدار خود  قرار داشته و در اسفندماه به بیشترین میزان خود

پزشكی منتشر شده استرسیده است.   آموزش  و  بهداشت، درمان  ترین  بیش،  طبق دستورالعملی که توسط وزارت 

گردد. طبق شاخص  عنوان شاخص کیفیت آن ایستگاه اعلام میهای یک ایستگاه، بهشاخص کیفیت در میان آلاینده

 .  شته استقرار دا "قابل قبول"ی هوای  ،  هوای کرمانشاه در محدوده1401و  1400ها در سال کیفیت آلاینده

 اطلاعات تصادفات ترافیکی در سطح شهر از نهادهای مربوط  -2- 1-3

از گزارش بند  این  به تصادفاتدر  قرار    شهریبرون  شهری ودرون  ، اطلاعات مربوط  کرمانشاه مورد تحلیل و بررسی 

   گرفته است. 

 بررسی تصادفات برون شهری کرمانشاه -1- 1-3-2

شهری برای شهر کرمانشاه ثبت شده است.  تصادف برون  627مجموعاً    1400در سال   ،شدهبر اساس اطلاعات دریافت

اند. این اعداد در سال  نفر دچار جراحت گزارش شده  490  کرده و  نفر فوت   58شده، تعداد  در مجموع تصادفات ثبت

. تا مرداد سال  فقره تصادف گزارش شده است 582مورد جرحی و در مجموع  416مورد فوتی،  120به ترتیب  1401

فراوانی    92-1شكل  و    51-1جدول  مورد جرحی بوده است. در    54مورد فوتی و    42این اعداد به ترتیب  ،  نیز  1402

 تصادفات برون شهری به تفكیک شدت تصادف نشان داده شده است.

 1402و  1401، 1400فراوانی تصادفات به تفكیک شدت در سال های  51-1 جدول

 سال

 شدت تصادفات

تعداد 

 فوتی

تعداد 

 جرحی

 مجموع

 تصادفات

1400 58 490 627 

1401 120 416 582 

1402 42 54 47 
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 1402و  1401، 1400فراوانی تصادفات به تفكیک شدت در سال های  92- 1 شکل

 

 1400شهری کرمانشاه سال  برونتحلیل تصادفات  •

سال    52-1جدول  در   تصادف در  نوع  تفكیک  به  تصادفات  همچنین   1400فراوانی  است.    93-1شكل    آورده شده 

بیشترین سهم متعلق به برخورد یک وسیله  است. همانطور که نشان داده شده است،  دهنده سهم انواع تصادفات  نشان

 نقلیه با یک وسیله نقلیه دیگر است و پس از آن واژگونی و سقوط وسیله نقلیه بیشترین سهم را دارا است.  

 

 1400فراوانی تصادفات به تفكیک نوع تصادف در سال   52-1 جدول

 تصادف   فراوانی  نوع تصادف 

 237 وسیله نقلیه با یک وسیله

 165 واژگونی و سقوط

 56 وسلیه نقلیه با شی ثابت 

 15 وسلیه نقلیه با وسیله دوچرخ

 25 وسیله نقلیه با عابر 

 27 وسیله نقلیه با چند وسیله

یر
سا

 

 2 وسیله نقلیه با حیوان 

وسیله نقلیه دوچرخ با وسیله 

 دوچرخه 
8 

 6 وسیله دوچرخ با عابر 

 1 وسیله نقلیه وسیله دوچرخ و عابر 

 0 ماشین آلات کشاورزی
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 1400درصد فراوانی تصادفات به تفكیک نوع تصادف در سال  93- 1 شکل

 

به تفكیک شكل برخورد است و همانگونه که در این جدول    1400دهنده فراوانی تصادفات سال  نشان   ، 53-1جدول  

 169پس از آن برخورد جلو به عقب با  است.    ترین علت تصادفشایع  واژگونی در محورمشخص شده است، عامل  

به تفكیک شكل برخورد نمایش    1400فراوانی نسبی تصادفات سال    94-1شكل    در ی دوم قرار دارد.  تصادف در رتبه 

 شده است.   داده

 

 به تفكیک شكل برخورد  1400فراوانی تصادفات سال  53-1 جدول

 فراوانی تصادف  شکل برخورد 

 95 خروج از محور 

 169 برخورد جلو به عقب 

 64 برخورد جلو به جلو 

 182 واژگونی در محور

 49 برخوردجلو به پهلو

یر
سا

 

 24 برخورد با عابر

 2 برخورد با حیوان 

 33 خروج از محور و سقوط

 9 برخوردپهلو به پهلو 
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 1400درصد فراوانی تصادفات به تفكیک شكل برخورد سال  94- 1 شکل

 

، در بازه  1400بررسی بازه زمانی بروز تصادفات نشان داده است بیشترین تصادفات برون شهری شهر کرمانشاه در سال  

صبح است.    8الی  4ی زمانی کمترین فراوانی تصادفات متعلق به بازهرخ داده است. تصادف  150با  20الی  16زمانی 

سهم هر بازه زمانی در بروز تصادفات نمایش    95-1شكل  فراوانی تصادفات بر اساس بازه زمانی و در    54-1جدول  در  

 داده شده است.

 

 براساس بازه زمانی   1400فراوانی تصادفات از سال  54-1 جدول

 فراوانی تصادف  بازه زمانی 

0:00-4:00 56 

4:00-8:00 49 

8:00-12:00 122 

12:00-16:00 148 

16:00-20:00 150 

20:00-24:00 102 
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 1400درصد فراوانی تصادفات براساس بازه زمانی سال  95- 1 شکل

 

عنوان پرتكرارترین عامل بروز تصادفات گزارش  عدم توجه به جلو به،  1400بررسی علت تامه تصادفات در سال  در  

شامل  بیشترین سهم را در تصادفات شهر کرمانشاه    ده است. پس از عدم توجه به جلو، تخطی از سرعت مطمئنه ش

 دهند.را نمایش می 1400بررسی علل تامه تصادفات سال  96-1شكل  و  55-1جدول . شودمی

 

 به تفكیک علت تامه تصادف  1400فراوانی تصادفات سال  55-1 جدول

 فراوانی تصادف  علت تامه تصادف 

 192 عدم توجه به جلو 

 46 عدم رعایت حق تقدم 

 130 عدم توانایی در کنترل وسیله نقلیه

 142 تخطی از سرعت مطمئنه

 35 انحراف به چپ 

 30 عدم رعایت فاصله طولی یا عرضی 

 2 حرکت دنده عقب 

 1 سبقت غیر مجاز 

یر 
سا

 

 10 تغییر مسیر ناگهانی 

 6 عدم هوشیاری راننده 

 8 نقص فنی 

 12 در دست بررسی 

 2 حرکت در خلاف جهت 

 9 نامشخص 

 0 دور زدن در محل ممنوع

 1 بارگیری نامناسب 
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   1400درصد فراوانی تصادفات به تفكیک علت تامه تصادف سال  96- 1 شکل

 

دهنده درصد فراوانی تصادفات  نشان  97-1شكل  دهنده فراوانی تصادفات به تفكیک محل سانحه و  نشان   56-1جدول  

بر اساس تفكیک محل سانحه تصادف است. قطعه عادی راه بیشترین محل سانحه و تصادف وسایل نقلیه است که  

   درصد سهم کل را به خود اختصاص داده است. 97حدودا 

 

 به تفكیک محل سانحه 1400فراوانی تصادفات سال  56-1 جدول

 فراوانی تصادف  محل سانحه 

 589 قطعه عادی راه

 3 نامشخص

 3 تقاطع همسطح

یر
سا

 

 0 پل

 7 پیچ

 3 مسكونی

 2 تونل

 0 تقاطع غیرهمسطح
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 1400درصد فراوانی تصادفات  به تفكیک محل سانحه سال  97- 1 شکل

 

نیز    98-1شكل  گونه که در  وسایل نقلیه در مسیر راه است. هماننوع  بیانگر فراوانی تصادفات بر اساس    57-1جدول  

شاید بتوان گفت علت این امر، بیشتر    رخ داده است. سوارینقلیه قابل مشاهده است بیشترین تصادفات توسط وسایل

 بودن فراوانی وسایل نقلیه سواری نسبت به سایر وسایل نقلیه موتوری دیگر است. 

 

 به تفكیک نوع وسیله نقلیه 1400فراوانی تصادفات سال   57-1 جدول

 فراوانی تصادف  نوع وسیله نقلیه 

 470 سواری 

 53 وانت 

 52 کامیون 

 8 موتور سیكلت 

 سایر 

 11 کامیونت 

 6 توبوس ا

 5 تراکتور 

 6 سواری کرایه

 4 مینی بوس 

 12 تریلر

 1 نامشخص 

 0 ماشین آلات کشاورزی 

 0 دوچرخه 

 1 تانكر 

 0 تانكر حامل مواد سوختی
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 1400صد فراوانی تصادفات به تفكیک وسیله نقلیه سال در 98- 1 شکل

 

با توجه به اعداد موجود  آورده شده است.   به تفكیک ماه  شهر کرمانشاه  فراوانی تصادفات برون شهری  58-1جدول در 

     تعداد تصادفات افزایش یافته است. 1400در اواخر سال توان گفت در جدول می

 به تفكیک ماهیانه1400فراوانی تصادفات سال  58-1 جدول

 اسفند  بهمن  دی  آذر آبان  مهر  شهریور  مرداد  تیر خرداد  اردیبهشت  فروردین  ماه 

 106 66 63 101 42 84 48 13 49 31 14 10 فراوانی تصادفات 

 

 
     1400فروانی نسبی تصادفات ماهیانه سال  99- 1 شکل
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طور که در  همانآورده شده است.    در معابر برون شهری کرمانشاه  1400پراکندگی تصادفات سال   100-1شكل  در  

بیش از  اسلام آباد غرب   -کامیاران و کرمانشاه   -کرمانشاهاین تصویر مشخص است، پراکندگی نقاط تصادفات در محور 

می این شهرستان  برون شهری  محورهای  برون  101-1شكل  در    باشد.سایر  تصادفات  در    کرمانشاهشهری  موقعیت 

نیز فراوانی نسبی موقعیت بروز تصادفات برون    59-1جدول  کیلومتری آورده شده است. در    50و    30،  15های  محدوده

تا   15فراوانی تصادفات در شعاع   266قابل ذکر است،  کیلومتری آورده شده است.  50و   30، 15های شهری در رینگ 

 کیلومتری رخ داده است.   50تا  30تصادف در شعاع  171کیلومتری است. همچنین   30

 کرمانشاه بر اساس فاصله شعاعی  از مرکز شهر  1400فراوانی تصادفات برون شهری سال   59-1 جدول

 فراوانی نسبی  فراوانی مطلق  فاصله محل وقوع از مرکز شهر 

 22.6 128 کیلومتری   15شعاع  

 47.0 266 کیلومتری   30شعاع  

 30.4 171 کیلومتری   50شعاع  

 _ 565 مجموع کل تصادفات  
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     1400شهری کرمانشاه در سال ی موقعیت بروز تصادفات برونگپراکند 100- 1 شکل
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 کیلومتری 50و   30، 15های ( در رینگ 1400)سال کرمانشاه پراکندگی تصادفات برون شهری   101- 1 شکل
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 1401شهری شهرستان کرمانشاه سال  برونحلیل تصادفات ت •

  فوتی  نفر  120جرحی و  نفر    416  در مجموع    مورد تصادف بوده است که  582،  1401تعداد کل تصادفات در سال  

نشان داده شده است. همچنین    1401تصادفات به تفكیک نوع تصادف در سال    60-1جدول  . درگزارش شده است

باشد که بیشترین سهم متعلق به برخورد یک وسیله نقلیه با یک وسیله نقلیه  سهم انواع تصادفات می  102-1شكل  

 .  هستند دیگر است و پس از آن واژگونی و سقوط وسیله نقلیه بیشترین سهم را دارا

 1401فراوانی تصادفات به تفكیک نوع تصادف در سال   60-1 جدول

 نوع تصادف  نوع تصادف 

 241 وسیله نقلیه با یک وسیله

 181 واژگونی و سقوط

 97 وسلیه نقلیه با شی ثابت 

 17 وسلیه نقلیه با وسیله دوچرخ

 64 وسیله نقلیه با عابر 

 13 وسیله نقلیه با چند وسیله

یر
سا

 
 4 وسیله نقلیه با حیوان 

وسیله نقلیه دوچرخ با وسیله 

 دوچرخه 
1 

 23 وسیله دوچرخ با عابر 

 0 وسیله نقلیه وسیله دوچرخ و عابر 

 0 ماشین آلات کشاورزی

 

 
 1401درصد فراوانی تصادفات به تفكیک نوع تصادف در سال   102- 1 شکل
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، و همانگونه که مشخص است  باشدبه تفكیک شكل برخورد می  1401دهنده فراوانی تصادفات سال  نشان  61-1جدول  

فراوانی نسبی تصادفات سال    103-1شكل    ترین شكل برخورد وسایل نقلیه است. در شایعبرخورد جلو به عقب  عامل  

شكل برخورد نمایش داده شده است. پس از برخورد جلو به عقب، واژگونی در محل، خروج از محور  به تفكیک  1401

 سه عاملی هستند که بیشترین سهم شكل برخورد در تصادفات را دارند. و خروج از محور و سقوط

 به تفكیک شكل برخورد  1401فراوانی تصادفات سال   61-1 جدول

 فراوانی تصادف  شکل برخورد 

 93 خروج از محور 

 56 برخورد جلو به جلو 

 172 برخورد جلو به عقب 

 121 واژگونی در محور

 49 برخوردجلو به پهلو

یر
سا

 

 23 برخورد با عابر

 4 برخورد با حیوان 

 60 خروج از محور و سقوط

 6 برخورد پهلو به پهلو

 

 

 
 درصد فروانی تصادفات به تفكیک شكل برخورد  103- 1 شکل

 

 



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
187 

 

، در بازه  1401بررسی بازه زمانی بروز تصادفات نشان داده است بیشترین تصادفات برون شهری شهر کرمانشاه در سال  

  12ی زمانی  همچنین کمترین تعداد تصادفات متعلق به بازه.  تصادف رخ داده است  136با    20الی    16زمانی ساعت  

، نسبت  در این ساعات  ها تعداد سفر  کاهش قابل توجه  ، کم بودن تصادفات در ساعات اولیه صبحصبح است. علت    4الی  

سهم هر بازه    104-1شكل    فراوانی تصادفات بر اساس بازه زمانی و در   62-1جدول    . است  روز به دیگر ساعات شبانه

 تصادفات نمایش داده شده است.  وقوعزمانی در 

 براساس بازه زمانی  1401فراوانی تصادفات از سال   62-1 جدول

 فراوانی تصادف  بازه زمانی 

0:00-4:00 62 

4:00-8:00 49 

8:00-12:00 101 

12:00-16:00 124 

16:00-20:00 136 

20:00-24:00 112 

 

 

 1401درصد فراوانی تصادفات براساس بازه زمانی سال  104- 1 شکل

 

عنوان پر تكرارترین عامل بروز  عدم توجه به جلو به  شود کهملاحظه میبررسی علت تامه تصادفات در این سال    در

را نمایش    1401بررسی علل تامه تصادفات سال  نتایج    105-1شكل  و   63-1جدول  تصادفات گزارش شده است.  

 دهند. می
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 به تفكیک علت تامه تصادف  1401فراوانی تصادفات سال   63-1 جدول

 فراوانی تصادف  علت تامه تصادف 

 187 عدم توجه به جلو

 137 عدم توانایی در کنترل وسیله نقلیه

 71 عدم رعایت حق تقدم 

 67 تخطی از سرعت مطمئنه 

 41 انحراف به چپ 

 30 عدم رعایت فاصله طولی یا عرضی

یر
سا

 

 17 تغییر مسیر ناگهانی 

 3 حرکت در خلاف جهت

 13 در دست بررسی

 2 نقص فنی 

 5 عدم هوشیاری راننده

 1 دور زدن در محل ممنوع

 3 سبقت غیر مجاز

 1 حرکت دنده عقب

 0 بارگیری نامناسب 

 

 
 1401درصد فراوانی تصادفات به تفكیک علت تامه تصادف سال  105- 1 شکل
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تصادفات  نسبی  فراوانی    106-1شكل  است. همچنین    دهنده فراوانی تصادفات به تفكیک محل سانحهنشان  64-1جدول  

درصد    95را با  . قطعه عادی راه بیشترین محل سانحه در تصادفات  را نشان داده استبر اساس تفكیک محل سانحه  

 سهم کل به خود اختصاص داده است.

 به تفكیک محل سانحه 1401فراوانی تصادفات سال   64-1 جدول

 فراوانی تصادف  محل سانحه 

 558 قطعه عادی راه

 2 نامشخص

 6 تقاطع همسطح

یر
سا

 

 1 پل

 4 تونل

 3 مسكونی

 8 پیچ

 3 تقاطع غیرهمسطح

 

 

 1401درصد فراوانی تصادفات به تفكیک محل سانحه سال  106- 1 شکل

 

قابل  نیز    107-1شكل  گونه که در  بیانگر فراوانی تصادفات بر اساس وسایل نقلیه در مسیر راه است. همان  65-1جدول  

 نقلیه سواری رخ داده است.  مشاهده است بیشترین تصادفات توسط وسایل
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 به تفكیک نوع وسیله نقلیه  1401فراوانی تصادفات سال   65-1 جدول

 فراوانی تصادف  نام وسیله نقلیه 

 440 سواری 

 40 وانت

 29 کامیون

 24 موتور سیكلت 

یر
سا

 

 10 کامیونت

 10 تریلر

 1 سواری کرایه 

 2 اتوبوس 

 6 دوچرخه 

 4 نامشخص

 4 مینی بوس

 4 تراکتور 

 1 ماشین آلات کشاورزی

 1 تانكر حامل مواد سوختی

 0 تانكر

 

 

 1401درصد فراوانی تصادفات به تفكیک وسیله نقلیه سال   107- 1 شکل
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شكل  گونه که در  فراوانی تصادفات برون شهری شهر کرمانشاه به تفكیک ماه آورده شده است. همان 66-1جدول  در  

که آمار تصادفات در  رغم آنبهسال رخ داده است.  ماهه اول 6شود، بیشترین فراوانی تصادفات در مشاهده می 1-108

ماهه دوم سال، به درستی گزارش    6رسد اطلاعات دریافتی برای  به نظر می  ماهه نخست سال، روند نزولی دارد، اما  6

 نشده است.

 به تفكیک ماهیانه  1401فراوانی تصادفات سال   66-1 جدول

 اسفند بهمن دی آذر آبان  مهر  شهریور  مرداد  تیر خرداد اردیبهشت  فروردین ماه 

فراوانی  

 تصادفات 
128 107 125 83 66 30 8 10 6 6 6 9 

 

 
 1401فروانی نسبی تصادفات ماهیانه سال   108- 1 شکل

 

طور که در  همان  آورده شده است.  در معابر برون شهری کرمانشاه   1401پراکندگی تصادفات سال    109-1شكل  در  

اسلام آباد غرب و همچنین    - کامیاران، کرمانشاه   - کرمانشاهاین تصویر مشخص است، پراکندگی نقاط تصادفات در محور  

 باشد.  بیش از سایر محورهای برون شهری می همدان -بزرگراه کرمانشاه 

کیلومتری    30تصادف در محدوده    247کیلومتری،    50تصادف در محدوده    195تعداد  ،  شدههای انجامبر اساس تحلیل

در    15تصادف در محدوده    95و   است.  داده  رخ  این شهر  برون  109-1شكل  کیلومتری  تصادفات  شهری موقعیت 

نیز فراوانی نسبی موقعیت بروز     67-1جدول کیلومتری آورده شده است. در  50و  30،  15های در محدوده کرمانشاه 

 ها ارائه شده است.  در این محدودهتصادفات برون شهری  
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 بر اساس فاصله شعاعی  از مرکز شهر کرمانشاه  1401فراوانی تصادفات برون شهری سال    67-1 جدول

 فراوانی نسبی  تعداد تصادفات  فاصله محل وقوع از مرکز شهر 

 17.6 95 کیلومتری   15شعاع  

 45.9 247 کیلومتری   30شعاع  

 36.5 195 کیلومتری   50شعاع  

 - 537 مجموع کل تصادفات
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     1401سال  کرمانشاه ی موقعیت بروز تصادفات برون شهری گپراکند  109- 1 شکل
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 کیلومتری 50و  30، 15های ( در رینگ 1401 )سال  شهر کرمانشاهتصادفات برون شهری پراکندگی   110- 1 شکل
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 )تا انتهای مرداد ماه(  1402شهری شهر کرمانشاه سال تحلیل تصادفات برون •

  111-1شكل    نشان داده شده است. همچنین  1402فراوانی تصادفات به تفكیک نوع تصادف در سال   68-1جدول  در  

باشد که بیشترین سهم متعلق به برخورد یک وسیله نقلیه با یک وسیله نقلیه دیگر  دهنده سهم انواع تصادفات مینشان

 است و پس از آن واژگونی و سقوط وسیله نقلیه بیشترین سهم را دارا است.  

 1402فراوانی تصادفات به تفكیک نوع تصادف در سال   68-1 جدول

 نوع تصادف  نوع تصادف 

 16 وسیله نقلیه با یک وسیله

 21 واژگونی و سقوط

 5 وسیله نقلیه با عابر 

 2 وسلیه نقلیه با وسیله دوچرخ

 4 وسیله نقلیه با چند وسیله

 0 سایر

 

 

 1402درصد فراوانی تصادفات به تفكیک نوع تصادف در سال   111- 1 شکل

 

ای  تا انتهای مرداد ماه به تفكیک شكل برخورد است، به گونه  1402نشان دهنده فراوانی تصادفات سال      69-1جدول  

 باشد.  رد وسایل نقلیه میترین شكل برخوورد جلو به جلو وسیله نقلیه شایعکه برخ
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 به تفكیک شكل برخورد  1402فراوانی تصادفات سال    69-1 جدول

 فراوانی تصادف  شکل برخورد 

 8 برخورد جلو به جلو 

 2 خروج از محور 

 7 برخورد جلو به عقب 

 5 برخورد با عابر

 7 برخوردجلو به پهلو

 17 واژگونی در محور

یر
سا

 

 0 برخورد با حیوان 

 2 خروج از محور و سقوط

 0 برخورد پهلو به پهلو

 

 

 1402درصد فراوانی تصادفات به تفكیک شكل برخورد سال   112- 1 شکل

 

، در بازه  1402در سال    رین تصادفات برون شهری شهر کرمانشاه بررسی بازه زمانی بروز تصادفات نشان داده است بیشت

سهم    113-1شكل  فراوانی تصادفات بر اساس بازه زمانی و در    70-1جدول  رخ داده است. در    20الی    16زمانی ساعت  

 هر بازه زمانی در بروز تصادفات نمایش داده شده است. 
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 براساس بازه زمانی   1402فراوانی تصادفات از سال   70-1 جدول

 فراوانی تصادف  بازه زمانی 

0:00-4:00 1 

4:00-8:00 2 

8:00-12:00 6 

12:00-16:00 7 

16:00-20:00 81 

20:00-24:00 14 

 

 

 1402درصد فراوانی تصادفات براساس بازه زمانی سال   113- 1 شکل

 

عدم توجه به جلو به عنوان پر تكرارترین عامل بروز شود که  ملاحظه میبررسی علت تامه تصادفات در این سال  در  

است.   گزارش شده  بررسی  71-1جدول  تصادفات  نتایج  تصادفات سال    114-1شكل  و  تامه  نمایش    1402علل  را 

 دهند. می
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 به تفكیک علت تامه تصادف  1402فراوانی تصادفات سال   71-1 جدول

 فراوانی تصادف  علت تامه تصادف 

 14 عدم توجه به جلو

 0 نامشخص

 8 انحراف به چپ 

                 8 تخطی از سرعت مطمئنه 

 5 عدم رعایت حق تقدم 

 5 عدم توانایی در کنترل وسیله نقلیه

یر
سا

 

 0 تغییر مسیر ناگهانی 

عدم رعایت فاصله طولی یا  

 عرضی
0 

 6 در دست بررسی

 0 عدم هوشیاری راننده

 0 حرکت دنده عقب

 0 حرکت در خلاف جهت

 0 دور زدن در محل ممنوع

 0 بارگیری نامناسب 

 1 نقص فنی 

 0 سبقت غیر مجاز

 

 

 1402درصد فراوانی تصادفات به تفكیک علت تامه تصادف سال  114- 1 شکل
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فراوانی تصادفات بر    115-1شكل  است. همچنین  دهنده فراوانی تصادفات به تفكیک محل سانحه  نشان   72-1جدول  

تفكیک محل سانحه تصادف   نموداری  بهرا  اساس  و  نشان داده استصورت  بیشترین محل سانحه  راه  . قطعه عادی 

 درصد سهم کل را به خود اختصاص داده است. 77.5تصادف وسایل نقلیه است که 

 به تفكیک محل سانحه 1402فراوانی تصادفات سال   72-1 جدول

 فراوانی تصادف  محل سانحه 

 38 قطعه عادی راه

 1 نامشخص

 5 تقاطع همسطح

یر
سا

 

 1 پل

 1 مسكونی

 2 پیچ

 1 تونل

 0 تقاطع غیرهمسطح

 

 

 1402درصد فراوانی تصادفات به تفكیک محل سانحه سال   115- 1 شکل

 

قابل  نیز    116-1شكل  گونه که در  بیانگر فراوانی تصادفات بر اساس وسایل نقلیه در مسیر راه است. همان  73-1جدول  

 نقلیه سواری رخ داده است.بیشترین تصادفات توسط وسایل ، مشاهده است
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 به تفكیک نوع وسیله نقلیه  1402فراوانی تصادفات سال   73-1 جدول

 فراوانی تصادف  نام وسیله نقلیه 

 92 سواری 

 3 کامیون

 2 وانت

 1 موتور سیكلت 

یر
سا

 

 1 تریلر

 0 اتوبوس 

 0 کامیونت

 0 سواری کرایه 

 0 دوچرخه 

 1 مینی بوس

 0 نامشخص

 1 تانكر

 0 تراکتور 

 0 ماشین آلات کشاورزی

 0 تانكر حامل مواد سوختی

 

 

 1402درصد فراوانی تصادفات به تفكیک وسیله نقلیه سال   116- 1 شکل
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کرمانشاه راوف  برون شهری  تصادفات  ماه  74-1جدول    در   انی  تفكیک  سالبه  همان  های  است.  که آورده شده    گونه 

 ثبت شده است. ، بیشترین تعداد تصادفات در تیرماه 1402ماه نخست سال  5، در   شودمشاهده می

 تفكیک ماهیانه  به 1402فراوانی تصادفات سال   74-1 جدول

 مرداد  تیر خرداد اردیبهشت  فروردین ماه 

 11 15 8 7 7 فراوانی تصادفات 

 

در  آورده شده است.  کرمانشاه  در معابر برون شهری    1402پراکندگی تصادفات سال   117-1شكل   118-1شكل  در  

تعداد  روانسر    -همچنین در محور کرمانشاهکامیاران دارای بیشترین تعداد تصادفات است.    - این سال محور کرمانشاه

 کیلومتری  50و    30،  15های  فراوانی تصادفات در رینگ   118-1شكل    و  75-1جدول    تقریبا برابر با صفر است.تصادفات  

 تصادف رخ داده است.  20کیلومتری از مرکز شهر با  50بیشتر تصافات در شعاع ارائه داده است.  را

 بر اساس فاصله شعاعی  از مرکز شهر کرمانشاه  1402 فراوانی تصادفات برون شهری سال  75-1 جدول

 فراوانی نسبی تعداد تصادفات فاصله محل وقوع از مرکز شهر 

 17.7 8 کیلومتری   15شعاع  

 37.7 17 کیلومتری   30شعاع  

 44.6 20 کیلومتری   50شعاع  

 _ 45 مجموع کل تصادفات
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     1402در سال  کرمانشاه پراکندکی موقعیت بروز تصادفات برون شهری   117- 1 شکل
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کیلومتر 50و  30، 15های ( در رینگ 1402سال )  شهر کرمانشاهتصادفات برون شهری پراکندگی   118- 1 شکل
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 بررسی تصادفات درون شهری کرمانشاه -2- 1-3-2

پرداخته شده   1402و    1401،  1400های  در این قسمت، به تحلیل و بررسی تصادفات درون شهری کرمانشاه در سال

 .است

 1400تحلیل تصادفات درون شهری کرمانشاه سال  •

آمار تصادفات    صرفاًدر این بخش  فقط آمار تصادفات فوتی به این مشاور ارائه شده است،    1400از آنجا که برای سال  

تعداد تصادفات بر اساس ماه وقوع تصادف و شرایط    76-1جدول  در    بر این اساس  مورد بررسی قرار گرفته است.  ،فوتی

نفر    13ماه، با    طور که از جدول مشخص است، بیشترین آمار فوتی مربوط به مرداد همانروشنایی ارائه شده است.  

همچنین خردادماه هیچ تصادفی که  نفر فوتی در رده دوم و سوم قرار دارند.    9است. پس از آن تیر و آبان ماه با  فوتی  

 منجر به فوت گردد اتفاق نیفتاده است. 

 (1400) درون شهری کرمانشاه بر اساس ماه وقوع و شرایط روشنایی مسیرفوتی تصادفات  فراوانی  76-1 جدول

 سایر تعداد تصادف در هنگام طلوع یا غروب تعداد تصادف در شب  تعداد تصادف در روز  ماه وقوع تصادف 

 0 0 1 4 فرودین

 0 0 0 4 اردیبهشت 

 0 0 0 0 خرداد 

 0 0 3 6 تیر

 0 0 3 10 مرداد

 0 1 2 4 شهریور 

 0 0 2 6 مهر

 0 1 4 5 آبان

 1 0 2 4 آذر 

 0 0 3 4 دی

 1 0 1 6 بهمن

 0 0 3 1 اسفند
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 (1400) تصادفات فوتی درون شهری کرمانشاه بر اساس ماه وقوع و شرایط روشنایی مسیر فراوانی  119- 1 شکل

 

گونه که مشخص  همان  نحوه وقوع است.به تفكیک    1400سال  درون شهری  دهنده فراوانی تصادفات  نشان   61-1جدول  

فراوانی نسبی تصادفات   120-1شكل ترین شكل برخورد وسایل نقلیه است. در شایعبرخورد جلو به عقب ، عامل است

با جدول،   نمایش داده شده است.  نحوه برخوردبه تفكیک    1400سال   با عابر پیاده بیشترین    مطابق  تعداد  برخورد 

 تصادفات فوتی را باعث شده است. 

 

 نحوه وقوعبه تفكیک  1400سال درون شهری فراوانی تصادفات   77-1 جدول

 فراوانی تصادف  نحوه وقوع 

 8 برخورد با وسیله نقلیه

 12 برخورد با شی ثابت 

 59 برخورد با عابر

 1 پرتاب از قسمت بار وانت 

 6 واژگونی
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 به تفكیک نحوه وقوع 1400فراوانی تصادفات درون شهری سال  120- 1 شکل

 

 1401تحلیل تصادفات درون شهری کرمانشاه سال  •

 ارائه نشده است.   به این مشاور 1401اطلاعات مربوط به تصادفات درون شهری سال 

 1402تحلیل تصافات درون شهری کرمانشاه سال  •

ارائه شده است.    1402، نوع برخورد وسیله و... در سال  درون شهری  در این بخش اطلاعاتی از قبیل فراوانی تصادفات

با توجه به نتایج جدول  آورده شده است.    78-1جدول  در  بر اساس ماه و شرایط روشنایی مسیر  فراوانی تصادفات فوتی  

در  مرداد و سپس خرداد  فوتی است. پس از آن    16بیشترین تعداد تصادفات مربوط به شهریور ماه با  توان گفت،  می

 قرار دارد.  های بعدی رتبه

 (1402فراوانی تصادفات فوتی درون شهری کرمانشاه بر اساس ماه وقوع و شرایط روشنایی مسیر ) 78-1 جدول

 سایر تعداد تصادف در هنگام طلوع یا غروب تعداد تصادف در شب  تعداد تصادف در روز  ماه وقوع تصادف 

 0 0 2 0 فرودین

 0 0 2 5 اردیبهشت 

 0 0 5 6 خرداد 

 0 0 3 4 تیر

 0 1 6 6 مرداد

 0 1 10 5 شهریور 

 0 1 5 4 مهر

 0 1 3 5 آبان

 0 0 1 6 آذر 
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 (1402فراوانی تصادفات فوتی درون شهری کرمانشاه بر اساس ماه وقوع و شرایط روشنایی مسیر ) 121- 1 شکل

 

مشخص است در بلوار و بزرگراه  مانطور که  هارائه شده است.  نوع راه  تصادفات فوتی بر اساس    تعداد   79-1جدول  در  

 همچنین تعداد تصادفات در میدان برابر با صفر است.  بیشترین تعداد تصادفات رخ داده است. 

 فراوانی تصادفات فوتی درون شهری کرمانشاه بر اساس نوع راه  79-1 جدول

 تعداد تصادفات  نوع راه 

 36 بزرگراه 

 4 خیابان اصلی 

 2 خیابان فرعی 

 1 کوچه 

 1 تقاطع

 38 بلوار 

 0 میدان 

 0 سایر
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 نوع راهفراوانی تصادفات فوتی درون شهری کرمانشاه بر اساس    122- 1 شکل

 

  51با  برخورد با عابر بیشترین تعداد تصادفات فوتی را  ه است.  ارائه شد  80-1جدول  نوع برخورد وسیلهبرای بررسی  

     است. گزارش شدهصفر فوتی  تعداد تصادفات   ، تصادف داشته است. همچنین در خروج از جاده و برخورد با احشام

 

 فراوانی تصادفات فوتی درون شهری کرمانشاه بر اساس نوع برخورد   80-1 جدول

 

 

 

 تعداد تصادفات نوع راه 

 3 یک وسیله

 3 چندوسیله 

 4 موتور یا دوچرخه 

 5 واژگونی

 0 خروج از جاده

 51 عابر 

 15 شی ثابت 

 0 احشام 

 1 سایر
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 فراواتی تصادفات فوتی درون شهری کرمانشاه بر اساس نوع برخورد   123- 1 شکل

 

- 1شكل و بر اساس دست آمده منجر به تصادفات فوتی شده است، باید گفت طبق آمار بهدر بررسی شرایط جوی که 

 است.   اتفاق افتاده  شرایط آب و هوایی عادیدر (  % 94)صادفات بیشتر ت 124

 
 فراوانی تصادفات فوتی درون شهری کرمانشاه بر اساس وضعیت جوی  124- 1 شکل

 

در شرایطی که جاده خشک  و  ی هموار و سالم  در جادهکل تصادفات    تقریباً   شود کهملاحظه میدر خصوص شرایط راه  

 بوده، اتفاق افتاده است.  
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 اطلاعات تعداد خودروها در سطح شهر از نهادهای مربوط )در صورت وجود( -3- 1-3

 اطلاعات مورد نیاز در این بند، به این مهندسان مشاور ارائه نشده است.تا موعد تدوین گزارش حاضر، 

 

1-3 -4- ( ارتباطات  و  اطلاعات  فناوری  کاربردهای  در  ICTاطلاعات  و    ونقلحمل( 

 )در صورت وجود(های دولت الکترونیک ار نهادهای مربوط  سیاست

رسانی  خدماتتواند در ایجاد شبكه جامع یا انواع بسترهای  می  ونقل حملدر حوزه  (  ICT)فناوری اطلاعات و ارتباطات  

خدمت خودرویی،  هوشمند  شبكه  ترافیک،  مدیریت  ردیابی،  ناوگان،  مدیریت  همچون  کاربردهایی  با  رسانی  مرتبط، 

های کمیسیون توسعه  گذاریسزایی ایفا نماید. اهم سیاستنقش به  ونقلحملترونیک در صنعت  اضطراری و پرداخت الك 

 : است به شرح زیر ونقلحملدولت الكترونیكی در حوزه 

 های کشورای و تصادفی در کلیه راهکردن میزان تلفات جادهکمینه •

 های کشور کردن زمان تاخیر سفر در کل راهکمینه •

 کاهش مصرف سوخت   •

 های سبز محیطی و ایجاد راهبهبود پارمترهای زیست •

 ایجاد رضایت عمومی در جامعه  •

 اعتلای فرهنگ ترافیكی  •

های  دوربین  موقعیت توان به  ، میشده است  دریافت  ونقلحملاز جمله اطلاعاتی که در بخش کاربرد فناوری اطلاعات در  

  کرمانشاه در شهر  و همچنین اطلاعات مربوط به محدوده فیبر نوری  ثبت تخلف سرعت و ثبت تخلف عبور از چراغ قرمز  

 ارائه شده است.   81-1جدول  در  هااین دوربین موقعیتمربوط به اطلاعات  .اشاره نمود
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 های ثبت تخلف در شهر کرمانشاه موقعیت دوربین 81-1 جدول

 محل نصب دوربین  ردیف

 ورودی آزادگان از سمت اسلام آباد غرب 1

 کمربندی شرقی ورودی ابوذر  2

 کمربندی غربی ورودی بیمارستان سینا 3

 کمربندی غربی پل مدافعان حرم  4

 کمربندی شرقی دانشگاه صنعتی 5

 کمربندی شرقی حافظیه  6

 کمربندی شرقی ده پهن شمال به جنوب  7

 بلوار شهید کشوری غرب به شرق  8

 نوکان غرب به شرق  9

 بزرگراه شهید اشرفی اصفهانی  10

 کمربندی غربی روبروی دیزل آباد  11

 کمربندی غربی روبروی زرین 12

 بلوار شمشادیان روبرو شهربازی  13

 روبروی زمین های درحال احداث شهرداری  14

 ورودی میدان آناهیتا از قزانچی 15

 کمربندی شرقی پیام نور  16

 کمربندی شرقی ده  پهن جنوب به شمال  17

 بلوار شهید کشوری شرق به غرب  18

 نوکان شرق به غرب  19

 

 فیبر نوری  شبکه -1- 1-3-4

تواند نوری  ی شفاف مانند شیشه )سیلیكا( و پلاستیک است که میی بلندی از یک مادهتار نوری یا فیبر نوری رشته

های معمولی  را که از یک سر به آن وارد شده را از سر دیگر خارج کند. فیبر نوری دارای پهنای باند بسیار بلندتر از کابل

گیگا بایت بر ثانیه و   100راحتی و با پهنای باند بالا تا ها را بههای تصویر، صوت و دیگر دادهتوان دادهاست و با آن می

های مسی و همچنین تاخیر کمتر  تر در مقایسه با کابلداد. امروزه مخابرات نوری، به دلیل پهنای وسیع  بالاتر را انتقال 

- 1شكل  طور که در  شود. همانترین ابزارهای انتقال اطلاعات محسوب میای، از مهمدر مقایسه با مخابرات ماهواره

یبر نوری از میدان کاشانی به سمت میدان پاسداران ادامه دارد،  شبكه فدر شهر کرمانشاه  نشان داده شده است،    125

یدان آزادی و بلوار شهید  م  ، میدان غدیر، تقاطع جوانشیر  ، تقاطع مدرس  ،میدان جهاد   که شامل تقاطع هلال احمر، 

 بهشتی است.  
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 فیبر نوری شهر کرمانشاه  شبكه محدوده   125- 1 شکل
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 ونقلحملی اطلاعات پدافند غیرعامل و مدیریت بحران در حوزه -5- 1-3

ینه طرح جامع شهر و در  ، برگرفته از مطالعات فرادست در زمونقلحملمطالعات پدافند غیرعامل در مطالعات جامع  

های  و شریان  ونقلحملهای مطالعات پدافند غیرعامل شهری است که با هدف پایداری شبكه  سازی سیاستجهت پیاده

پدافند غیرعامل بر تهدیدهای    .شودحیاتی و سنجش عملكرد شبكه در شرایط بحران از پیش تعریف شده انجام می

پردازد و مدیریت بحران بر تهدیدهای طبیعی  ساز همچون حملات نظامی، خرابكاری، بمب گذاری و غیره می انسان

 مانند زلزله، سیل، طوفان و غیره متمرکز است.

 عامل شهر کرمانشاه به صورت زیر است:فرآیند مطالعه پدافند غیر

سیاست .1 در  شناخت  غیرعامل  پدافند  کلان  پدافند    ونقل حملهای  سازمان  کارشناسان  با  مذاکره  طریق  از 

 غیرعامل 

 بررسی مطالعات پدافند غیرعامل شهری  .2

 های شرایط اضطراری از سازمان پدافند غیرعامل های تخلیه و اسكان اضطراری و ویژگیدریافت محل .3

 برآورد تقاضای سفر در شرایط اضطراری برای تخلیه و اسكان اضطراری   .4

 تحلیل عملكرد شبكه شخصی و همگانی برای شرایط اضطراری  .5

تدوین راهبردهای تسهیل دسترسی به مراکز پشتیبانی اصلی مانند مراکز مدیریت شهری، مراکز ذخیره مواد   .6

 غذایی و...

 نشانی، انتقال خون و... بیمارستان، آتشتدوین راهبردهای تسهیل دسترسی به مراکز امداد و نجات   .7

 تدوین راهبردهای تسهیل دسترسی به مراکز اسكان اضطراری فضاهای سبز، مدارس، مساجد و...  .8

 تدوین راهبردهای تسهیل تخلیه اضطراری شهر  .9

 شهری  ونقلحملبردهای کاهش آسیب پذیری شبكه . تدوین راه10

 های حیاتی شهر. تهیه نقشه مسیرهای اضطراری شریان11

توان  کارگیری جنگ افزار نبوده و با اجرای آن میگردد که مستلزم بهپدافند غیرعامل به مجموعه اقداماتی اطلاق می

از وارد شدن خسارات مالی به تجهیزات و تاسیسات حیاتی و حساس نظامی و غیرنظامی و تلفات انسانی جلوگیری  

 .نموده و یا میزان این خسارات و تلفات را به حداقل ممكن کاهش داد

بهشهر  ونقلحمل چالشی  بزرگترین  از  یكی  کلانعنوان  روی  پیش  زیرساختی  استهای  شده  شناخته    .شهرها 

شهری عوارض جدی محیطی مانند آلودگی هوا و پیامدهای منفی اجتماعی و اقتصادی   ونقل حملناکارآمدی سیستم 

را به دنبال خواهد داشت. ازاین رو یكی از مهمترین مسائل پیش روی کشورهای توسعه یافته و در حال توسعه، تأمین  

ایمن و کاراست. از آنجا که پدافند غیرعامل بحث مهمی در مدیریت شهری است بنابراین ضروری است که   ونقلحمل

 انجام گیرد. ونقلحملارزیابی آن برای اولین بارمبتنی بر سیستم 
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 )مرتبط با پدافند غیرعامل(  ونقلحمل های کلی نظام در حوزه سیاست -1- 1-3-5

و نقل ریلی  و تنظیم سهم هر یک از زیر بخش های آن با اولویت دادن به حمل ونقلحملایجاد نظام جامع  .1

 :و با توجه به جهات زیر

 ملاحظات اقتصادی و دفاعی و امنیتی   •

 کاهش شدت مصرف انرژی  •

 افزایش ایمنی   •

 :با توجه به نكات زیر ونقلحملتوسعه و اصلاح شبكه  .2

 ای به توسعه محورهانگرش شبكه  •

 آمایش سرزمین   •

 ملاحظات دفاعی امنیتی   •

 موقعیت ترانزیتی کشور  •

 

 بررسی مطالعات پدافند غیرعامل شهری  -2- 1-3-5

 )شناخت، سطح بندی و اولویت بندی مراکز ثقل شهر )حیاتی، حساس، مهم و قابل حفاظت •

دار  عنوان یک هدف بالقوه و ارجحیتهایی هستند که بهمراکز استراتژیک یا مراکز ثقل طبق تعریف، مراکز و کاربری

حال روش تعیین مراکز ثقل در راستای اولویت بندی استناد نمود.  شوند. با اینبرای حمله از طرف دشمن محسوب می

ترین تئوری در این زمینه مدل پنج حلقه واردن است. در این تئوری، مراکز ثقل یک کشور، به صورت سیستمی  معروف

همانند اعضای یک بدن قلمداد گردیده و در صورت انهدام هر یک از مراکز ثقل، سیستم، پیكره و کالبد کشور مورد  

 تهاجم فلج گردیده و قادر به ادامه فعالیت و حیات نخواهد بود.

صدمات    مراکز حیاتی : مراکزی هستند که در صورت انهدام کل یا قسمتی از آنها موجب بروز بحران، آسیب و -

جدی و مخاطره آمیز در نظام سیاسی، هدایت، کنترل و فرماندهی، تولیدی و اقتصادی، پشتیبانی، ارتباطی و  

 مواصلاتی، اجتماعی، دفاعی با سطح تأثیرگذار سراسری گردد. 

و   - آسیب  بحران،  بروز  آنها، موجب  از  قسمتی  یا  کل  انهدام  مراکزی هستند که در صورت   : مراکز حساس 

همچنین سبب ایجاد بحران  تولیدی گردد. ی و صدمات قابل توجه در نظام سیاسی، هدایت،کنترل و فرمانده

 گردد.میاقتصادی، پشتیبانی، ارتباطی و مواصلاتی، دفاعی با سطح تأثیرگذاری منطقه در مسائل 

دارایی غیرعامل  پدافند  هر شهر در  طبق شرح خدمات مصوب سازمان  زیر  12های  به شرح  و  طبقه  کارگروه  بندی 

 : شوندآوری میجمع

 کارگروه آب  .1

 کارگروه برق .2

 کارگروه بهداشت و درمان  .3

 کارگروه خدمات شهری  .4
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 کارگروه راه و شهرسازی  .5

 کارگروه نفت و گاز  .6

 کارگروه اطلاعات و ارتباطات  .7

 کارگروه امداد و نجات  .8

 کارگروه آموزشی و فرهنگی  .9

 کارگروه جهاد کشاورزی  .10

 کارگروه صمت  .11

 کارگروه امنیتی و انتظامی  .12

 
 های شناسایی شده دارایی  •

اند، که پس از  دارایی حائز اهمیت بوده  581اند که در غربالگری اولیه  دارایی بوده  2463های احصاء شده  کل دارایی

 اند.ه دارایی درجه یک بود  22دارایی درجه دو و  22دارایی درجه سه ،   338ها بندی داراییسطح

 
 های دارایی کل شهر کرمانشاه تایید کارگروه  82-1 جدول

 توضیحات  تعداد دارایی  حوزه دارایی  ردیف 

 180 آب 1

آب و   03/98-11مورخ    239بر اساس نامه ی شماره  

فاضلاب استان کرمانشاه و همچنین جلسات خبرگی با  

 )اعضاء محترم کارگروه انرژی )آب

 43 برق  2

شرکت    04/03/98مورخ    177بر اساس نامه ی شماره  

برق منطقای غرب استان کرمانشاه و همچنین جلسات  

 خبرگی با اعضاء محترم کارگروه انرژی ) برق( 

 56 نفت 3
بر اساس جلسه ی خبرگی با اعضاء کارگروه و همچنین  

 جلسه با مسئول محترم کارگروه سوخت )نفت( 

 67 گاز 4

شرکت    10/02/98مورخ    4541بر اساس نامه ی شماره  

گاز استان کرمانشاه و همچنین جلسات خبرگی با اعضاء  

 محترم کارگروه سوخت 

 385 بهداشت و درمان  5
بر اساس جلسه ی خبرگی و همچنین جلسه با مسئول  

 محترم کارگروه بهداشت و درمان 

 508 صمت 6

بر اساس جلسه ی خبرگی با اعضاء کارگروه و همچنین  

جلسه با مسئول محترم کارگروه صمت و همچنین نامه  

مورخ    3725های رسیده از اداره اقتصاد و دارایی )

مورخ    137( و گمرک های کرمانشاه )    13/03/98

17/02/98 ) 

 614 آموزشی وفرهنگی  7
اداره    07/02/98مورخ    501بر اساس نامه ی شماره  

آموزش و پرورش استان کرمانشاه و همچنین جلسات  



 

 شهر کرمانشاه  ک یو تراف ونقلحمل مطالعات طرح جامع 

 
 کارــاوران اندیشـمش اطلاعات موجود و فرادست  یبررس شهرداری کرمانشاه

 

 
216 

 

خبرگی با اعضاء محترم کارگروه آموزشی و فرهنگی و  

اداره    28/03/98مورخ    112همچنین نامه ی شماره  

 اوقاف و امور خیریه 

 538 شهری  خدمات 8

بر اساس جلسهی خبرگی با مدیر محترم پدافند  

غیرعامل معاونت خدمات شهری و همچنبن نامه های  

 واصله اطلاعات مربوطه بدست آمده. 

سازمان آتش نشانی،    26/03/98مورخ    15نامه شماره  

مورخ    18معاونت ترافیک،    23/03/98مورخ    1079

مورخ    13سازمان ورزشی شهرداری،    08/03/98

مورخ    16مدیر پایانه های شهرداری،    11/03/98

مورخ    2سازمان میادین شهرداری،    12/03/98

مورخ    20آرامستان های کرمانشاه،    04/03/98

 .معاونت عمرانی شهرداری  23/03/98

 16 فاوا  9
بر اساس جلسه ی خبرگی با اعضاء کارگروه و همچنین  

 جلسه با مسئول محترم کارگروه فاوا 

 50 سیاسی، امنیتی و انتظامی 10
بر اساس جلسه ی خبرگی با اعضاء کارگروه و همچنین  

 جلسه با مسئول محترم کارگروه امنیتی و انتظامی 

 4 راه و شهرسازی  11

با مصاحبه انجام شده داخل شهر وزارت راه و شهرسازی  

دارایی ندارد.)فرودگاه، راه آهن، پایانه کاویانی و راه کربلا  

 )مسئولین مستقل دارند

  4 امداد و نجات  12

  2463  مجموع

 

 های حائز اهمیت نقشه دارایی  •

  126-1شكل بندی مطابق با های مهم و به لحاظ سطحپهنه   ،های شهر کرمانشاه یابی مكانی زیرساختبر اساس درون

 آورده شده است. 
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 های با ارزش دارایی شهر کرمانشاه  پهنه 126- 1 شکل
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 های شهر کرمانشاه ها و محدودهبندی پهنهارزیابی و سطح •

دست آوردند  هبندی بسطحدارایی شرایط اولیه را برای    581هایی کل و هم چنین غربالگری اولیه تعداد  براساس دارایی

 بندی شده در حوزه خدمات شهری و راه و شهرسازی آمده است. سطحهای داراییکه در زیر  

 .شودرا شامل می  3و رنگ بنفش سطح  2، رنگ سبز سطح 1براساس رنگ بندی، رنگ قرمز سطح 

 
 های شهر کرمانشاهبندی داراییسطح 83-1 جدول

 مجموع  تعداد دارایی  سطح بندی  تعداد دارایی  نام دارایی عنوان دارایی حوزه دارایی  ردیف

1 

خدمات  

 شهری 

 ادارات کل ها
شهرداری ها  

 ...و
10 2 10 

23 

 10 2 10 ایستگاه  آتش نشانی  2

3 

معابر و  

 میادین 

 3 - - بزرگراه 

4 
خیابانهای  

 اصلی
- - - 

 - - - میادین  5

6 
تقاطعهای  

 غیر همسطح 
- - - 

7 

راه و  

 شهرسازی 

 فرودگاه 
فرودگاه  

 کرمانشاه 
1 1 

19 19 

 راه آهن  8

راه آهن  

کرمانشاه  

 اراک 

راه آهن  

 خسروی 

1 1 

 پایانه کاویانی  9
پایانه  

 مسافربری 
1 1 

10 
پایانی راه  

 کربلا 

پایانه  

 مسافربری 
1 1 

11 
ایستگاه  

 مونوریل
 9 1 

12 
مسیر  

 مونوریل
 1 1 

13 
پل ها تونل  

 ها
 1 1 قره سو 
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 های شهر کرمانشاه نمودار تفسیر ارزش دارایی 127- 1 شکل

 

 ای شهر کرمانشاههای شبکهدارایی  •

های ارتباطی، فرودگاه، زیرساخت فاوا ،خطوط برق، گاز و  هم پیوسته شهر کرمانشاه شامل: راهای و بههای شبكهدارایی

شود ولی  بخشی از آب شهر کرمانشاه از سد گاوشان در حوزه استان کردستان تامین می  ،. در حوزه آبهستندآب  

. در حوزه برق، استان  هستندهای میان دربند و ده پهن جوابگوی قطعی آب از سد گاوشان در زمان بحران  مجموعه چاه

را  کرمانشاه تامین انرژی برق منطقه زاگرس شامل همدان ، کرستان ، ایلام و لرستان و همچنین خود استان کرمانشاه 

دارد.   عهده  آسیببر  و  بحران  ولی  است  سراسری  برق کشور  شبكه  منطقههرچند  تاثیر  کرمانشاه  برق  و  پذیری  ای 

فاوا شبكه زیرساخت فاوا با راس و مرکزیت مرکز مخابرات بنت الهدی تامین و تغذیه زیرساخت    فرامنطقه دارد. در حوزه 

پذیرد که  مخابرات کل شهر و حومه را بر عهده دارد و تغذیه دیگر مراکز مخابرات از زیرساخت بنت الهدی صورت می 

اندیشی شود. در حوزه خدمات شهری و راه و  حتما در فصل نهایی کاهش و مدیریت ریسک این زیرساخت باید چاره

شهرسازی، موقعیت استراتژیک و نحوهی ارتباط مراکز جمعیتی درون استانی و برون استانی، کرمانشاه مفصل ارتباطی  

عمل آمده از تاثیر کرمانشاه بر حومه و روستاهای اطراف بخشی  ی زاگرس است ضمنا در بررسی بهاستان های منطقه

ی ارتباط زمینی حتما از کرمانشاه عبور خواهند کرد که محوریت ارتباطی کرمانشاه را در  وهاز مراجعات به دلیل نح

رساند دیگر زیرساخت های این حوزه فرودگاه و راه آهن کرمانشاه هستند که هرکدام  تقسیمات کشوری به اثبات می 

 تان از دست خواهد رفت. اهمیت خاص خود را دارند در صورت بروز بحران احتمالی ، ارتباط هوایی و ریلی اس 
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 ونقل حمل های  تهدیدات و کارایی زیر ساخت 84-1 جدول

 رویكرد نامتقارن بالقوه  معیار تعیین کارایی  عنصر حیاتی  هدف 

 ونقلحمل زیر ساخت  

سیستم هوافضای ملی، خطوط  

هوایی، هواپیماها و فرودگاه ها،  

جاده ها و بزرگراهها،  

خودروهای شخصی و کامیونها،  

ترانزیت عمده )راهآهن و  

اتوبوس(، خطوط لوله )گاز  

طبیعی، نفت و سایر مواد  

خطرناک(، خطوط کشتیرانی  

مسافری و بازی، خدمات  

 تحویل؛

جریان امن ترافیک هوایی به 

 هنگام یا با اختلاف زمانی کم،

نجام ترانزیت عمده بدون  

تأخیرهای طولانی، انتقال امن  

مواد خطرناک، عملكرد مطمئن  

جادهها با حداقل تأخیر در  

مراکز شهری، عملكرد مطمئن  

 سیستمهای کشتیرانی 

حملات فیزیكی با استفاده  

ازجنگافزارهای کشتار جمعی با  

وسایل متعارف تروریستی،  

حملات جنگ اطلاعاتی به  

منظور اختلال در سیستمهای  

عامل )شامل پالس  

 الكترومغناطیس( 

 

 های ثقل شهر در حلقه واردندارایی  •

  عموماها از اهمیت خاصی برخوردار است. برای شناسایی مراکز ثقل  بندی آنراستای اولویتروش تعیین مراکز ثقل در  

ترین تئوری در این زمینه مدل پنج حلقه واردن است. در  های نظامی مربوطه استناد نمود. معروفتوان به تئوریمی

صورت سیستمی همانند اعضای یک بدن قلمداد گردیده و در صورت انهدام هر  بهمراکز ثقل یک کشور،    این تئوری،

 ادامه فعالیت و حیات نخواهد بود. یک از مراکز ثقل، سیستم، پیكره و کالبد کشور موردتهاجم فلج گردیده و قادر به

شوند ، در حلقه اول  های مراکز ثقل را شامل میدارایی  %58دارایی که    38بیشترین تعداد زیرساخت در حلقه دوم با  

اول را متصور هستیم   از مراکز ثقل شهر    19با تعداد    %29که در سناریو بیشترین احتمال حمله در مرحله  دارایی 

 .شوندکرمانشاه را شامل می 

 

 
 های شهر کرمانشاه در حلقه واردندرصد زیرساخت 128- 1 شکل
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 های شهر کرمانشاه بر مناطق پیرامونی حوزه تاثیرگذاری دارایی  •

 

های کلان کشور، شهر کرمانشاه هاب منطقه غرب کشور است، لذا تاثیر آن نه تنها بر شهرها و  با توجه به سیاست

بررسی  از  دارد،  استانی  فرا  تاثیر  بلكه  پیرامون خود  زیرساختروستاهای  از  آمده  به عمل  و  های  های شهر کرمانشاه 

 % سهم جمعیتی منطقه را داراست.  55.5شناخت فصل اول 

کرمانشاه  – کرمانشاه و خرم آباد  –کرمانشاه ، بزرگراه سنندج    – و دسترسی زمینی آزاد راه تهران    ونقل حملدر حوزه  

  ونقل حملو    کشور دارد   ونقلحملکرمانشاه تاثیر فراستانی بر شبكه    - قصر شیرین و نهاوند    – و راه آهن کرمانشاه  

 پذیر است که وابستگی مطلق را استان به شهرکرمانشاه را در بر دارد. هوایی در استان تنها از فرودگاه کرمانشاه امكان

 

 تهدیدات شهر کرمانشاه  -3- 1-3-5

تهدیدات متصور شهر کرمانشاه به سه دسته تهدیدات سخت ، تهدیدات فناوری پایه و تهدیدات مردم محوربه شرح  

 است.   85-1جدول 

 
 تهدیدات متصور بر شهر کرمانشاه  85-1 جدول

 

 

 های شهر کرمانشاهارزیابی تهدیدات برای هر یک از دارایی  •

خبرگان استان   دهی انجام شده توسطهای شهر کرمانشاه با توجه به نمرهپس از غربالگری اولیه و ثانویه در زیرساخت

گانه در پروژه بر اساس بیشترین نمره کسب شده توسط هر دارایی تهدیدات از نظر احتمال رخداد    12های  و کارگروه

 بندی شدند. بندی و اولویتتهدید رتبه

  در حوزه خدمات شهری بیشترین تهدید به ترتیب مربوط به هوایی، امنیتی اجتماعی، خرابكاری اقتصادی و ... است.

و...  حوزه راه و شهرسازی بیشترین تهدید به ترتیب مربوط به هوایی، زمینی، خرابكاری، امنیتی اجتماعی در همچنین

 است. 
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 بندی احتمال رخداد تهدیدات متصور دارایی های خدمات شهری اولویت 86-1 جدول
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 اداره کل پیشگیری و رفع تخلفات

 شهری 
10 3 6 1 7 1 1 4 5 2 

 2 5 4 1 1 7 1 6 3 10 سازمان خدمات موتوری شهرداری 

 3 4 6 1 1 7 1 6 2 10 1شهرداری منطقه  

 3 4 6 1 1 7 1 6 2 10 2شهرداری منطقه  

 3 4 6 1 1 7 1 6 2 10 3شهرداری منطقه  

 3 4 6 1 1 7 1 6 2 10 4شهرداری منطقه  

 3 4 6 1 1 7 1 6 2 10 5شهرداری منطقه  

 3 4 6 1 1 7 1 6 2 10 6شهرداری منطقه  

 3 4 6 1 1 7 1 6 2 10 7شهرداری منطقه  

 3 4 6 1 1 7 0 6 2 10 8شهرداری منطقه  

 10 3 2 1 1 4 7 8 6 5 ایستگاه مرکز آتش نشانی

 10 3 2 1 1 4 7 8 6 5 )چهار راه رودکی(   7ایستگاه شماره  

 10 10 2 1 1 3 6 7 5 4 )چهار راه ارشاد(   1ایستگاه شماره  

 10 10 2 1 1 3 6 7 5 4 )میدان فردوسی(   4ایستگاه شماره  

 10 10 2 1 1 3 6 7 5 4 )سه راه مسكن(   5ایستگاه شماره  

 10 10 2 1 1 3 6 7 5 4 )الهیه(   8ایستگاه شماره  

 1 10 1 1 1 10 2 1 3 2 تكیه معاون الملک 

 1 10 1 1 1 10 2 1 3 2 تكیه بیگلربیگی

 1 10 1 1 1 10 1 1 3 2 طاق بستان 

 10 10 2 1 1 3 6 7 5 4 )میدان ایثار(   2ایستگاه شماره  

 10 10 2 1 1 3 6 7 5 4 )میدان شهدا(   3ایستگاه شماره  

 10 10 2 1 1 3 6 7 5 4 )شهرک صنعتی(   6ایستگاه شماره  

 10 10 2 1 1 3 6 7 5 4 )شهرک صدرا(   9ایستگاه شماره  

 ساختمان موزه ملی

 )اداره کل میراث فرهنگی(
4 5 3 7 10 1 1 2 10 6 
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 تهدیدات متصور داراییهای راه و شهرسازی بندی احتمال رخداد اولویت  87-1 جدول
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 6 6 2 5 5 3 4 2 10 10 فرودگاه 

 4 4 5 2 2 3 6 6 10 10 پایانه مسافربری 

 4 4 5 2 2 3 6 6 10 10 پایانه باربری 

 2 2 3 6 6 4 5 3 10 10 راه آهن 

 10 2 4 5 5 3 4 4 2 10 ایستگاه راه آهن 

 10 2 4 5 5 3 4 4 2 10 پل

 10 2 4 5 5 3 4 4 2 10 تونل

 4 3 7 7 7 5 6 6 2 10 گمرک 

های   ایستگاه

 مونوریل

10 
3 6 6 2 6 6 6 4 5 

 

 پیامدشناسی  -4- 1-3-5

های یک تهدید یا حادثه  اند از نتایج خروجیپیامدها از جمله عوامل تعریف کننده یک تهدید یا حادثه هستند و عبارت

ی وسیعی از پیامدها شود و دشمنان معمولا درصدد ایجاد  تواند منجر به دامنهای میکه بر اهداف اثرگذارند. هر حادثه

ها هستند؛ از این رو، در بررسی پیامدها باید بدترین حالت ممكن  اییها و داربدترین و بیشترین خسارات زیرساخت

ناشی از رخداد تهدید مدنظر قرار گیرد. پیامد به تبعات و نتایج حاصل از وقوع تهدید بر مرکز ثقل )زیرساخت( که  

لال در جامعه  موجب برهم خوردن نظام کارکردی آن شده و امكان بروز پیامدهای متوالی، نارضایتی عمومی و یا اخ

 گردد.می

 

 شهر کرمانشاه ونقلحملپیامد شناسی سیستم  •

وابسته به آن   های انسان و کالا در سطح شهرجاییشود که امروزه جابهاز آنجایی مشخص می  ونقلحملاهمیت دارایی  

متوجه تاسیسات   پذیری است. در تهاجمات نظامی بخش زیادی از تهدیدات بوده و دومین عامل با اهمیت در آسیب 

این مطلوب که بسیاری   لذا با با در نظر گرفتن .شودشهرکرمانشاه و تاسیسات و تجهیزات موجود در آن می ونقلحمل

پیامدهای ناشی از مورد هدف   شود، بررسی و تحلیلاز تهدیدات متوجه نیازهای اساسی شهروندان اعم از ارتباط می

آهن و تقاطع های   ، فرودگاه، راه ونقلحملرسد. در بین اجزای سیستم  ضروری به نظر می   ونقل حملقرار گرفتن شبكه  

 . شودمختل می ونقل حمل ها آن اند که در صورت از کار افتادنغیرهمسطح شهری در اولویت اول قرار گرفته
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 آهن دشناسی از کارافتادن ایستگاه راهپیام •

آهن در زمان وقوع جنگ به دلیل امكان فراهم آوردن بخشی از تخلیه و امدادرسانی به شهروندان و همچنین  راهشبكه 

جابه بهتوانایی  نظامی  تجهیزات  و  نیروها  است.  جایی  برخوردار  بالایی  جذابیت  از  سنگین  نظامی  تجهیزات  خصوص 

تواند پیامدهای جبران ناپذیری را به دنبال داشته  می  های اصلی که هدف قرار گرفتن آنعنوان یكی از داراییبنابراین به

سه ایستگاه راه آهن کرمانشاه )یک ایستگاه کاربرد باری دارد( در داخل محدوده شهر    .گیردباشد مورد بررسی قرار می 

 د. اندر یكی در کنار روستای پشته کش و دیگر ایستگاه در نزدیكی ضلع شمالی خیابان آزادی واقع شده

در اثر انفجار، علاوه بر از بین رفتن ایستگاه و از کار افتادن تاسیسات و تجهیزات مربوط به آن، به دلیل مجاورت بافت   

اطراف و عدم رعایت حریم، تخریب بافت، آتش سوزی، آلودگی محیط را به دنبال خواهد داشت. در این صورت صدمات  

 های آن است.  پیامداز دیگر و تلفات جانی و تضعیف روحیه برای ساکنین بافت 

 

 های غیرهمسطح پیامدشناسی تخریب تقاطع  •

سطوح مختلفی از    دهند، دارایبا توجه به انواع مختلف شبكه معابر که هر کدام حجم خاصی از تردد را پوشش می

دارای    ونقل حملشبكه   ترین جزء عضوعنوان یكی از اجزای شبكه معابر و حساسهای غیرهمسطح بهاند. تقاطعاهمیت

روند امدادرسانی و کنترل   ها، بروز اختلال در پتانسیل بسیار بالا برای انهدام یا آسیب هستند و در صورت آسیب آن

این اختلال در بدترین حالت می انتظار نیست.  از  از حمله دور  بعد  نیروهای زمینی دشمن،  تواند سبببحران    نفوذ 

شهرکرمانشاه گردد. یكی از نكات مهم   باعث سقوط دفاعی و فرماندهی و استراتژیک شده و  ها و نابودی مراکزبرتری آن

ها  حیاتی شهر است. این شریان ارتباطی و های ها بار روی شریانها قرارگیری آندر مطالعات مربوط به اهمیت پل

یا زمینی و همچنین    هوایی و   حملههرگونه   اصلی هستند که درصورت وقوع  هایخیابانو    هابزرگراهای از  مجموعه

نظم شهر که وظیفه  اختلال در  تأمین دسترسیعمده امنیتی  در  و   ای  ادوات  و  نظامی، دفاعی  پشتیبانی  به منظور 

ازطرف دشمن با احتمال بیشتری مورد هدف تخریب   کنند. با توجه به اینكه این داراییتجهیزات و امدادرسانی ایفا می 

عنوان بخش مهمی  های غیرهمسطح بهها و تقاطعگرفتن پل گیرد در صورت مورد هدف قرارقرار می  رساندن و آسیب 

تواند عملكرد شهر را تحت  فراوانی شده که پیامدهای آن می های شهر، این شبكه دچار اختلالات دسترسی از شبكه 

 .ثیر قرارداده و سناریوی دشمن را عملی سازدتا

 

 پیامدشناسی از دسترس خارج شدن دارایی فرودگاه  •

-توان از زیرساخت، فرودگاه دارای اهمیت بیشتری است. فرودگاه کرمانشاه را میونقلحملدر میان معیارهای سیستم  

ای و بین المللی جهت برقراری پرواز بین کرمانشاه و  تواند در سطوح محلی، منطقههای مهم این شهر برشمرد که می

به دیگر کشورها  و  فرودگاه  سایر شهرهای کشور  به یک  تبدیل شدن  قابلیت  فرودگاه  این  کار گرفته شود. همچنین 

عراق را دارد. این فرودگاه    تجاری با صرفه اقتصادی مناسب برای ترانزیت کالا و تجهیزات به کشورها از جمله کشور 

های مرزی و ایجاد یک  استان تواند همانند یک پایگاه هوایی به یک سایت نظامی جهت برقراری امنیت  همچنین می

شود  های خاصی است و موجب میهای هوایی تبدیل شود. از طرفی فرودگاه بالفعل دارای جذابیتپایگاه برای پست

 .شهری تضعیف شده و موجب اخلال در شهر شود ونقلحملکه مورد حمله دشمن قرار گیرد، تا از این طریق قدرت 
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 نقاط بحرانی شهر کرمانشاه  -5- 1-3-5

طور کلی دو مفهوم  شود. اما بهشهرها نامی است که برای مناطق مختلفی از شهر درنظر گرفته مینقاط بحرانی در کلان

 : اصلی و اساسی مرتبط با این مناطق وجود دارد

شوند. فضاهای بدون دفاع یا  دفاع شناخته میگردد که به نام فضاهای بی یكی از این مفاهیم به فضاهایی از شهر برمی

دفاع، مفهوم  در مقابل فضای بی   .کندغیرقابل دفاع شهری فضاهایی است که زمینه را برای کجروی در شهر فراهم می 

فضای قابل دفاع قرار دارد که یک هدف عمومی دارد و آن تهیه یک طرح کامل متناسب با اقتضائات محیطی هر محله  

خانه اطراف  مناطق  کنترل  برای  خیاباندرشهرکرمانشاه  زمینهاست.  و  ساختمانها  اطراف  محله  های  سراهای  ها، 

 ی قابل دفاع است. وکریدورها، هدف عمومی فضاها 

 

 ناشی از نقاط بحرانی پیشگیرنده جهت مقابله با آسیب های اقدامات  -6- 1-3-5

 زا گذاری در برخورد با محلات بحراناصلاح طرز تفكر و سیاست •

 جلب مشارکت مردم توسط نیروی انتظامی  •

 های نهادینه شهروندان در کنترل شهر جلب مشارکت •

 تغییرات مهندسی فضا برای مدیریت شهر •

 گاه ها با ایجاد امكان استفاده عمومی از بین بردن خلوت  •

 های کم تردد و خلوت ایجاد ترددهای خود ساخته از محل •

 

 های خطرپذیر در شهر کرمانشاهو مکانهای خطرساز وضعیت دارایی -7- 1-3-5

جذابیت    بودن دارایی به معنای ماهیت دارایی که برای پیرامون خود خطر آفرین است و خطرپذیر به معنای   خطرزا

 های غربال شده شهر است.  دارایی برای دشمن، در مواقع بحران برای دارایی
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 ها در شهر کرمانشاه پراکندگی نقاط بحرانی و گره  129- 1 شکل
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 شهردر لیست مراکز خطرزا  -8- 1-3-5

مشاهده است. بخش مرکزی شهر کرمانشاه    130-1شكل  های خطرزا و خطرپذیر در  پراکندگی و تراکم زیر ساخت

ها را در خود جای داده است که با اصل همجواری و پراکندگی از اصول پدافند غیر  تراکم بیش از حد این زیرساخت

 عامل شهرها سازگاری دارد.  

 

 شهر کرمانشاه  یمراکز خطرزا 88-1 جدول

 دارایی  حوزه ردیف 
 نوع عارضه تهدیدی 

 خطرزا 
 سمی انفجاری  اشتعالی 

 عفونی 

 میكروبی 

 ■   ■ ■ انبار نفت و گاز  سوخت  1
 ■    ■ مورد   45پمپ بنزین   سوخت  2
 ■   ■  CNGپمپ   سوخت  3
 ■   ■ ■ پالایشگاه  سوخت  4

 ■  ■ ■ ■ پتروشیمی اوره و آمونیاک  سوخت  5

 ■   ■ ■ پتروشیمی بیستون سوخت  6
 ■   ■ ■ پتروشیمی پلیمر سوخت  7

 ■   ■ ■ بوتان گاز   LPGمخزن   سوخت  8

 ■   ■ ■ ایران پرسی   LPGمخزن   سوخت  9
 ■   ■ ■ پیروز گاز  LPGمخزن   سوخت  10
  ■    بیمارستان امام رضا )ع(  بهداشت و درمان  11

  ■    بیمارستان امام علی)ع(  بهداشت و درمان  12

  ■    بیمارستان امام حسین )ع(  بهداشت و درمان  13

  ■    بیمارستان امام خمینی )ره( بهداشت و درمان  14

 بهداشت و درمان  15
بیمارستان حضرت معصومه  

 )ع(
   ■  

  ■    بیمارستان امام سجاد )ع(  بهداشت و درمان  16

  ■    بیمارستان آیت الله طالقانی  بهداشت و درمان  17

  ■    بیمارستان بیستون  بهداشت و درمان  18

  ■    بیمارستان تامین اجتماعی  بهداشت و درمان  19

  ■    بیمارستان فارابی بهداشت و درمان  20

  ■    بیمارستان معتضدی  بهداشت و درمان  21

  ■    ارتش   520بیمارستان   بهداشت و درمان  22

  ■    مرکز تحقیقات بیولوژی  بهداشت و درمان  23

  ■    آزمایشگاه مرکزی  بهداشت و درمان  24

    ■  مورد   TBS  39 گاز 25
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    ■  سراب قنبر   CGS گاز 26

    ■  کیانشهر  CGS گاز 27

    ■  خط انتقال گاز  گاز 28

     ■ پادگان نظامی  نظامی انتظامی  29

 نظامی انتظامی  30
پادگان نظامی شهید غلام  

 سیا 
■     

     ■ عاشورا   402مقر گردان   نظامی انتظامی  31

     ■ نیرو زمینی ارتش  نظامی انتظامی  32

     ■ سپاه نبی اکرم )ص(  نظامی انتظامی  33

     ■ مورد   7کلانتری ها   نظامی انتظامی  34

    ■ ■ نیروگاه زاگرس  برق  35

    ■ ■ نیروگاه بیستون  برق  36

37 
 کارخانجات و 

 شهرک های صنعتی
 ■  ■ ■  شهرک صنعتی فرامان 

38 
 کارخانجات و 

 شهرک های صنعتی
 ■  ■ ■  شهرک صنعتی زاگرس

39 
 کارخانجات و 

 شهرک های صنعتی
 ■  ■ ■  شهرک صنعتی کرمانشاه 

40 
 کارخانجات و 

 شهرک های صنعتی
 ■  ■ ■ ■ مجتمع صنایع شیمیایی
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 عنوان نقاط بحرانی شهرهای خطرزا و خطرپذیر در محدوده شهر کرمانشاه بهتراکم دارایی 130- 1 شکل
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 پذیری آسیب -9- 1-3-5

از شاخص هرکدام  برای  غیرعامل  پدافند  سازمان  دستورالعمل  از  استفاده  و  با  حفاظتی  رویارویی، ضعف  های ضعف 

شود. سپس  می  1گیرد که مجموع این وزن ها عدد  تمهیدات دفاعی، امكان دسترسی و امكان شناسایی وزن تعلق می

شود. به ازای اثری که هرکدام از تهدیدات احصاء شده  بندی شده جدولی تشكیل میهای سطحبرای هرکدام از دارایی

  11تا  1عدد به دست آمده بین  نهایتاً با ضرب  .شودداده می  11تا  1گذارد عددی بین روی هرکدام از شاخص ها می

ها در مقابل هرکدام از  پذیری برای هرکدام از داراییها عدد آسیبها تعیین شد و جمع آندر ضریبی که برای شاخص

 .آیدیدات به دست میتهد

 ها پذیری داراییبندی آسیبسطح  •
ها را به شدت مستعد تهاجم  اند که دارایییک یا چند نقطه ضعف اصلی شناسایی شدهپذیری خیلی بالا:  سطح آسیب .1

کند. هیچگونه اقدام موثر پدافند غیرعامل به منظور بازدارندگی، عدم شناسایی، به تاخیر انداختن و مهار  خطر می  با

  - از مدت بسیار طولانی پس از حمله دوباره به کار خواهد افتاد  ها بعدپیامدهای تهاجم دشمن وجود ندارد. کل کاربری

 است.   9-10نمره درجه آسیب پذیری بین 

.  کندمستعد تهاجم یا خطر می   بسیار ها را  یک نقطه ضعف مهم شناسایی شده است، که داراییپذیری بالا:  سطح آسیب  .2

برخی اقدامات پدافند غیرعامل در جهت بازدارندگی، عدم شناسایی، به تاخیر انداختن و مهار پیامدهای تهاجم دشمن  

از مدت بسیار طولانی پس از حمله دوباره به کار خواهد افتاد   ها بعد اکثر کاربریوجود دارند ولی موثر و کامل نیستند.  

 است.  7- 8نمره درجه آسیب پذیری  –

ها  یا کاربری ها را نسبتا مستعد تهاجمپذیری متوسط: یک نقطه ضعف اصلی شناسایی شده است، که داراییسطح آسیب .3

اگرچه برخی اقدامات پدافند غیرعامل موثر به    .کار خواهد افتادای پس از حمله دوباره بهبعد از مدت قابل ملاحظه

منظور بازدارندگی، عدم شناسایی، به تاخیر انداختن و مهار پیامدهای تهاجم دشمن وجود دارند ولی کارایی موثر و  

  -شود و بنابراین، احتمال ناکارآمدی این اقدامات در زمان تهاجم دشمن وجود داردکاملی از این اقدامات نتیجه نمی

 است.  5-6درجه آسیب پذیری  نمره

 ها را احتمالا مستعد تهاجم یا خطر پذیری پایین: یک نقطه ضعف اصلی شناسایی شده است، که داراییسطح آسیب  .4

  کند اقدامات پدافند غیرعامل موثری وجود دارند ولی به هر دلیلی در پایان، ضعف اندکی وجود دارد که دشمن قادرمی

ها بعد از مدت کوتاهی پس از حمله دوباره به کار  ها را آشكار نماید. اکثر کاربریضعفخواهد بود با تهاجم خود آن  

 است.  3-4نمره درجه آسیب پذیری  -خواهد افتاد  

ها از اقدامات پدافند غیرعامل موثری برخوردار  پذیری خیلی پایین: نقطه ضعفی وجود ندارد. خیلی بخشسطح آسیب .5

ها  که دشمن قادر باشد زیرساخت را مورد آسیب جدی قرار دهد خیلی کم خواهد بود، کل کاربریهستند و احتمال این

 است.   1-2یب پذیری نمره درجه آس - بلافاصله پس از حمله دوباره به کار آید
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 های شهر کرمانشاه در برابر تهدیدات متصور زیرساختپذیری نهایی آسیبپهنه  131- 1 شکل
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 پذیری گیری آسیبنتیجه •

پذیری  های آسیبنمره  های موجود در بحث خدمات شهری و حوزه راه و شهرسازی ها، جداول و نموداربا توجه به داده

و تهدید در یک دیگر ضرب و میزان خطر و یا ریسک هر دارایی را مطابق با طیف استاندارد نشان داد که به منظور  

پذیری که مربوط به وضع موجود هر زیرساخت هستند  کاهش و پایین آمدن ریسک و خطر زیرساخت باید نتایج آسیب

 های با ریسک بالا ملاحظه نمود. پذیری را برای زیرساختهای کاهش آسیبو راهبرد بررسی

 خطرپذیری )ریسک پذیری( مراکز ثقل  -1-3-5-10

 تعریف ریسک  •

از  ریسک  است  آسیبعبارت  از  خاص  تهدید  یک  با  دشمن  اینكه  احتمال  یا :  هدف  یک  در  موجود  امنیتی    پذیری 

ای از اهداف در جهت یک حمله موفق استفاده کند و پیامدهایی را به مجموعه تحمیل نماید. بدین معنی  مجموعه

 ریسک برآیند دو مفهوم پیامد و احتمال است. 

 محورهای ارزیابی ریسک  •

دسته  های درجه یک، دو و سه شهرکرمانشاه  در فاز اول از پروژه طرح جامع شهر کرمانشاه، ارزیابی دارایی  .1

 بندی و ارزیابی آنان انجام شده است.

  ها صورت پذیرفته است.در فاز دوم پروژه ارزیابی تهدیدات برای هر یک از دارایی .2

های کرمانشاه براساس رویكرد تهدیدات انجام و  پذیری هریک از داراییدر فاز سوم این پروژه، ارزیابی آسیب .3

 .تحلیل پیامدها صورت پذیرفته است

 

 محاسبه ریسک  -1-3-5-11

چقدر بالاتر    آید که در آن عدد حاصله هرپذیری در ارزش دارایی به دست میضرب تهدید در آسیبریسک از حاصل 

دهنده احتمال بیشتر ایجاد خطرات و خسارات برای مجموعه است با اعمال و تعریف یک تمهید و یا تدبیر  باشد نشان 

 گردد تا عدد ریسک کاهش یابد. پدافند غیرعامل تلاش می

 پذیری * ارزش دارایی ریسک = تهدید * آسیب
 

هر   برای  مبنا،  این  و    داراییبر  تهدید  دارایی،  اعداد  داشتن  با  ریسک  ماتریس  در  گردید.  تشكیل  ریسک  ماتریس 

های  آید. در ماتریس ریسک داراییدست میدست آمده بود عدد نهایی ریسک بههای پیشین بهپذیری که از بخشآسیب

هدیدات غربال شده قرار  کلیدی شهر کرمانشاه در یک بعد ماتریس اعداد مربوط به مولفه های ریسک و در بعد دیگر ت

 .گیرد تا در نهایت میزان ریسک هر دارایی در برابر هر تهدید به روشنی مشخص گرددمی
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 نهایی درجه ریسکمقیاس  89-1 جدول

 
 

 

 

 
 

 شده حوزه راه و شهرسازی و خدمات شهری شهر کرمانشاه ریسک محاسبه  90-1 جدول

 دارایی  حوزه 

تهدیدات  

 سخت 

 

 تهدیدات مردم محور  تهدیدات فناوری پایه
ی

وای
ه

ی 
ین

زم
ی  

بر
سای

 C
B

R
N

ی 
ست

وری
تر

 

ت 
افی

گر
 

ی 
یس

اط
غن

وم
تر

لك
ا

 

ی 
اد

ص
اقت

 

ی
ماع

جت
و ا

ی 
یت

من
ا

 

ی 
كار

راب
خ

 

راه و  

 شهرسازی 
 101 76 93 55 55 242 63 93 310 403 فرودگاه 

راه و  

 شهرسازی 
 269 204 73 28 28 283 46 46 301 391 پایانه مسافربری 

راه و  

 شهرسازی 
 98 74 91 53 53 235 61 91 301 391 راه آهن 

راه و  

 شهرسازی 
 353 74 46 28 28 235 46 46 238 391 آهن  ایستگاه را ه

راه و  

 شهرسازی 
 353 74 28 28 28 235 46 46 238 391 پل

راه و  

 شهرسازی 
 283 59 22 22 22 188 37 37 190 313 تونل

راه و  

 شهرسازی 
 116 123 18 18 18 93 29 29 149 246 گمرک 

راه و  

 شهرسازی 
 116 123 18 18 18 93 29 29 149 246 ایستگاههای مونوریل 

راه و  

 شهرسازی 
 116 123 18 18 18 93 29 29 149 246 مسیر مونوریل 

 گروه بندی  تفسیر نمره  مقیاس

 .ها به شدت مستعد تهاجم هستنددارایی 600-1000 خیلی بالا
 1گروه  

 .ها خیلی زیاد مستعد تهاجم هستنددارایی 250-600 بالا

 .ها خیلی مستعد تهاجم هستنددارایی 200-250 متوسط رو به بالا 

 .ها نسبتاً مستعد تهاجم هستنددارایی 150-200 متوسط  2گروه  

 .ها کمی مستعد تهاجم هستنددارایی 100-150 متوسط رو به پایین 

 3گروه   ها خیلی کم مستعد تهاجم هستنددارایی 50-100 پایین 
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خدمات  

 شهری 
ایستگاه مرکز آتش  

 غدیر(   میدان(نشانی
369 297 57 199 470 1 1 539 498 633 

خدمات  

 شهری 
)چهار راه   1ایستگاه شماره 

 )ارشاد 
235 174 36 125 289 1 1 302 278 339 

خدمات  

 شهری 
)میدان   2ایستگاه شماره 

 )ایثار 
182 129 30 81 213 1 1 224 211 256 

خدمات  

 شهری 
)میدان   3ایستگاه شماره 

 )شهدا 
182 129 30 81 213 1 1 224 211 256 

خدمات  

 شهری 
)میدان   4ایستگاه شماره 

 )فردوسی
235 174 36 125 289 1 1 302 278 339 

خدمات  

 شهری 
)سه راه  5ایستگاه شماره 

 )مسكن
235 174 36 125 289 1 1 302 278 339 

خدمات  

 شهری 

اداره کل پیش گیری و رفع  

 تخلفات 

 شهری  
290 246 97 1 132 1 1 27 150 186 

خدمات  

 شهری 
 118 116 28 1 1 90 1 68 287 298 1شهرداری منطقه  

خدمات  

 شهری 
 118 116 28 1 1 90 1 68 287 298 2شهرداری منطقه  

خدمات  

 شهری 
 118 116 28 1 1 90 1 68 287 298 3شهرداری منطقه  

خدمات  

 شهری 
 118 116 28 1 1 90 1 68 287 298 4شهرداری منطقه

خدمات  

 شهری 
 118 116 28 1 1 90 1 68 287 298 5شهرداری منطقه  

خدمات  

 شهری 
 118 116 28 1 1 90 1 68 287 298 6شهرداری منطقه  

خدمات  

 شهری 
 118 116 28 1 1 90 1 68 287 298 7شهرداری منطقه  

خدمات  

 شهری 
 118 116 28 1 1 90 1 68 287 298 8شهرداری منطقه  

خدمات  

 شهری 
سازمان خدمات موتوری  

 شهرداری 
290 246 97 1 132 1 1 27 150 186 

خدمات  6

 شهری 
 1 337 1 1 1 337 192 1 180 216 تكیه معاون الملک 

خدمات  

 شهری 
 1 337 1 1 1 337 192 1 180 216 تكیه بیگلربیگی

خدمات  

 شهری 
 1 337 1 1 1 337 192 1 180 216 طاق بستان 
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خدمات  

 شهری 
 ساختمان موزه ملی 

 )اداره کل میراث قرهنگی (
91 78 35 46 140 1 1 132 121 78 

خدمات  

 شهری 
)شهرک   6ایستگاه شماره 

 )صنعتی
182 129 30 81 213 1 1 224 211 256 

خدمات  

 شهری 
)چهار راه   7ایستگاه شماره 

 )رودکی
332 267 51 179 423 1 1 485 448 570 

خدمات  

 شهری 
 339 278 302 1 1 289 125 36 174 235 ))الهیه 2ایستگاه شماره 

خدمات  

 شهری 

)شهرک     9ایستگاه شماره

 )صدرا
182 129 30 81 213 1 1 224 211 256 

 

 ارائه برنامه و دستورالعمل آمادگی دفاعی شهر کرمانشاه -1-3-5-12

های شهر  برنامه و دستورالعمل آمادگی دفاعی شهر کرمانشاه بر مبنای نتایج حاصل از محاسبه آنالیز ریسک زیرساخت

 مدون خواهد شد لذا در بخش اول به بررسی نتایج حاصل و نقاط دارای ریسک بالا و خیلی بالا پراخته خواهد شد.

 های رسیدن به برنامه و دستورالعمل آمادگی دفاعی شهر کرمانشاه گام •

ها و سوانح در  ها و سوانح است. برنامه آمادگی در برابر بحرانبرابر بحران تدوین یک برنامه پایه آمادگی در  :  1گام  

کند. اهداف تهیه  های احتمالی را مستندسازی میکه روش آمادگی در برابر بحران حقیقت برنامه کلی و سطح بالاست

 :این برنامه عبارتند از

 سازی مرکز مدیریت بحرانطراحی و آماده •

 )سطوح بحران (تعریف وضعیت و شرایط بحرانی  •

 ها و نهادهای دخیل در مدیریت بحران تعریف وظایف و مسئولیت هریک از سازمان •

 :شرایط بحرانی. اهداف این برنامه عبارتند از تهیه برنامه آگاهی بخشی عمومی:  2گام

  ویژه در سطح محلی های لازم به منظور تقویت منابع انسانی بهارائه آموزش •

 های امداد و نجات امكان اجرای بهتر برنامه •

 تقویت مشارکت مردمی از طریق آگاهی از وضعیت  •

باشد.  در جهت رسیدن به برنامه آمادگی در برابر بحران تهیه برنامه خدمات اجتماعی در شرایط بحرانی می:  3گام  

 اهداف این گام عبارتند از: 

 جا شده در مراکز مخصوص پذیرش افراد مراقبت و نگهداری از افراد جابه •

  جا شدههای ردگیری افراد جابهارائه خدمات ثبت نام و دریافت درخواست •

 های عملیاتی تهیه غذا و امكانات رفاهی و بهداشتی برای افراد، اعم از سانحه دیده و تیم •

 های عملیاتی های روانی به افراد آسیب دیده و تیمارائه خدمات مربوط به کاهش فشار و استرس •
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در شرایط اضطراری و بحرانی است. از   در جهت رسیدن به برنامه آمادگی در برابر بحران تهیه برنامه تخلیه:  4گام  

اضطراری، مسیرها و نحوه تخلیه شهر و مردم، تدوین سناریو   های اسكانیابی مكانتوان به مكانهای این گام میبرنامه

 یابی  اسكان موقت مردم اشاره کرد.  جابجایی مردم در شرایط بحران و مكان

هاست. این مرحله به منظور هماهنگی هرچه روز کردن آنهای آمادگی در برابر بحران و بهبرنامه تمرین و آزمون :  5گام

ها و نهادهای درگیر در امر مدیریت بحران و مشخص شدن نقاط ضعف و کاستی های احتمالی  سازمان  بیشتر و بهتر

 .پذیردتدوین شده صورت می برنامه

 

 طرح مدیریت بحران شهر کرمانشاه -1-3-5-13

 تخلیه اضطراری شهر کرمانشاه •

کرمانشاه که با   اند که این امر در شهربسیاری از شهرهای بزرگ ایران در نواحی با مخاطرات طبیعی بالا قرار گرفته

وقوع بحران تلفات جانی   صورت لرزه در سال های اخیر گواه مصداق این امر است که درتوجه به تعداد نسبتا زیاد زمین 

محل حادثه و یافتن مناطق امن   گریز از جای خواهد گذاشت. یكی از تدابیر مهم بعد از وقوع بحرانو مالی فراوانی به

های  های فضایی مناسب اردوگاهبررسی پهنه رسد، چه در اینجا ضروری به نظر میجهت ایمنی از خطرات ثانویه است. آن

است. بدیهی است   دیدگان بعد از وضعیت اضطراریآسیب ایمنی و رفاه  اسكان موقت با رویكرد پدافند غیرعامل جهت

عدم توجه کامل به این متغیر ها در انتخاب مكان مناسب جهت اسكان   پدافند غیرعامل و نادیده گرفتن شدن رویكرد

 .نی برجای بگذاردیهای اتخاذ شده را با شكست مواجه کرده و خسارات سنگتصمیم تواند نتایج متصور ازموقت می

 

 تخلیه اضطراری و مراکز اسکان موقت شهر کرمانشاه با رویکرد پدافند غیرعامل  •
های گوناگون شهری که در آن الزامات گوناگون پدافند غیرعامل در آن  های مناسب جهت استقرار کاربریتعیین مكان

فعالیت کاربری مربوطه مشخص  نوع  و  به ماهیت  توجه  با  این عوامل  بستگی دارد.  به عوامل متعددی  باشد  متصور 

 گردد.می

 فضای باز .1
بایر وسیع، پارک باز شهری مثل زمین  فضاهای  اسكان موقت  اردوگاه  استقرار  یا  بهترین مكان جهت  و  های شهری 

های وسیع خودداری گردد،  اندازی اردوگاهگردد که از تاسیس و راهپادگان است. هرچند که در ادبات فاجعه توصیه می 

 های شهری حداقل فضای باز مقبول) بر اساس طرح جایكا( دو هزار متر مربع است.  حال به دلیل محدودیتبا این

 :شوند که از چند جنبه الگو پذیری دارندفضاهای باز به چند گروه عمومی ، نیمه عمومی و خصوصی تقسیم می

 از نظر نوع محدودیت و مجاورت با فضاهای ساخته شده  •

 پراکندگی بین سطوح ساخته شده •

 همجواری و ارتباط با سایر فضاهای باز  •

 نسبت یا میزان فضاهای باز و ساخته شده  •

 های اطراف فضای باز کاربری •
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 سلسله مراتب و شكل فضاهای باز  •

 

 دسترسی به راه  .2

ترین  ها و تنگناهای آن از نظر تردد و برقراری دسترسی است. دسترسی به راه از مهمهای راه، قابلیتترین ویژگیاز مهم

گزینی اردوگاه اسكان موقت است. زیرا قطع دسترسی به دیگر نقاط شهر به شدت بر سایر عملیات تاثیر  معیارهای مكان

 : یر استهای طبیعی و مصنوعی به صورت ز گذارد. نتایج انسداد معابر پس از بحرانمنفی می

 عدم انسداد معابر شریانی درجه یک •

عدم انسداد معابر شریانی درجه دو ، بنابرین اردوگاه بهتر است در مجاورت معابر شریانی درجه یک و دو واقع   •

 .شوند

 

 تاسیسات زیربنایی  .3

های تقلیل و افزایش فشار شبكه توزیع گاز و بررسی  ضرورت توجه کافی به پایداری تاسیسات زیربنایی مانند پست

کارها قبل از رویداد بحران با نصب سامانه شیر ایمنی خودکار، بازبینی طرح شبكه گاز فعلی شهر کرمانشاه با طراحی  راه

بهایستگاه گرمایی  انرژی  تولید  میهای  شهر  داخل  و  مسیرها  تمامی  در  گاز  انتقال  آتشجای  خطر  و توان  سوزی 

انفجارهای حاصله را بسیار کم نمود. در خصوص تامین مصالح با توجه به محدودیت انبارهای مختلف در سطح شهر  

سازی و یا در هنگام امدادرسانی نسبت به تامین  ذخیرهگردد با توجه به نیاز هر منطقه شهری  کرمانشاه پیشنهاد می 

 .ها اقدام نمودآن

 

 بیمارستان و مراکز درمانی .4

ها یا مراکز درمانی مستقر شوند تا بتوانند در حداقل زمان ممكن،  ها تا حد امكان باید در نزدیكی بیمارستاناردوگاه

 .های درمانی را به مجروحین و مصدومین ارائه دهندخدمات و سرویس

 

 نشانی های آتشایستگاه .5

ها  رسان در هنگام بحران و همكاری متقابل آننشانی به عنوان دو کاربری خدماتهای آتشها و ایستگاهنزدیک اردوگاه

سوزی به دنبال پدیده زلزله یا حملات  علت وقوع آتشویژه بهدهد. بهها را افزایش می تا حد زیادی کارایی هرکدام از آن

ای برخوردار است.  ی از اهمیت ویژهنشانی جهت اطفاء حریق احتمالهای آتشسخت نظامی و.... ، نزدیكی با ایستگاه

سوزی  کنند و از طرفی دیگر زمان رسیدن به مكان آتشکیلومتر را برای ایستگاه پیشنهاد می  5استاندارد جهانی شعاع  

کیلومتر    28کیلومتری پیشنهاد شده توسط استاندارد جهانی مساحتی برابر    5اند. شعاع  دقیقه در نظر گرفته  5الی    1را  

 دهد. حت پوشش خدماتی یک ایستگاه قرار میمربع را ت

 

 مراکز امداد و نجات .6

عدد هستند،    4باشد و مراکز امداد نجات شهر کرمانشاه  رسان میاز آنجا که مراکز امداد نجات هم جزو مراکز خدمات 

 .پذیر استتر انجامرسانی در زمان بحران سریعهرچه اردوگاه نزدیک این مراکز باشند خدمات
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 هلال احمر  .7

رسان است بعد از وقوع بحران معمولا هلال احمر با حضور در صحنه امداد  از آنجا که هلال احمر هم جزء مراکز خدمات

-دهد هرچه اردوگاه نزدیک این مراکز و انبار های آن باشند خدماترسانی را در بین مردم انجام می و نجات و خدمات

 .تر انجام پذیر استرسانی در زمان بحران سریع

 

 تاسیسات و تجهیزات شهری خطرزا  .8

یابی  ها از معیارهای مهم مكانها از تاسیسات شهری خطرناک و قرارگیری این مراکز در خارج از حریم آندوری اردوگاه

که    هستندها و مراکز خطرساز . این تاسیسات که عمدتا شامل خطوط انتقال برق ، گاز و همچنین پمپ بنزینهستند

ها  . بنابراین تاسیسات یاد شده لازم است تا حد امكان از اردوگاهاستها بالا  در صورت وقوع بحران احتمال انفجار آن

 .فاصله داشته باشند

 

 تراکم جمعیت  .9

تراکم جمعیت به معنای جمعیت در واحد سطح و معمولا نفر در هكتار است. تراکم جمعیت زیاد پیش از آن که مسائلی  

رود. بدین  پذیری در برابر بحران به شمار میآسیب های تعیین  آفریند و از شاخصرا حل کند مسائل جدیدی را می

پذیری در زمان بحران افزایش خواهد یافت. بر اساس طرح جایكا  آسیبمعنی که هرچه تراکم جمعیتی بیشتر باشد  

این فضا شامل جاده ها، لوازم    .شودمتر مربع در نظر گرفته می   15حداقل فضای مورد نیاز هر نفر در اسكان موقت  

- 1شكل  . همانطور که در  بازارها هستندبهداشتی، دفاتر کار، سیستم تامین آب، تاسیسات ذخیره سازی، پناهگاه و  

های مناسب برای اسكان  سبز مكانهای  پهنههای نامناسب برای اسكان اضطرای و  مكانمشهود است پهنه قرمز    132

ها و در  های به عمل آمده در نزدیكی فضاهای باز و پارکبررسی، که اصولاً این مراکز در کرمانشاه استاضطراری شهر 

 .فاصله ایمن از مراکز خطرزا شهر قرار دارند

هایی که در این پهنه قرار دارند و دارای کاربری  مكان  بایستهای مناسب اسكان اضطراری میکردن پهنه  بعد از پیدا

پارک و بوستان    79مكان ورزشی،    11تعداد  ،  133-1شكل  133-1شكل    مطابق  .را انتخاب نمود  هستند   چند عملكردی

گردند. همانطور  برداری در زمان بحران معرفی میو بهره  مكان آموزشی به منظور تجهیز   116چنین  سبز و هم   و فضاهای 

قرمز مكانمشخص    133-1شكل  که در   برای اسكان اضطرای است پهنه  نامناسب  های  سبز مكان  هایو پهنه  های 

 است.  مناسب برای اسكان اضطراری شهر کرمانشاه 
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 نقشه پهنه مكان های مناسب برای اسكان اضطراری شهر کرمانشاه  132- 1 شکل
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 های چندعملكردی در پهنه های مناسب اسكان اضطراری کاربری 133- 1 شکل
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از میان مراکز نام برده مرکز انبار نفت و پالایشگاه کرمانشاه به دلیل قرارگیری در بافت شهر به لحاظ جغرافیایی بسیار  

تواند برای مخازن سوخت اتفاق بیافتاد بیشتر به موج انفجار و اشتعال  ازجمله خطراتی که میهستند.  بسیار زیاد خطرزا  

کیلومتری    41توان اشاره کرد. از میان مراکز خطرزای دیگر فقط مجتمع اوره و آمونیاک به دلیل شعاع  مواد سوختی می

توان از اتفاقات رخ داده در این مجتمع به آتش سوزی در خطوط تولید و انفجار  باشد و مییخ زدگی مورد توجه می

 وقف شد.کوچک در این خط رخ داد که با توجه به کوچک بودن حادثه فقط خط تولید به مدت دو هفته مت

دلیل وجود مخازن و انبار مواد خطرزا وقوع انفجار به دلیل دلایل مختلف را دارند،  هپتروشیمی بیستون و زاگرس نیز ب

های خطرزا مانند پمپ  زیرساخت هم اشتعال و هم خطر شیمیایی و سمی برای شهر کرمانشاه و مردم دارند الباقی  

ای جزء پذیریش  ها رعایت شده است یا چارههای به عمل آمده حریم آنمطابق با بررسی  CNGبنزین و ایستگاهای  

های صنعتی فرامان ، کرمانشاه  شهرک ها و یا خارج از محدوده شهری هستند ضمنا TBSمانند  وجود ندارد.ریسک آن  

های صنعتی در اطراف شهر کرمانشاه  شهرک  .و بیستون نیز به دلیل وجود کارخانه های کلر خطر سمی و شیمیایی دارند

و اطلاعات دقیقی از    استمواد شیمیایی و خطرزا زیاد    که در حریم شهر قرار گرفته اند و به دلیل وجود کارخانجات 

 .باشدآن در دست نمی

 

 شهرتخلیه پس از اسکان اضطراری و انتقال به اسکان موقت خارج از فرآیند اجرای  -1-3-5-14

کند. تصمیم به تخلیه : مدیران آتش  فرآیند تخلیه دارای مراحل خاصی است که مدیران بحران معمولا از آن پیروی می 

نشانی، روسای پلیس، کارشناسان، مشاوران و سیاستمدران با مدیر در مورد بحران و راههای حفظ سلامتی و ایمنی  

 .مردم بحث و گفتگو خواهند کرد

اعلان هشدار   های توان از یكی از سیستمبرای این کار میاطلاع رسانی به مردم در مورد ضرورت تخلیه:   •

 ها استفاده کرد. ای از آنمجموعهیا 

 مردم ممكن است ندانند که چه موقع اقدام به ترک محلتهیه دستورالعمل، مقررات و اصول راهنما:   •

نمایند، چه کاری باید انجام دهند، از کدام راه، محل را ترک کنند، چه مدت باید دور از محل باشند، چگونه  

 .برخواهد گشت و غیره

 ترافیک غیر عادی و سنگین می شود. بنابراین باز نگهبرقراری ترافیک روان در زمان اجرای تخیله:   •

 .داشتن دوطرفه جاده ها در زمان اجرای تخلیه ضرورتی اجتناب ناپذیر است

از تخلیه خودداری میاطمینان از اجابت مردم و برقرای امنیت:   • برای کسانی که   کنند، موردمحل را 

امدادگران  بررسی قرار دهید. گروه کوچكی معمولا در محل باقی خواهند ماند. این افراد معمولا باید توسط  

 .نجات داده شوند

است.    باید اطمینان حاصل شود که هر فرد نیازمند تخلیه، اقدام به این کار کرده پایش روند تخلیه و ترافیک:  

کنند جریمه نمود. حضور سنگین پلیس در زمان  ممكن است لازم شود تا افرادی که قوانین ترافیكی را رعایت نمی

 برگشت مردم به محل نیز ضرورت دارد.
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 های حوزه راه و شهرسازی شهر کرمانشاه داراییاستقرار نقشه  134- 1 شکل
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 های حوزه خدمات شهری شهر کرمانشاه استقرار دارایینقشه  135- 1 شکل
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های عمومی  اطلاعات جمعیتی )شامل تعداد شاغلان و محصلان( بر اساس سرشماری -6- 1-3

 نفوس و مسکن در سه دوره گذشته 

دلیل  به  حوزه  تا  اطلاعات جمعیتی  بر  آن  مستقیم  تقاضای    ونقلحملثیر  تحلیل  در  مهم  فاکتورهای  از  ترافیک،  و 

سزایی  کمک به  توانددر مورد جمعیت یک منطقه یا شهر میصحیح و دقیق    و اطلاعات   است   ونقلحمل  های سیستم

ها داشته باشد و موجب اتخاذ تصمیمات  سازی سیستمهای آماری و مدلگیران در زمینه تحلیلبه کارشناسان و تصمیم

های آماری و  شهری گردد. در این بخش، با توجه به سالنامه  ونقل حملهای  ریزیتری در زمینه برنامهمناسب و دقیق

 شده است. بررسی 1395و  1390، 1385ه دوره  ، اطلاعات جمعیتی در سکرمانشاه  شهر آماری  هایبلوک 

 اطلاعات و آمار کلی جمعیتی   -1- 1-3-6

کیلومتر مربع دارد. این استان در    640٬24است که مساحتی برابر با   ایران  استان کرمانشاه از نظر وسعت، هفدهمین

 31  ،شهر 35ان،  شهرست  14دارای  . استان کرمانشاه  کشور عراق مرز مشترک دارد  و باغرب کشور قرار گرفته است  

های  و بعد از آن شهرستان  شهرستان این استان است   ترینشهرستان کرمانشاه پرجمعیتاست.  دهستان    84بخش و  

 1385سرشماری عمومی نفوس و مسكن در کشور تا قبل از سال  اسلام آباد غرب و سرپل ذهاب دوم و سوم هستند.  

بعد، هر پنج سال یكبار این سرشماری انجام  به   1385شده اما مطابق با قانون، از سال  های ده ساله انجام می در دوره

 ارایه شده است.   1395و  1390، 1385های در سال  شهر کرمانشاه 91-1جدول شود. در می

 سالنامه آماری استان کرمانشاه   – 1395تا  1385های کرمانشاه از سال نبرآورد جمعیت شهرستا   91-1 جدول

 1395 1390 1385 شهرستان 

 1952434 1945227 1879385 کل استان

 946651 1030978 967196 کرمانشاه 

 140876 151473 152500 اسلام آباد غرب

 60431 56837 52783 پاوه 

 35219 38475 38580 ثلاث و باباجانی 

 75169 71235 62797 جوانرود 

 35987 39837 42598 دالاهو

 47657 46395 45324 روانسر 

 85342 85616 84945 سرپل ذهاب 

 81661 91935 97012 سنقر 

 70757 76678 76414 صحنه 

 23929 25517 24383 قصر شیرین 

 76216 81051 80608 کنگاور 

 57007 62858 62945 گیلان غرب

 78350 86342 91300 هرسین 

https://iraniju.ir/ostanhaye-iran/
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%81%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA_%D8%B4%D9%87%D8%B1%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%DA%A9%D8%B1%D9%85%D8%A7%D9%86%D8%B4%D8%A7%D9%87
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  1395تا    1385های  توان دریافت که جمعیت استان کرمانشاه، طی سالمی  91-1جدول  با توجه به نتایج ارایه شده در  

افزایش پیدا کرده است. همچنین شهر کرمانشاه دارای بیشترین جمعیت و قصر شیرین دارای کمترین جمعیت است.  

، 1385های  نمودار توزیع نسبی جمعیت استان بر اساس شهرستان در سرشماری  138- 1شكل  الی    136-1شكل  در  

 ارایه شده است. 1395و  1390

 
   1385نمودار توزیع نسبی جمعیت استان کرمانشاه بر اساس شهرستان در سرشماری سال    136- 1 شکل

 

 
   1390نمودار توزیع نسبی جمعیت استان کرمانشاه بر اساس شهرستان در سرشماری سال    137- 1 شکل
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   1395نمودار توزیع نسبی جمعیت استان کرمانشاه بر اساس شهرستان در سرشماری سال    138- 1 شکل

 

 1395های سنی پنج ساله و نسبت جنسیتی شهرستان کرمانشاه در سال ساختار سنی گروه 92-1 جدول

 جمعیت  کل جمعیت زن  جمعیت مرد بازه سنی 

سال  4تا   0جمعیت       36977 33571 70548 

سال 9تا  5جمعیت      34455 31401 65856 

سال  14تا  10جمعیت     31534 29231 60765 

سال  19تا  15جمعیت     31032 30097 61129 

سال  24تا  20جمعیت     38218 41549 79767 

سال  29تا  25جمعیت      49211 51830 101041 

سال  34تا  30جمعیت      52849 53479 106328 

سال  39تا  35جمعیت      42224 41219 83443 

سال  44تا  40جمعیت      33729 33333 67062 

سال  49تا  45جمعیت      31391 31791 63182 

سال  54تا  50جمعیت     26960 26442 53402 

سال 59تا  55جمعیت    22576 22150 44726 

سال  64تا    60جمعیت      17243 16489 33912 

ساله  69تا    65جمعیت      11116 12104 23220 

ساله  74تا  70جمعیت      3486 7095 10581 

+75جمعیت   10934 10797 21731 
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 1390های سنی پنج ساله و نسبت جنسیتی شهرستان کرمانشاه در سال ساختار سنی گروه   93-1 جدول

 جمعیت  کل جمعیت زن  جمعیت مرد بازه سنی 

سال  4تا   0جمعیت       74498 69351 144029 

سال 9تا  5جمعیت      68489 64756 133245 

سال  14تا  10جمعیت     70655 67277 137932 

سال  19تا  15جمعیت     98443 91123 189566 

سال  24تا  20جمعیت     120665 114707 235372 

سال  29تا  25جمعیت      112865 111520 224385 

سال  34تا  30جمعیت      83603 84962 168565 

سال  39تا  35جمعیت      70588 70406 106162 

سال  44تا  40جمعیت      65679 66071 131750 

سال  49تا  45جمعیت      52285 53877 63182 

سال  54تا  50جمعیت     46902 47609 94511 

سال 59تا  55جمعیت    35615 37356 72971 

سال  64تا    60جمعیت      23804 29341 53145 

ساله  69تا    65جمعیت      14987 17824 32811 

ساله  74تا  70جمعیت      14596 14509 29105 

+75جمعیت   27848 22406 50254 
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 1385های سنی پنج ساله و نسبت جنسیتی شهرستان کرمانشاه در سال ساختار سنی گروه   94-1 جدول

 جمعیت  کل جمعیت زن  جمعیت مرد بازه سنی 

سال  4تا   0جمعیت       53677 50637 104314 

سال 9تا  5جمعیت      68885 64981 133866 

سال  14تا  10جمعیت     98638 93251 191889 

سال  19تا  15جمعیت     129062 122191 251253 

سال  24تا  20جمعیت     127122 118060 245182 

سال  29تا  25جمعیت      89500 88806 178306 

سال  34تا  30جمعیت      71614 70838 142452 

سال  39تا  35جمعیت      66712 66322 133034 

سال  44تا  40جمعیت      53837 54562 108399 

سال  49تا  45جمعیت      48226 47597 95823 

سال  54تا  50جمعیت     37705 38286 75991 

سال 59تا  55جمعیت    25065 29165 54230 

سال  64تا    60جمعیت      16954 19181 36135 

ساله  69تا    65جمعیت      16611 14444 31055 

ساله  74تا  70جمعیت      17204 14037 31241 

+75جمعیت   22181 16478 38659 
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 1395های سنی پنج ساله و نسبت جنسیتی شهرستان کرمانشاه در سال ساختار سنی گروه   139- 1 شکل

 

 

 1390های سنی پنج ساله و نسبت جنسیتی شهرستان کرمانشاه در سال ساختار سنی گروه   140- 1 شکل
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 1385های سنی پنج ساله و نسبت جنسیتی شهرستان کرمانشاه در سال ساختار سنی گروه   141- 1 شکل

و همچنین بررسی    1390و    1390،  1385های  های سالبر اساس سرشماری  کرمانشاهپس از بررسی کلی جمیت شهر  

شناسایی  .  شده استهای سنی پنج ساله، جمعیت باسوادان و فاقد سواد به تفكیک جنسیت ارائه  آن به تفكیک گروه

سازد که برای رسیدن به رشد و توسعه اقتصادی و اجتماعی و  های آموزشی نكات بسیاری را روشن میانواع شاخص

گیران و  توانند به تصمیمها به عنوان ابزاری کلان و کارآمد میهای شهری مفید خواهد بود. این شاخصریزیبرنامه

زمینهبرنامه  در  اساس    95- 1جدول  در  های مختلف کمک کنند.  ریزان  بر  فاقد سواد  افراد  و  با سواد  افراد  جمعیت 

 .آورده شده است 1395سرشماری سال 

درصد    49درصد و سهم زنان    51بین افراد با سواد، سهم مردان  در    1395در سال  ،  شدهبر اساس اطلاعات تحلیل  

بوده است. نمودار مربوط به    34درصد و سهم مردان    66. در طرف مقابل و در بین افراد فاقد سواد، سهم زنان  است

 شده است. ارائه 142-1شكل  جمعیت افراد با سواد و فاقد سواد در 

 1395سواد در شهرستان کرمانشاه به تفكیک جنسیت در سال جمعیت باسواد و بی  95-1 جدول

 جمع  جمعیت زنان  جمعیت مردان   گروه سنی  

 770951 371500 399451 باسواد  

 91941 61236 30705 بی سواد  

 49 25 24 وضع سواد اظهار نشده    

 210069 100493 109576 جمعیت محصل 
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 1395سواد شهر کرمانشاه بر اساس جنسیت در سال جمعیت باسواد و بی   142- 1 شکل

 اطلاعات و آمار شغلی  -2- 1-3-6

ریزی اقتصادی و اجتماعی در هر کشوری، مقوله اشتغال نیروی انسانی  های برنامهترین مولفهترین و مهمیكی از اساسی

برداری قرار گیرند، توسعه کلان رخ خواهد  است. چنانچه کلیه عوامل، امكانات و منابع تولید کشور مورد استفاده و بهره

ساز اتلاف منابع  تواند علاوه بر هدر رفت منابع و انرژی در کشور، زمینهزایی، بیكاری میداد. در طرف مقابل اشتغال

  96-1جدول  شده و در نهایت منجر به فقر گردد. در  انسانی و مشكلات متعدد در جامعه به لحاظ اجتماعی و اقتصادی

دهد  به تفكیک جنسیت آورده شده است. نتایج کلی نشان می   1395وضعیت اشتغال در شهرستان کرمانشاه در سال  

اد مردان و زنان شاغل وجود داشته است. درصد کمی از  زیادی بین تعدتفاوت  ،  که در سال مذکور در شهر کرمانشاه

بوده13زنان )حدودا   این میدرصد(، شاغل  برای داشتن شغل، یا محدودیتاند.  از عدم تمایل زنان  های  تواند نشان 

 های شغلی کم برای این قشر باشد.فرهنگی و اجتماعی و یا فرصت 

  

   1395جمعیت شاغل در کرمانشاه به تفكیک جنسیت در سال   96-1 جدول

 سهم  1395سرشماری سال   اطلاعات شاغلان 

 - 213199 جمع کل شاغلان 

 %87 187011 مردان شاغل 

 %13 26188 زنان شاغل 

 - 72791 جمع کل فاقد کار

 %71 51967 مردان فاقد کار 

 %29 20824 زنان فاقد کار 
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 شده است:جدول ارائه گونه که در همان

نفر بوده است. در این بین و از مجموع    213199برابر با    1395در سال    کرمانشاه جمعیت شاغلین شهر   •

نفر مربوط به   26188درصد( و   87نفر مربوط به گروه جنسیتی مردان )  187011شاغلین این شهرستان،  

 ( است.  درصد  13گروه جنسیتی زنان )

نفر   51967. در بین افراد فاقد کار،  بوده است  72791تعداد جمعیت فاقد کار در این سرشماری برابر با   •

 . درصد( است 29نفر مربوط به گروه زنان ) 20824درصد( و   71مربوط به گروه مردان )

این اطلاعات می  کرمانشاهاشتغال در شهر  میزان    143-1شكل  در   های آتی نظیر  تواند در تحلیلآورده شده است. 

 های مرتبط با آن در مورد استفاده قرار گیرند. گیریریزی اشتغال و تصمیممحاسبه نرخ اشتغال، توسعه اقتصادی، برنامه

 
 ( به تفكیک گروه جنسیتی1395نحوه  اشتغال افراد در شهر کرمانشاه )  143- 1 شکل

  

 آموزان و دانشجویان اطلاعات و آمار دانش -3- 1-3-6

اطلاعات مربوط   97-1جدول  آموزان و دانشجویان مورد تحلیل و ارزیابی قرار گرفته است. دردر این بند اطلاعات دانش

 ارائه شده است.    1395های سنی و مقاطع تحصیلی شهرستان کرمانشاه بر اساس سالنامه آماری سال به گروه
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 1395جمعیت افراد در حال تحصیل بر اساس جنسیت در دوره سرشماری سال   97-1 جدول

 1راهنمایی/ متوسطه ابتدایی/ سواد آموزی  سن
متوسطه/متوسطه  

2 
 سایر  عالی  پیش دانشگاهی 

 1273 88903 27599 43344 73579 170319 کل

 340 0 0 0 0 105089 ساله  6-9

 289 5 0 1680 61222 63072 ساله 10-14

 295 11745 19603 39646 11013 834 ساله 15-19

 230 40653 5220 1076 332 175 ساله 20-24

 49 17657 1120 384 259 150 ساله 25-29

 26 9142 601 188 199 165 ساله 30-34

 44 9701 1055 370 554 834 ساله و بیشتر 35
 

گونه که  های سنی مختلف در شهر کرمانشاه ارائه شده است. همانای از وضعیت تحصیلی گرومقایسه  144-1شكل  

ساله و بیشترین تعداد محصلین    6-9در این نمودار مشخص شده است، بیشترین تعداد محصلین مربوط به گروه سنی  

 باشد.ساله می 20-24در مقطع عالی، مربوط به گروه سنی 

 
 1395های سنی و مقاطع تحصیلی شهرستان کرمانشاه بر اساس سالنامه آماری سال اطلاعات گروه  144- 1 شکل

 

مقطع    145-1شكل  و    98-1جدول    در و  تفكیک جنسیت  به  کرمانشاه  شهر  دانشجویان  به  مربوط  اطلاعات  نیز 

 آورده شده است. 1395تحصیلی در دوره سرشماری سال 
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  1395جمعیت دانشجویان در حال تحصیل شهرستان کرمانشاه در دوره سرشماری سال  98-1 جدول

 کل زن  مرد  مقطع تحصیلی 

 17022 5451 11157 کاردانی 

 51330 25159 26171 کارشناسی 

 18229 8618 9611 ای کارشناسی ارشد و دکترای حرفه 

 2322 967 1355 دکترای تخصصی و فوق دکترا 

 

 
 مقایسه جمعیت دانشجویان مقاطع مختلف به تفكیک جنسیت در شهرستان کرمانشاه   145- 1 شکل

 

در ادامه این بخش جمعیت دانشجویان مقاطع مختلف به تفكیک جنسیتی نیز مورد تحلیل و ارزیابی قرار گرفته است.  

 شده مشخص شده است:های انجامبر اساس بررسی

  65سهم مردان در مقطع کاردانی در مقایسه با سهم زنان نسبتا بیشتر است. این مقدار برای مردان برابر با   •

درصد است. این در حالیست که سهم زنان و سهم مردان در مقطع کارشناسی تقریبا    35درصد و برای زنان  

 با هم برابر است.

درصد است. در مقطع    48درصد و سهم زنان   52ای، سهم مردان  در مقطع کارشناسی ارشد و دکترای حرفه  •

 درصد است.   42درصد و سهم زنان برابر با  58دکترای تخصصی و فوق دکترا نیز سهم مردان برابر با 
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 اطلاعات مراکز تاریخی و فرهنگی مهم از نهادهای مربوط -7- 1-3

محدوده    کرمانشاه و آبادی های واقع در آن به لحاظ قدمت بسیار دیرینه و دارای آثار تاریخی فراوانی می باشند. اینشهر

غارهای  و    لحاظ قرارگیری در میان رشته کوه های زاگرس، کوهستانی بودن، وضعیت آب و هوایی و وجود تپه ها   به

  بادی واقع در حوزه نفوذ آآثار تاریخی فراوانی در  .  همواره مورد توجه انسان های عصر سنگ بوده است  طبیعی فراوان

ها تپه های تاریخی فراوان و غارهای طبیعی با قدمت بسیار دیرینه می  شهر کرمانشاه وجود دارد که عمده ترین آن

نمایش   146-1شكل  در  ادامه برخی از این آثار معرفی و موقعیت آبادی های دارای آثار ثبت شده تاریخی    باشند که در

 .داده شده است

  روستا واقعدر بخش مرکزی، دهستان بالادربند، روستای بابا جان پالیزی و در حاشیه غربی این  تپه باباجان: •

دوره سلجوقیان است که    - شده است. این تپه مربوط به هزاره سوم قبل از میلاد، عصر آهن، دوره ساسانیان 

 قدمت بسیار بالای آن می باشد.   نشان دهنده

این    ، شده  در بخش مرکزی، دهستان بالادربند و شرق روستای سراب خشكه علیا واقع  تپه سراب خشکه:  •

 است.  تپه باستانی مربوط به دوره اشكانیان بوده

تپه    تپه تاریخی عمرمل: • این  تاریخی عمرمل است.  تپه  کرمانشاه،  استان  تاریخی  تپه  این صدها  از  یكی 

دانان بسیار حائز اهمیت است و در بخش مرکزی ، دهستان بالادربند و  شناسان و تاریخباستان  تاریخی برای

شناسان و کارشناسان اداره  واقع شده است. با توجه به تحقیقاتی که باستان  در حاشیه جنوبی روستای عمرمل

اند، مشخص شده که تپه عمرمل  استان کرمانشاه انجام داده  کل میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری

سلجوقیان و آثاری از دوران ایلخانی نیز    مربوط به عصر آهن است. همچنین باستان شناسان آثاری از دوران

 در این تپه تاریخی باستانی کشف کرده اند. 

خرسه    یكی از روستاهای پایروند است که توسط کوه های وزمان )فرخ شاد(، قلعه گبری، مله  غار ملاورد: •

مله کنی باخ، مله قزانچی، پلنگ کشیا و صنوقه محصور شده است. این روستا در انتهای تنگه ملاورد در    ری،

قوینی( از    آناهیتا )شهرک شهید باهنر( واقع شده است که اهالی آن )خاندان اکبری قره  شمال غربی شهرک

غار ملاورد مربوط    روستا شخصی به نام میرزا علی آقا ملاوردی بوده است.  باشند. مالک اینطوایف کل کل می

  میوله، حاشیه   های پارینه سنگی میانی و پارینه سنگی جدید است و در انتهای غربی کوه فرخشاد یا به دوره

 است. اهیتا واقع شده شرقی تنگه ملاورد، در شمال شهرک آن

  شناسان و یكی از صدها تپه تاریخی استان کرمانشاه، تپه تاریخی بیجانه است که برای باستان  تپه بیجانه: •

  دیار کهن بسیار حائز اهمیت است در جنوب غربی روستای بیجانه واقع شده است. با توجه به دانان این تاریخ

باستان که  و تحقیقاتی  استان    شناسان  گردشگری  و  دستی  صنایع  فرهنگی،  میراث  کل  اداره  کارشناسان 
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مربوط به دوران فرادیرینه سنگی با قدمت یازده هزار    اند، مشخص شده که تپه بیجانهانجام داده  کرمانشاه

 . سال است

  اسلامی   یكی از آثار ملی ثبت شده ایران در کرمانشاه است که قدمت آن مربوط به پیش از تاریخ    تپه ده پهن: •

 است.

  متری جنوب غرب روستای ده پهن 700دوره ایلخانی است و در     -مربوط به دوره ساسانیان    تپه عمادیه: •

 است. واقع شده 

 700های تاریخی پس از اسلام است و در  های میانه و متاخر دورانمربوط به سده  تپه سیاه بید سفلی: •

 است. متری جنوب و جنوب غرب روستای سیاه بید سفلی واقع شده

شرق روستای    کیلومتری جنوب1مربوط به دوران پارینهسنگی جدید است و در  تپه گاوداری سیاه بید علیا: •

 است.  سیاه بید علیا واقع شده

این روستا به علت داشتن تپه تاریخی که در زمان قدیم، روستای قدیمی به دور آن بوده و به   تپه گاکیه: •

جا  های خود را در آنتخریب شده است و مردم روستا به پایین دست آن رفته و خانه  عوامل طبیعی  علت

 .اندساخته

 است.یكی از آثار ملی ثبت شده ایران در کرمانشاه است که قدمت آن مربوط به مفرغ ـ آهن  تپه بریموند: •

 کیلومتری شمال غرب روستای توبره ریز1.7سنگی میانی است و در   مربوط به دوران پارینه  تپه توبره ریز: •

 اقع شده است.و

های جهان در کرمانشاه به  باستان شناس برجسته گلزاری با بیان اینكه نخستین دهكده  تپه حصار سفید: •

دومین دهكده تاریخی جهان چیا خزینه قیسوند در گنج دره هرسین و پس از آن تپه    وجود آمده، گفت:

یكی از آثار ملی ثبت شده ایران در کرمانشاه است که    حصار سفید  سراب حصارسفید کرمانشاه است. تپه

 . باشدقدمت آن مربوط به نوسنگی می

 است. مربوط به دوره اشكانیان است و در جنوب روستای چشمه سفید واقع شده محوطه چشمه سفید:  •

های اولیه  سده  –دوره اشكانیان    -تپه درگه خلیفه قلی مربوط به دوره عیلامیان    تپه درگه خلیفه قلی: •

 .پس از اسلام است های تاریخیدوران

است.  مربوط به دوره اشكانیان است و در جنوب روستای سیمینه سفلی واقع شده تپه سیمینه سفلی:  •
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 های دارای آثار تبت شده تاریخی موقعیت آبادی 146- 1 شکل
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 های افقاطلاعات کاربری زمین در سال پایه و سال  -8- 1-3

توسط مهندسین مشاور معمار و شهرساز پارت انجام    1400بر اساس مطالعات طرح جامع شهر کرمانشاه که در سال  

های  شده است، اطلاعات مربوط به کاربری زمین مورد بررسی قرار گرفته است. اطلاعات سطح و سرانه اهم کاربری

شده های برداشتشهر کرمانشاه در وضع موجود در ادامه شرح داده شده است. همچنین کلیات مساحت تمامی کاربری

ها در آورده شده است. در خصوص موضوع سرانه با توجه به پراکندگی این کاربری  147-1شكل  و    99-1جدول  در  

بوده است، این مهندسین مشاور   1395اینكه آخرین آمار جمعیتی اعلام شده از سوی مرکز آمار ایران مربوط به سال 

 .  است نموده 1401ها در منطقه اقدام به برآورد جمعیت موجود در سال جهت تدقیق سرانه

 جدول کاربری اراضی و وضع موجود شهر کرمانشاه   99-1 جدول

 کاربری  های اصلی فعالیتگروه
 مساحت

 )مترمربع(
 درصد 

سرانه بر 

اساس 

جمعیت 

 1395سال  

 )مترمربع(

سرانه بر 

اساس 

جمعیت 

برآورد شده 

 1401سال  

 )متر مربع( 

 سكونت 

 23.16 25.99 24.35 24369073 مسكونی 

 3.55 3.98 3.73 3734126.02 مسكونی   -مختلط تجاری

  -تجاری  -مختلط مسكونی

 اداری   -خدماتی
10692.48 0.01 0.01 0.01 

 0.006 0.007 0.007 6587.76 کارگاهی   -مختلط مسكونی

 مراکز کار و فعالیت 

  -تجاری

 خدماتی

 1.84 2.07 1.94 1940752.96 تجاری 

 0.07 0.07 0.07 69559.81 خدماتی  -اداری  -تجاری

 0.68 0.77 0.72 719173.56 کارگاهی  -تجاری

 1.93 2.17 2.03 2035509.37 صنعتی و کارگاهی 

 

 

 

 

 

خدمات رفاهی و  

 عمومی 

 2.05 2.3 2.16 2158389.89 اداری انتظامی 

 1.37 1.54 1.44 1440635.76 آموزشی 

 5.32 5.97 5.59 5597893.11 آموزش تحقیقات و فناوری 

 0.66 0.74 0.69 692138.58 ورزشی 

 0.9 1.008 0.94 945281.02 درمانی 

 0.17 0.19 0.18 182453.97 هنری  -فرهنگی

 4.84 4.21 5.09 5096475.71 پارک و فضای سبز 

 0.17 0.29 0.18 176864.6 مذهبی

 3.75 4.21 3.95 3951068 نظامی 

 0.26 0.29 0.27 273817.5 گردشگری   -تفریحی
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 0.04 0.04 0.04 39053.02 مختلط مذهبی

تاسیسات و  

 تجهیزات شهری 

 0.72 0.81 0.76 759138.74 تجهیزات شهری 

 0.12 0.14 0.13 129202 تاسیسات شهری 

و    ونقلحمل 

 انبارداری 

 0.95 1.06 0.99 994898.73 انبار، پایانه و پارکینگ

 21.84 24.52 22.97 22985742.43 شبكه معابر و سایر فضاهای باز 

 اراضی غیرشهری 
 3.62 4.06 3.81 3809195.78 باغات و اراضی کشاورزی 

 0.59 0.66 0.62 619209.35 باغ مسكونی 

 15.95 17.91 16.78 16788837.55 بایر  اراضی توسعه نیافته

 سایر 

 اراضی طبیعی

 

 0.06 0.06 0.06 59429.58 کانال 

 0.26 0.29 0.27 270438.4 رودخانه 

 0.05 0.05 0.05 48661.41 سایر اراضی طبیعی 

 0.1 0.12 0.11 107991.21 میراث تاریخی

 - - - - حرایم

 0.07 0.07 0.07 69616.4 نامشخص 

 - - 100 100081907.7 جمع کل

 937527 ( 1395جمعیت )

 1052361 1401جمعیت برآورد شده  

 

 مسکونی •

مترمربع است. سرانه استفاده    24369073درصد از مساحت منطقه به اراضی مسكونی اختصاص یافته که معادل    24.35

 23.16،  1401متر مربع و با توجه به جمعیت برآورد شده سال    25.99،  1395از این کاربری با توجه به جمعیت سال  

 متر مربع است.  

 آموزشی  •

 1440635.76درصد از مساحت منطقه را به خود اختصاص داده است، که این مقدار معادل    1.44کاربری آموزشی  

متر مربع و با توجه به جمعیت    1.54،  1395متر مربع است. سرانه استفاده از این کاربری با توجه به جمعیت سال  

 متر مربع است. 1.37، 1401برآورد شده سال 

 مراکز کار و فعالیت  •

این کاربری در مجموع   اداری، خدماتی، کارگاهی و صنعتی است.  فعالیت شامل، مناطق تجاری،   4.76مراکز کار و 

متر مربع است. سرانه استفاده از این    4765001.7شود، که این مقدار معادل  درصد از مساحت منطقه را شامل می

متر مربع    4.52،  1401به جمعیت برآورد شده سال    متر مربع و با توجه  5.08،  1395کاربری با توجه به جمعیت سال  

 است.
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 اراضی غیرشهری   •

معادل   است،  مسكونی  باغ  و  کشاورزی  اراضی  باغات،  شامل،  که  غیرشهری  اراضی  کاربری  درصد    4.43مساحت 

متر مربع و با    4.72،  1395متر مربع( است. سرانه استفاده از این کاربری با توجه به جمعیت سال    4428405.13)

 متر مربع است. 4.21، 1401شده سال توجه به جمعیت برآورد 
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  کاربری اراضی وضع موجود کرمانشاه   147- 1 شکل
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 کاربری اراضی موجود منطقه یک   -1- 1-3-8

درصد از مساحت منطقه به اراضی    28.82بر اساس اطلاعات ارائه شده توسط مهندسان مشاور معمار و شهرساز پارت،  

مترمربع است، پس از آن مسكونی با سطحی معادل    4227647.43خدمات رفاهی و عمومی اختصاص یافته که معادل   

3083218.51  ( رتبه  21.02مترمربع  در  بعدی  درصد(،  معادل    ونقلحملی  با سطحی  انبارداری   3003951.49و 

بندی سایر فعالیت ها به صورت  اند. همچنین رتبهدرصد(، از سطح منطقه را به خود اختصاص داده  20.48مترمربع )

درصد، مراکز کار و فعالیت با مساحتی معادل   12.75مترمربع و     1869926.21اراضی غیرشهری با مساحتی معادل  

 5.75مترمربع و    843449.13های توسعه نیافته و بایر با مساحتی معادل  درصد، زمین9.07و  ع  مترمرب  1330268.62

درصد است. در خصوص موضوع  0.67مترمربع و   98966.46درصد و تاسیسات و تجهیزات شهری با مساحتی معادل 

است، این مشاور    1395به سال  سرانه با توجه به اینكه آخرین آمار جمعیتی اعلام شده از سوی مرکز آمار ایران مربوط  

نموده و بر همین اساس در ادامه اطلاعات    1401ها در منطقه اقدام به برآورد جمعیت موجود سال  جهت تدقیق سرانه

 ارائه شده است.  1401و برآورد جمعیت 1395مربوط به سرانه کاربری در قالب جمعیت سال  

 )منطقه یک( 1401و سال  1395ها بر اساس جمعیت سال سرانه کاربری 100-1 جدول

 1401سرانه بر اساس جمعیت سال   1395سرانه بر اساس جمعیت سال   های اصلی فعالیت گروه

 28.32 33.05 سكونت 

 12.22 14.26 مراکز کار و فعالیت 

 38.83 45.32 خدمات رفاهی و عمومی 

 27.59 32.20 و انبارداری ونقلحمل 

 0.91 1.06 تاسیسات و تجهیزات شهری 

 17.17 20.05 اراضی غیرشهری 

 7.75 9.04 های توسعه نیافته و بایر زمین

 1.86 2.17 سایر )طبیعی، تاریخی و حریم( 

 93280 1395جمعیت سال 

 108888 1401جمعیت برآورد شده سال 
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کاربری اراضی وضع موجود منطقه یک کرمانشاه  148- 1 شکل
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 کاربری وضع موجود منطقه دو -2- 1-3-8

های مستقر در این منطقه  بندی از لحاظ کاربری اراضی، فعالیتهای میدانی صورت گرفته و طبقهبا توجه به برداشت

و انبارداری اختصاص    ونقلحملدرصد از مساحت منطقه به اراضی    31.53بندی کرد.  گروه اصلی طبقه  7را میتوان در  

  25.88مترمربع )  2861380.24مترمربع است. پس از آن مسكونی با سطحی معادل    3485914.31یافته که معادل

درصد(، از سطح    18.15مترمربع )  2006014های توسعه نیافته و بایر با سطحی معادل   ی بعدی زمیندرصد(، در رتبه

بندی  اند. همچنین رتبهور عمده در قسمت شمال وغرب منطقه واقع شدهاند که به طمنطقه را به خود اختصاص داده 

درصد، خدمات رفاهی    12.5متر مربع و    1381479.58ها به صورت مراکز کار و فعالیت با مساحتی معادل  عالیتسایر ف 

درصد ، تاسیسات و تجهیزات شهری با مساحتی معادل  12.5مترمربع و   1266867.85و عمومی با مساحتی معادل    

درصد است.  0.25مترمربع و     27771.07درصد و اراضی غیرشهری با مساحتی معادل   0.23مترمربع و     25924.33

ارائه   1401و برآورد جمعیت    1395در قالب جمعیت سالکاربری  اساس در جدول زیر اطلاعات مربوط به سرانه    این  بر

 .شده است

 )منطقه دو(  1401و سال  1395ها بر اساس جمعیت سال سرانه کاربری 101-1 جدول

 1401سرانه بر اساس جمعیت سال   1395سرانه بر اساس جمعیت سال   های اصلی فعالیت گروه

 78.20 24.68 سكونت 

 30.10 11.91 مراکز کار و فعالیت 

 20.90 10.93 خدمات رفاهی و عمومی 

 31.25 30.06 و انبارداری ونقلحمل 

 19.0 0.22 تاسیسات و تجهیزات شهری 

 20.0 0.24 اراضی غیرشهری 

 57.14 17.30 های توسعه نیافته و بایر زمین

 _ - سایر )طبیعی، تاریخی و حریم( 

 115955 1395جمعیت سال 

 137726 1401جمعیت برآورد شده سال 
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کاربری اراضی وضع موجود منطقه دو کرمانشاه  149- 1 شکل
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 کاربری  اراضی موجود منطقه سه  -3- 1-3-8

  درصد از مساحت منطقه به خدمات رفاهی و عمومی اختصاص یافته که معادل 29.34،  دست آمدهاطلاعات بهبر اساس  

درصد از سطح  26.64مترمربع،  2804.93451مترمربع است، پس از آن اراضی سكونت با سطحی معادل  969699.944

رتب در  شوند،  می  شامل  را  به    ه منطقه  مربوط  اراضی  معادل    ونقلحملبعدی  سطحی  با  انبارداری  و 

مترمربع 2780392.49اند. بعد از آن  ه  درصد از سطح منطقه را به خود اختصاص داد20.78مترمربع،  3519937.42

درصد از مساحت منطقه را تشكیل  16.64از سطح منطقه به زمینهای بایر و توسعه نیافته اختصاص پیدا کردع که  

رصد  د  3.42مترمربع،  9906.1557  تجهیزات شهری قرار دارد که با مساحتمیدهد. در رتبه بعدی کاربری تاسیسات و  

درصد از این وسعت  2.83مترمربع تنها  26.114801شود. مراکز کار و فعالیت با مساحت  از سطح منطقه را شامل می

 3991.278  را شامل میشود؛ همچنین رتبه بندی سایر فعالیت ها به صورت اراضی غیر شهری با مساحتی معادل  

 98.93111درصد و اراضی مربوط به سایر کاربری ها )طبیعی، تاریخی و حریم( با مساحتی معادل    0.5مترمربع و  

درصد میباشد. درخصوص موضوع سرانه با توجه به اینكه آخرین آمار جمعیتی اعلام شده از سوی    0.07مترمربع و  

به سال   ایران مربوط  آمار  به سرانه    این  براست،  1395مرکز  در قالب  کاربری  اساس در جدول زیر اطلاعات مربوط 

 .ارائه شده است 1401و برآورد جمعیت  1395جمعیت سال

 (سه)منطقه  1401و سال  1395ها بر اساس جمعیت سال سرانه کاربری 102-1 جدول

 1401سرانه بر اساس جمعیت سال   1395سرانه بر اساس جمعیت سال   های اصلی فعالیت گروه

 29.96 27.36 سكونت 

 2.87 2.91 مراکز کار و فعالیت 

 29.68 30.13 خدمات رفاهی و عمومی 

 21.02 21.34 و انبارداری ونقلحمل 

 3.46 3.52 تاسیسات و تجهیزات شهری 

 .50 .51 اراضی غیرشهری 

 16.61 16.85 های توسعه نیافته و بایر زمین

 0.07 0.07 سایر )طبیعی، تاریخی و حریم( 

 164963 1395جمعیت سال 

 167419 1401جمعیت برآورد شده سال 
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 کاربری اراضی وضع موجود منطقه سه کرمانشاه   150- 1 شکل
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 کاربری  اراضی موجود منطقه چهار -4- 1-3-8

بهبر اساس   اراضی نظامی اختصاص یافته که دارای    24.55،  دست آمدهاطلاعات  به  از مساحت منطقه چهار  درصد 

مترمربع است که به طور عمده در قسمت شرقی محدوده واقع شده است، پس از آن اراضی    2596510وسعتی معادل  

  ه بعدی شبك  ه درصد از سطح منطقه را در برمیگیرد. در رتب  21.91مترمربع،    2316941.82مسكونی با سطحی معادل  

  1745171.66درصد قرار دارد. در ادامه کاربری اراضی بایر با مساحت    16.82مترمربع و  1779254.18معابر با وسعت  

درصد از سطح منطقه را به خود اختصاص داده است. در آخر اراضی باغات و کشاورزی با وسعت    16.50مترمربع، و  

اص داده که به طور عمده در قسمت جنوبی منطقه قرار  درصد از منطقه را به خود اختص  5.56مترمربع و    587967.65

 این موارد به اهمیت بالای منطقه چهار شهر کرمانشاه اشاره دارد.  همه دارد. 

همچنین قابل ذکر است در این منطقه به طور کلی بالاترین درصد اختصاص یافته به فعالیت خدمات رفاهی و عمومی  

درصد با    24.3بعدی گروه سكونت معادل  ه  مترمربع است. در مرحل  3551221.6  درصد و با مساحت    33.6معادل  

های  باشد، بنابراین با توجه به وضعیت موجود و سطوح اختصاص یافته به فعالیتمترمربع می  2568268.47مساحت  

از لحاظ خدمات روبرو نیستذکر شده  با مشكل کمبود  رتبه  .رسانی در منطقه  از لحاظ  ادامه  به  همچنین در  بندی 

انبارداری و زمین  ونقلحملهای  ترتیب گروه در مرحله   16.5و  17.09های توسعه نیافته و بایر با درصدی معادل  و 

. استاین منطقه با درصد نسبتاً بالایی با اراضی بایر و توسعه نیافته روبرو    که دهنده این است  ند که نشانبعدی قرار دار

درخصوص موضوع سرانه با توجه به اینكه آخرین امار جمعیتی اعلام شده از سوی مرکز آمار ایران مربوط به سال  

و برآورد جمعیت    1395در قالب جمعیت سال کاربری  اساس در جدول زیر اطلاعات مربوط به سرانه    این  است، بر  1395

 .ارائه شده است 1401

 (چهار)منطقه  1401و سال  1395ها بر اساس جمعیت سال سرانه کاربری 103-1 جدول

 1401سرانه بر اساس جمعیت سال   1395سرانه بر اساس جمعیت سال   های اصلی فعالیت گروه

 23.17 34.15 سكونت 

 3.29 3.39 مراکز کار و فعالیت 

 45.86 47.23 خدمات رفاهی و عمومی 

 23.34 24.03 و انبارداری ونقلحمل 

 0.41 0.42 تاسیسات و تجهیزات شهری 

 7.93 8.16 اراضی غیرشهری 

 - - های توسعه نیافته و بایر زمین

 - - سایر )طبیعی، تاریخی و حریم( 

 75190 1395جمعیت سال 

 77425 1401جمعیت برآورد شده سال 
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 کرمانشاه  چهارکاربری اراضی وضع موجود منطقه  151- 1 شکل
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 کاربری  اراضی موجود منطقه پنج  -5- 1-3-8

به اطلاعات  اساس  آمده،بر  معادل     36.23  دست  که  یافته  اختصاص  مسكونی  اراضی  به  منطقه  مساحت  از  درصد 

زمینهای    5713788.4 آن  از  پس  است،  معادل    ونقل حملمترمربع  با سطحی  انبارداری  مترمربع، 4548551.31و 

را شامل می شود28.84 با سطحی    .درصد از سطح منطقه  بایر  نیافته و  اراضی توسعه  اراضی مربوط  در رتبه بعدی 

درصد از سطح منطقه را به خود اختصاص داده اند. خدمات رفاهی و عمومی با   13.68مترمربع،  2157150.18معادل 

ها به  بندی سایر فعالیتشود. همچنین رتبهدرصد از این وسعت را شامل می  12.9مترمربع    2034612.95مساحت  

درصد، مراکز کار و فعالیت با مساحتی معادل    4.11مترمربع    648811.22صورت اراضی غیر شهری با مساحتی معادل

مترمربع   50232.51درصد، زمین های تاسیسات و تجهیزات شهری با مساحتی معادل  3.93مترمربع و    619356.79

ار جمعیتی اعلام شده از سوی مرکز آمار ایران  ین امدرصد است. درخصوص موضوع سرانه با توجه به اینكه آخر  0.32و  

  1395است، بر این اساس در جدول زیر اطلاعات مربوط به ستون سرانه در قالب جمعیت سال  1395مربوط به سال 

 ارائه شده است. 1401و برآورد جمعیت 

 ( پنج )منطقه 1401و سال  1395ها بر اساس جمعیت سال سرانه کاربری 104-1 جدول

 1401سرانه بر اساس جمعیت سال   1395سرانه بر اساس جمعیت سال   های اصلی فعالیت گروه

 27.46 33.1 سكونت 

 2.98 3.59 مراکز کار و فعالیت 

 9.78 11.79 خدمات رفاهی و عمومی 

 21.86 26.35 و انبارداری ونقلحمل 

 24. 0.29 تاسیسات و تجهیزات شهری 

 3.12 3.76 اراضی غیرشهری 

 10.37 12.5 های توسعه نیافته و بایر زمین

 - - سایر )طبیعی، تاریخی و حریم( 

 172598 1395جمعیت سال 

 208063 1401جمعیت برآورد شده سال 
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 کاربری اراضی وضع موجود منطقه پنج کرمانشاه  152- 1 شکل
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 کاربری  اراضی موجود منطقه شش -6- 1-3-8

به اطلاعات  اساس  آمده،  بر  منطقه   38.92دست  مساحت  از  معادل     درصد  که  یافته  اختصاص  مسكونی  اراضی  به 

انبارداری با   ونقلحملمترمربع است، پس از آن اراضی مربوط به    2807846.55   2068090.92سطحی معادل     و 

بایر با سطحی    های توسعه نیافته و بعدی زمین  ه در رتب  .شونددرصد از سطح منطقه را شامل می  28.67مترمربع،   

با   اند. خدمات رفاهی و عمومی درصد از سطح منطقه را به خود اختصاص داده 20.31مترمربع،  1465183.12معادل 

دهنده کمبود نسبی در این زمینه است  شود و نشاندرصد از این وسعت را شامل می  7مترمربع تنها    505037  مساحت

ها به  ها به خوبی وجود دارد؛ همچنین رتبه بندی سایر فعالیتبه سطوح بالای اراضی بایر امكان تامین آن  که با توجه

  درصد مراکز کار و فعالیت با مساحتی معادل 3.36مترمربع و   242535.94شهری با مساحتی معادل     صورت اراضی غیر

و    58971.41 کاربری 0.82مترمربع  به سایر  مربوط  اراضی  معادلدرصد،  با مساحتی  و حریم(  تاریخی  )طبیعی،    ها 

مترمربع   14165.95های تاسیسات و تجهیزات شهری با مساحتی معادل  درصد و زمین0.73مترمربع و     52760.19

م شده از سوی مرکز آمار ایران  که آخرین آمار جمعیتی اعلااین  درصد است. درخصوص موضوع سرانه با توجه به0.2و   

و 1395قالب جمعیت سال     درکاربری  اطلاعات مربوط به سرانه    ادامه بر همین اساس در    .است  1395مربوط به سال   

 . ارائه شده است 1401برآورد جمعیت سال  

 ( شش)منطقه  1401و سال  1395ها بر اساس جمعیت سال سرانه کاربری 105-1 جدول

 1401سرانه بر اساس جمعیت سال  1395سرانه بر اساس جمعیت سال  های اصلی فعالیتگروه

 25.52 30.16 سكونت 

 0.54 0.63 مراکز کار و فعالیت 

 4.59 5.42 خدمات رفاهی و عمومی 

 18.8 22.21 و انبارداری ونقلحمل 

 0.13 0.15 تاسیسات و تجهیزات شهری 

 2.2 2.6 اراضی غیرشهری 

 13.32 15.74 های توسعه نیافته و بایر زمین

 0.48 0.57 سایر )طبیعی، تاریخی و حریم( 

 93105 1395جمعیت سال 

 110024 1401جمعیت برآورد شده سال 
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کاربری اراضی وضع موجود منطقه شش کرمانشاه  153- 1 شکل
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 کاربری  اراضی موجود منطقه هفت  -7- 1-3-8

به اطلاعات  اساس  آمده،  بر  منطقه   26.89دست  مساحت  از  معادل     درصد  که  یافته  اختصاص  مسكونی  اراضی  به 

به    4215082.81 اراضی مربوط  آن  از  با   ونقلحملمترمربع است، پس  انبارداری   4004473.68سطحی معادل    و 

سطحی معادل     بعدی خدمات رفاهی و عمومی با  هدر رتب  .شونددرصد از سطح منطقه را شامل می  25.54مترمربع،   

 مترمربع  2486229.59اند. بعد از آن   درصد از سطح منطقه را به خود اختصاص داده  21.12مترمربع،    3311026.63

مترمربع از مساحت منطقه را    15.86که     ه استهای بایر و توسعه نیافته اختصاص پیدا کرداز سطح منطقه به زمین

درصد از سطح    6مترمربع،    941179.55رتبه بعدی اراضی غیرشهری قرار دارد که با مساحت     دهد. در تشكیل می

درصد از این وسعت را    3.23مترمربع تنها     506421.49و فعالیت با مساحت    . مراکز کارشده استمنطقه را شامل  

ها )طبیعی، تاریخی و  صورت اراضی مربوط به سایر کاربری  ها به؛ همچنین رتبه بندی سایر فعالیتشامل شده است

  ل تاسیسات و تجهیزات شهری با مساحتی معاد  درصد و کاربری  1.2مترمربع و    188250.57حریم( با مساحتی معادل  

اینكه آخرین آمار جمعیتی اعلام شده    شد. درخصوص موضوع سرانه با توجه بهبادرصد می  0.41مترمربع و    64468.48

در   کاربری اطلاعات مربوط به سرانه ادامهباشد، بر همین اساس در می 1395از سوی مرکز آمار ایران مربوط به سال  

 .ارائه شده است 1401و برآورد جمعیت سال  1395قالب جمعیت سال  

 ( هفت )منطقه 1401و سال  1395ها بر اساس جمعیت سال سرانه کاربری 106-1 جدول

 1401سرانه بر اساس جمعیت سال  1395سرانه بر اساس جمعیت سال  های اصلی فعالیتگروه

 31.78 32.33 سكونت 

 3.82 3.88 مراکز کار و فعالیت 

 25.25 25.69 خدمات رفاهی و عمومی 

 30.20 30.72 و انبارداری ونقلحمل 

 0.42 0.49 تاسیسات و تجهیزات شهری 

 7.10 7.22 اراضی غیرشهری 

 18.75 19.07 های توسعه نیافته و بایر زمین

 1.42 1.44 سایر )طبیعی، تاریخی و حریم( 

 130363 1395جمعیت سال 

 132619 1401جمعیت برآورد شده سال 
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 کاربری اراضی وضع موجود منطقه هفت کرمانشاه  154- 1 شکل
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 کاربری  اراضی موجود منطقه هشت  -8- 1-3-8

به اطلاعات  اساس  آمده،  بر  منطقه28.5دست  مساحت  از  معادل     درصد  که  یافته  اختصاص  مسكونی  اراضی  به 

  40.81مترمربع،    3339600.72های توسعه نیافته و بایر با سطحی معادل  مترمربع است، پس از آن زمین  2332327.8

رتب  و  درصد  به    هدر  مربوط  اراضی  معادل    ونقلحملبعدی  با سطحی  انبارداری     معادل  مترمربع،  1791336.89و 

مترمربع  610288.32اند. خدمات رفاهی و عمومی با مساحت   درصد از سطح منطقه را به خود اختصاص داده21.9

شود و نشان دهنده کمبود نسبی در این زمینه است که با توجه به سطوح  درصد از این وسعت را شامل می 7.46ا تنه

ها به صورت مراکز کار و  بندی سایر فعالیتها به خوبی وجود دارد. همچنین رتبهامكان تامین آن  بالای اراضی بایر

درصد، زمین های تاسیسات و تجهیزات شهری با مساحتی معادل     0.9مترمربع و    73462.34فعالیت با مساحتی معادل  

و  26270 معادل     درصد، 0.32مترمربع  با مساحتی  غیر شهری  و   9886.83اراضی  در   0.12مترمربع  است.    درصد 

  1395   ل جمعیتی اعلام شده از سوی مرکز آمار ایران مربوط به سا  ارآمکه آخرین  خصوص موضوع سرانه با توجه به این

و برآورد جمعیت     1395سال     در قالب جمعیت  کاربری  اطلاعات مربوط به سرانه  ادامهباشد، بر همین اساس در  می

 .ارائه شده است 1401

 (هشت )منطقه 1401و سال  1395ها بر اساس جمعیت سال سرانه کاربری 107-1 جدول

 1401سرانه بر اساس جمعیت سال  1395سرانه بر اساس جمعیت سال  های اصلی فعالیتگروه

 21.16 25.33 سكونت 

 0.67 0.8 مراکز کار و فعالیت 

 5.54 6.63 خدمات رفاهی و عمومی 

 16.25 19.46 و انبارداری ونقلحمل 

 0.24 0.29 تاسیسات و تجهیزات شهری 

 0.09 0.11 اراضی غیرشهری 

 30.3 36.27 های توسعه نیافته و بایر زمین

 - - سایر )طبیعی، تاریخی و حریم( 

 92073 1395جمعیت سال 

 110197 1401جمعیت برآورد شده سال 
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کاربری اراضی موجود منطقه هشت کرمانشاه  155- 1 شکل
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 کاربری اراضی پیشنهادی در سطح کرمانشاه -9-3-1

مورخ  طرح معماری  و  شهرسازی  عالی  بخشنامه  مبنای  بر  کرمانشاه  شهر  جامع  طرح  در  اراضی  کاربری  ریزی 

های  های وضع موجود، کاربریهای پیشنهادی شهر کرمانشاه، کاربریاستوار است. برای تعیین کاربری  26/03/1389

های موجود مورد بررسی قرار  ات و برنامههای تفصیلی سابق شهر و همچنین پیشنهاد، کاربری5مصوب کمیسیون ماده  

 های پیشنهادی شهر ارائه گردید.  ها و اولویت جانمایی کاربریگرفته و در نهایت بر اساس برآورد نیازمندی

 جدول سطح و سرانه پیشنهادی شهر کرمانشاه   108-1 جدول

 سرانه  درصد مساحت کاربری ردیف

 44.40 48.4 55467684.35 مسكونی 1

 4.81 5.3 6012688.98 آموزش، تحقیقات فناوری 2

 2.50 2.7 3128411.37 آموزشی  3

 2.05 2.2 2558441.33 اداری و انتظامی  4

 1.56 1.7 1951318.85 تجاری 5

 1.77 1.9 2208478.73 ورزشی 6

 1.55 1.7 1932726.40 درمانی  7

 0.46 0.5 574779.76 فرهنگی هنری 8

 11.69 12.8 14604366.75 فضای سبز 9

 0.27 0.3 333693.14 مذهبی  10

 0.21 0.2 262896.44 تاسیسات شهری  11

 1.27 1.4 1580403.48 تجهیزات شهری  12

 0.63 0.7 786244.48 و انبارداری ونقلحمل  13

 4.91 5.4 6129329.63 نظامی  14

 2.81 3.1 3515309.19 باغات و کشاورزی 15

 1.09 1.2 13565002.29 میراث تاریخی 16

 0.02 0.0 23239.06 طبیعی 17

 1.68 1.8 2104180.30 صنعتی 18

 0.74 0.8 924199.57 حریم 19

 1.73 1.9 2160573.05 تفریحی توریستی  20

 0.0 0.0 434.03 تجاری کارگاهی  21

 0.18 0.2 218751.35 ایخدمات محله 22

 0.35 0.4 442393.02 ای خدمات ناحیه 23

 0.53 0.6 658178.31 رودخانه و مسیل  24

 4.45 4.9 5557404.15 شبكه معابر 25

 91.64 100.0 114492628.01 مساحت شهر 26
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 1کاربری اراضی پیشنهادی در سطح منطقه  -1- 1-3-9

این منطقه از شمال به بلوار کشوری، از غرب به کمربندی، از جنوب به بلوار ارشاد و خیابان ارتش و از شرق به اتوبان 

شود. منطقه یک به لحاظ جغرافیایی از شمال به منطقه پنج و هفت، از غرب به منطقه شش  امام خمینی محدود می

ام و بعد از منطقه پنج قرار دارد.  4طقه به لحاظ بزرگی در رتبه گردد. این منو از جنوب به منطقه سه و دو محدود می

بینی شده  خانوار سكونت دارند. سقف جمعیت پذیری پیش  29464نفر جمعیت و    93280همچنین در این منطقه  

 نفر است.  157455برای این منطقه در افق طرح برابر با 

 1جدول سطح و سرانه پیشنهادی منطقه   109-1 جدول

 سرانه  درصد مساحت کاربری ردیف

 24.84 26.7 3911559.30 مسكونی 1

 1.34 1.4 211575.45 آموزش، تحقیقات فناوری 2

 1.59 1.7 250597.64 آموزشی  3

 6.40 6.9 1008484.44 اداری و انتظامی  4

 0.69 0.7 108813.43 تجاری 5

 1.59 1.7 2450436.08 ورزشی 6

 1.19 1.3 187507.46 درمانی  7

 0.38 0.4 59529.34 فرهنگی هنری 8

 8.62 9.3 1357602.53 فضای سبز 9

 0.09 0.1 13611.25 مذهبی  10

 0.06 0.1 10011.45 تاسیسات شهری  11

 0.7 0.8 110849.03 تجهیزات شهری  12

 1.82 2 286261.12 و انبارداری ونقلحمل  13

 7.36 7.9 1159002.02 نطامی  14

 11.78 12.6 1854673.56 باغات و کشاورزی 15

 0.02 0 2410.77 میراث تاریخی 16

 7.30 7.8 1149333.24 صنعتی 17

 0.19 0.2 29488.22 حریم 18

 2.28 2.4 359205.80 تفریحی توریستی  19

 1.49 1.6 234783.004 رودخانه ومسیل 20

 13.41 14.4 2111583.54 شبكه معابر 21

 93.15 100 14667318.68 مساحت منطقه 22
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   1 کاربری اراضی پیشنهادی منطقه  156- 1 شکل
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 2کاربری اراضی پیشنهادی در سطح منطقه  -2- 1-3-9

این منطقه از شمال به بلوار ارشاد، از غرب به محدوده شهر، از جنوب به محدوده شهر، بلوار شهید رجایی و بلوار مصلی  

شود. منطقه هشت از لحاظ جغرافیایی از شمال به منطقه یک و شش،  و از شرق به بلوار خیابان مدرس محدود می

گردد. این منطقه به لحاظ بزرگی در رتبه چهارم  حدود میازجنوب به منطقه چهار و هشت و از شرق به منطقه سه م 

  1395خانوار مطابق آمار سال    34575نفر جمعیت و    115955و بعد از منطقه چهار قرار دارد. همچنین در این منطقه  

 نفر است.  175881بینی شده برای این منطقه در افق طرح برابر با پذیری پیشسكونت دارند. سقف جمعیت

 2جدول سطح و سرانه پیشنهادی منطقه   110-1 جدول

 سرانه  درصد مساحت کاربری ردیف

 34.06 44.3 5990142.76 مسكونی 1

 0.40 0.5 70756.00 آموزش، تحقیقات فناوری 2

 2.38 3.1 418406.91 آموزشی  3

 1.68 2.2 294861.38 اداری و انتظامی  4

 4.19 5.5 737673.07 تجاری 5

 0.69 0.9 120522.75 ورزشی 6

 1.29 1.7 227066.34 درمانی  7

 0.30 0.4 52500.19 فرهنگی هنری 8

 3.75 4.9 660231.94 فضای سبز 9

 0.34 0.4 59554.11 مذهبی  10

 0.14 0.2 24438.81 تاسیسات شهری  11

 0.24 0.3 42557.00 تجهیزات شهری  12

 0.61 0.8 106843.54 و انبارداری ونقلحمل  13

 0.30 0.4 52597.88 نظامی  14

 5.11 6.7 898975.87 صنعتی 15

 0.47 0.6 83246.46 حریم 16

 0.02 0.0 298.18 تفریحی توریستی  17

 1.24 1.6 218806.00 ایخدمات محله 18

 0.03 0.0 5273.72 رودخانه و مسیل  19

 19.61 25.5 3449103.96 شبكه معابر 20

 76.85 100.0 13516539.85 مساحت منطقه 21
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2کاربری اراضی پیشنهادی منطقه   157- 1 شکل
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 3کاربری اراضی پیشنهادی در سطح منطقه  -3- 1-3-9

این منطقه از شمال و شمال غرب به بزرگراه امام خمینی )ره(، و از غرب به بلوار شهید بهشتی و خیابان مدرس، از  

بلوار شهید رحمان و  بلوار مطهری  به  به محدوده شهر محدود می جنوب  از شرق  و  لحاظ  پور  به  منطقه سه  گردد. 

گردد. این منطقه  و و از جنوب به منطقه چهار محدود میجغرافیایی از شمال به منطقه یک و از غرب به منطقه یک و د

گیرد. همچنین در این  درصد شهر را در بر می   16.92بزرگترین منطقه در بین هست منطقه شهر کرمانشاه است و  

 48572نفر جمعیت و    164963،  1395منطقه بر اساس آخرین آمار رسمی ارائه شده از سوی مرکز آمار ایران در سال  

 سكونت دارند.   خانوار

 3جدول سطح و سرانه پیشنهادی منطقه   111-1 جدول

 سرانه  درصد مساحت کاربری ردیف

 41.83 40.1 6850624.3 مسكونی 1

 22.81 21.9 3735887.6 آموزش، تحقیقات فناوری 2

 2.16 2.1 353457.4 آموزشی  3

 2.43 2.3 397299.8 اداری و انتظامی  4

 1.69 1.6 276479.5 تجاری 5

 1.51 1.4 247398.1 ورزشی 6

 0.97 0.9 158091.2 درمانی  7

 0.26 0.2 42501.8 فرهنگی هنری 8

 7.81 7.5 1279587.4 فضای سبز 9

 0.25 0.2 41447.1 مذهبی  10

 0.15 0.1 24378.6 تاسیسات شهری  11

 3.73 3.6 610934.9 تجهیزات شهری  12

 0.44 0.4 71875.9 و انبارداری ونقلحمل  13

 0.07 0.1 11137.0 باغات و کشاورزی 14

 0.07 0.1 10977.0 میراث تاریخی 15

 0.12 0.1 19263.5 صنعتی 16

 0.40 0.4 65015.0 حریم 17

 0.15 0.1 25224.1 تفریحی توریستی  18

 0.33 0.3 53616.2 رودخانه و مسیل  19

 17.14 16.4 2807512.9 شبكه معابر 20

 104.31 100.0 17082409.1 مساحت منطقه 21
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3کاربری اراضی پیشنهادی منطقه   158- 1 شکل
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 4کاربری اراضی پیشنهادی در سطح منطقه  -4- 1-3-9

و خیابان دانشجو و دلشا و از    404این منطقه از شمال به بلوار مطهری، از غرب به بلوار راه کربلا، از شرق با پادگان  

شود. منطقه چهار  باشد، محدود میجنوب به اراضی باغات و کشاورزی و بایر که با بلوار سراب قنبر دارای دسترسی می

ز شمال شرق به منطقه سه، از شمال غرب و غرب به منطقه هشت و از  به لحاظ جغرافیایی از شمال به منطقه دو، ا

ام و بعد از منطقه دوم قرار  6گردد. این منطقه به لحاظ بزرگی در رتبه  جنوب به محدوده شهر کرمانشاه  محدود می

قف  سكونت دارند. س   1395خانوار مطابق آمار سال    24934نفر جمعیت و     75190دارد. همچنین در این منطقه  

 باشد.  نفر می 76386بینی شده برای این منطقه در افق طرح برابر با جمعیت پذیری پیش

 4جدول سطح و سرانه پیشنهادی منطقه   112-1 جدول

 سرانه  درصد مساحت کاربری ردیف

 45.23 32.9 3455042.87 مسكونی 1

 0.87 0.6 66290.01 آموزش، تحقیقات فناوری 2

 2.65 1.9 202104.34 آموزشی  3

 1.58 1.2 120817.47 اداری و انتظامی  4

 2.18 1.6 166197.10 تجاری 5

 0.72 0.5 55342.75 ورزشی 6

 2.13 1.6 162664.57 درمانی  7

 0.32 0.2 24169.12 فرهنگی هنری 8

 30.86 22.5 2356890.04 فضای سبز 9

 0.29 0.2 21983.33 مذهبی  10

 0.39 0.3 29777.80 تاسیسات شهری  11

 0.56 0.4 42700.59 تجهیزات شهری  12

 0.18 0.1 13601.05 و انبارداری ونقلحمل  13

 34.42 25.1 2628901.28 نظامی  14

 0.03 0.0 2186.93 باغات و کشاورزی 15

 0.08 0.1 6473.29 میراث تاریخی 16

 0.49 0.4 37147.90 حریم 17

 0.90 0.7 68722.29 تفریحی توریستی  18

 0.01 0.0 434.34 تجاری کارگاهی  19

 0.22 0.2 17142.29 رودخانه و مسیل  20

 13.22 9.6 1010194.43 شبكه معابر 21

 137.31 100.0 10488783.80 مساحت منطقه 22
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 4کاربری اراضی منطقه   159- 1 شکل
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 5کاربری اراضی پیشنهادی در سطح منطقه  -5- 1-3-9

شود.  این منطقه از شمال و شرق به محدوده شهر، از غرب به بلوار بهشتی و از جنوب به بلوار کشوری محدود می

گردد. این منطقه به لحاظ  منطقه شش از لحاظ جغرافیایی از غرب به منطقه هفت و از جنوب به منطقه یک محدود می 

در این منطقه بر اساس آخرین آمار رسمی ارائه شده از  وم و بعد از منطقه سه قرار دارد. همچنین  2بزرگی در رتبه  

خانوار سكونت دارند. سقف جمعیت پذیری    53128نفر جمعیت و    172598،  1395سوی مرکز آمار ایران در سال  

 باشد.  نفر می 226242بینی شده برای این منطقه در افق طرح برابر با پیش

 5جدول سطح و سرانه پیشنهادی منطقه   113-1 جدول

 سرانه  درصد مساحت کاربری ردیف

 39.22 50.6 8873596.01 مسكونی 1

 0.35 0.5 79341.44 آموزش، تحقیقات فناوری 2

 1.88 2.4 426394.52 آموزشی  3

 0.82 1.1 185666.06 اداری و انتظامی  4

 0.51 0.7 114433.65 تجاری 5

 1.58 2.0 356422.69 ورزشی 6

 0.65 0.8 147185.52 درمانی  7

 0.36 0.5 80845.16 فرهنگی هنری 8

 7.64 9.9 1728934.05 فضای سبز 9

 0.23 0.3 52936.70 مذهبی  10

 0.1 0.1 22667.72 تاسیسات شهری  11

 0.13 0.2 29417.93 تجهیزات شهری  12

 0.04 0.0 8268.98 و انبارداری ونقلحمل  13

 4.89 6.3 110565.77 نظامی  14

 0.06 0.1 14686.18 باغات و کشاورزی 15

 2.70 3.5 611927.05 میراث تاریخی 16

 0.0 0.0 0.03 صنعتی 17

 0.91 1.2 206487.29 تفریحی توریستی  18

 0.15 0.2 33989.81 رودخانه و مسیل  19

 15.24 19.7 3447175.53 شبكه معابر 20

 77.47 100.0 17526027.08 مساحت منطقه 21
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 5کاربری اراضی منطقه   160- 1 شکل
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 6کاربری اراضی پیشنهادی در سطح منطقه   -6- 1-3-9

این منطقه از شمال به رودخانه قره سوو، از غرب به محدوده شهر و از شرق به کمربندی کرمانشاه و از جنوب به بلوار  

شود. منطقه شش به لحاظ جغرافیایی از شمال به منطقه هفت و از غرب به منطقه یک و از  دادگستری محدود می

ام و بعد از منطقه هشت قرار  8لحاظ بزرگی در رتبه    گردد. این منطقه بهجنوب به منطقه هشت و چهار محدود می

 93105، 1395دارد. همچنین در این منطقه بر اساس آخرین آمار رسمی ارائه شده از سوی مرکز آمار ایران در سال 

 خانوار سكونت دارند.   27833نفر جمعیت و 

 6جدول سطح و سرانه پیشنهادی منطقه   114-1 جدول

 سرانه  درصد مساحت کاربری ردیف

 49.95 50.2 4579318.80 مسكونی 1

 0.19 0.2 17053.71 آموزش، تحقیقات فناوری 2

 3.17 3.2 290405.41 آموزشی  3

 1.62 1.6 148720.04 اداری و انتظامی  4

 0.34 0.3 30900.72 تجاری 5

 3.52 3.5 322499.90 ورزشی 6

 1.3 1.3 119275.79 درمانی  7

 0.66 0.7 60495.23 فرهنگی هنری 8

 12.75 12.8 1169086.93 فضای سبز 9

 0.24 0.2 21739.09 مذهبی  10

 0.21 0.2 19261.16 تاسیسات شهری  11

 0.37 0.4 33826.54 تجهیزات شهری  12

 0.01 0.0 977.25 و انبارداری ونقلحمل  13

 0.71 0.7 65084.30 باغات و کشاورزی 15

 0.23 0.2 20788.20 میراث تاریخی 16

 0.2 0.2 18695.58 صنعتی 17

 0.02 0.0 1674.58 حریم 

 0.28 0.3 26049.95 تفریحی توریستی  18

 1.06 1.1 96812.15 رودخانه و مسیل  19

 22.61 22.7 2073073.18 شبكه معابر 20

 99.44 100.0 9115738.51 مساحت منطقه 21
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6 کاربری اراضی منطقه   161- 1 شکل
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 7کاربری اراضی پیشنهادی در سطح منطقه  -7- 1-3-9

این منطقه از شمال و غرب به محدوده شهر، از جنوب به رودخانه قره سو و بلوار کشوری و از شرق به کمربندی و بلوار  

گردد. منطقه هفت به لحاظ جغرافیایی از شرق به منطقه پنج و از جنوب به منطقه یک و  بهشتی شیرودی محدود می

  15.8ین منطقه در بین هشت منطقه کرمانشاه است و  گردد. این منطقه پس از منطقه سه بزرگترشش محدود می 

گیرد. همچنین در این منطقه بر اساس آخرین آمار رسمی ارائه شده از سوی مرکز  درصد از وسعت شهر را در بر می

 خانوار سكونت دارند.  38821نفر جمعیت و  130363، 1395آمار ایران در سال 

 6جدول سطح و سرانه پیشنهادی منطقه   115-1 جدول

 سرانه  درصد مساحت  کاربری  ردیف

 34.87 37.6 7017078.42 مسكونی  1

 8.68 9.4 1751423.91 آموزش، تحقیقات فناوری  2

 2.47 2.7 498283.21 آموزشی  3

 0.82 0.9 165012.51 اداری و انتظامی  4

 1.11 1.2 224202.98 تجاری  5

 1.90 2.1 382951.60 ورزشی  6

 1.80 1.9 363052.13 درمانی  7

 0.46 0.5 91943.21 فرهنگی هنری 8

 7.07 7.6 1427094.53 فضای سبز  9

 0.18 0.2 35377.59 مذهبی 10

 0.18 0.2 36494.83 تاسیسات شهری  11

 0.27 0.3 54223.91 تجهیزات شهری  12

 1.35 1.5 271680.26 و انبارداری   ونقلحمل  13

 0.38 0.4 77536.63 نظامی  14

 7.7 8.3 1552869.58 باغات و کشاورزی  15

 0.46 0.5 92006.04 میراث تاریخی 16

 0.12 0.1 23239.06 طبیعی  17

 0.09 0.1 17912.36 صنعتی  18

 2.55 2.7 513757.36 حریم  19

 2.21 2.4 445073.24 تفریحی توریستی  20

 2.19 2.4 442386.67 ای خدمات ناحیه 21

 0.89 1 1800042.08 رودخانه و مسیل  22

 15.76 17 3179270.11 شبكه معابر  23

 93.39 100.0 18662870.15 مساحت منطقه  24
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 7کاربری اراضی منطقه   162- 1 شکل
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 8کاربری اراضی پیشنهادی در سطح منطقه  -8- 1-3-9

این منطقه از شمال به بلوار رجایی، از غرب و جنوب به محدوده شهر و از شرق به بلوار جمهوری اسلامی محدود  

گردد. این منطقه  شود. منطقه هشت به لحاظ جغرافیایی از شمال به منطقه دو و از شرق به منطقه چهار محدود میمی

ارد. همچنین در این منطقه بر اساس آخرین آمار رسمی ارائه  ام و بعد از منطقه چهار قرار د7به لحاظ بزرگی در رتبه 

 خانوار سكونت دارند.   27725نفر جمعیت و  92073، 1395شده از سوی سازمان مرکز آمار ایران در سال 

  8جدول سطح و سرانه پیشنهادی منطقه   116-1 جدول

 سرانه  درصد مساحت کاربری ردیف

 37.90 44.0 5917092.10 مسكونی 1

 0.01 0.0 1320.68 آموزش، تحقیقات فناوری 2

 1.68 2.0 262415.68 آموزشی  3

 0.33 0.4 51955.07 اداری و انتظامی  4

 1.14 1.3 178276.69 تجاری 5

 0.75 0.9 116530.79 ورزشی 6

 2.69 3.1 420741.64 درمانی  7

 0.52 0.6 81973.42 فرهنگی هنری 8

 18.55 21.6 2896274.30 فضای سبز 9

 0.22 0.3 34114.27 مذهبی  10

 0.47 0.5 73209.57 تاسیسات شهری  11

 4.01 4.7 626500.08 تجهیزات شهری  12

 0.12 0.1 18471.67 و انبارداری ونقلحمل  13

 1.24 1.4 193921.61 حریم 14

 5.25 6.1 820354.83 تفریحی توریستی  15

 11.14 13 1739652.50 شبكه معابر 16

 86.03 100.0 13432804.90 مساحت منطقه 17
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 8  کاربری اراضی منطقه  163- 1 شکل
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 شهر از بین نرم افزارهای معتبر  ونقلحمل سازینتخاب مدل ا -1-4

سازی  گر جهت مدلافزارهای کلان، نیازمند استفاده از نرمونقلحملهای کلان  تحلیل و ارزیابی سناریوهای مختلف طرح

افزارها در کلیات انجام کار و در کاربردهای عمومی و اصلی دارای عملكرد مشابه و اغلب  و استخراج نتایج است. این نرم

های  های گرافیكی و سایر عملكردها، دارای تفاوتهای مدلسازی، انجام تحلیل، خروجییكسان هستند، ولیكن در روش

نگر در انجام مطالعات با توجه به شرایط ویژه کشور نظیر  افزار کلان. انتخاب نرماستبعضا کوچک و یا کاملا مشهود  

تحریم و یا در دسترس نبودن آخرین نسخه آن حائز اهمیت بوده و لازم است انتخاب آن با هماهنگی عوامل کارفرما  

در  شده است.  ارائه    117-1جدول  نگر در کشور در  افزارهای کلانه استفاده از نرمهای فنی صورت پذیرد. سابق و کمیته

های جامع آورده شده  نگر مورد استفاده در مطالعات طرحهای رایج کلانافزارادامه این بخش توضیحاتی در خصوص نرم

 است.

 

 نگر در کشور افزارهای کلانسابقه استفاده از نرم   117-1 جدول

 شهر افزارنرم ردیف 

1 TransCAD  کرج، رشت، قزوین، یزد، قم، زاهدان، کرمان 

2 PTV-Visum 
،  87آباد، ارومیه، اراک، مشهد ، سمنان، اسلامشهر، کاشان، خرم96جامع کشور 

 زنجان، کرمانشاه، بجنورد، سنندج، گرگان، کیش، بوشهر

3 Emme 
، شیراز، اصفهان، تبریز، قم، اهواز، کرمانشاه، کرج،  69، جامع کشور 73تهران، مشهد 

 رشت، همدان، بندرعباس 

4 Cube  83جامع کشور 

 

 TransCADنرم افزار  -1- 1-4

توان  های آن میباشد که از ویژگیافزاری قدرتمند و بر پایه اطلاعات مختصات جغرافیایی مینرم  TransCADافزار  نرم

ی و ترافیكی  ونقل حملهای گرافیكی منحصربفرد، قابل درک و با قابلیت تجزیه و تحلیل اطلاعات  به دریافت خروجی

های جامع کشور به وسیله  اشاره نمود. همانگونه که در بخش قبل نیز به آن اشاره شده است، بسیاری از مطالعات طرح

 افزار انجام شده است.این نرم

افزار  باشد، از این نرمی را دارا میونقلحملعلاوه بر آنكه قابلیت تحلیل و ارزیابی تمامی مدهای  TransCADافزار نرم

ذخیرهمی پایگاه  یک  عنوان  به  نرمتوان  این  همچنین  نمود.  استفاده  نیز  اطلاعات  های  مدل  هایافزار خروجیسازی 

 کند. های گرافیكی منحصربفردی را تولید میهای جغرافیایی ترکیب نموده و خروجیترافیكی را با اطلاعات سیستم

افزار،  نرم افزار در ادامه آورده شده است. از نكات حائز اهمیت در استفاده از اینهای گرافیكی این نرمبرخی از خروجی

 ها اشاره نمود. آن به دلیل تحریم اصلی توان به عدم امكان استفاده از نسخه می
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 TransCADافزار های گرافیكی نرمخروجی  164- 1 شکل
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 PTV-Visumنرم افزار  -2- 1-4

است.   Visumو  Vissimافزارهای ها نرمترین آنباشد که مهمافزاری متفاوتی میهای نرمدارای بسته PTVمجموعه 

نرم  PTV-Visumافزار  نرم عنوان  کلانبه  مختلف  افزاری  مدهای  تحلیل  قابلیت  سواری،  ونقلحملنگر،  جمله  از  ی 

های جامع  طرح  افزار در داخل کشور نیز برای انجام مطالعاتباشد. این نرمکامیون، اتوبوس، عابرپیاده و... را دارا می

 شهری به دفعات مورد استفاده قرار گرفته است.   ونقلحمل

ویژگی نرماز  منحصربفرد  روشمی  PTV-Visumافزار  های  انخاب  به  برآورد  توان  و  ترافیک  تخصیص  مختلف  های 

قابلیت تلفیق   TransCADافزار  افزار همچون نرمتقاضای سفر شامل انواع سفر مبنا و زنجیره مبنا اشاره نمود. این نرم

های مختلف، پایگاه اطلاعاتی شامل  تواند در لایهی با سیستم اطلاعات جغرافیایی را دارا بوده و میونقل حملاطلاعات  

 را تشكیل دهد. ها در تقاطع، پیوندها و گردشونقلحملها و شبكه ها، محور خیاباننواحی مطالعاتی، مرز محدوده

ای را برای تخصیص  های پیشرفتهتواند روشمی PTV-Visumافزار تر نیز به آن اشاره گردید، نرمگونه که پیشهمان

توان به صورت همزمان  افزار میعمومی در اختیار کاربر قرار دهد. به طور مثال در این نرم  ونقل حملترافیک به معابر و  

 های زیر بارگذاری نمود: تعدادی شیوه سفر نظیر سواری، تاکسی و کامیون را به کمک روش

 معادله تصادفی  •

 معادله تصادفی دینامیكی با انتخاب زمان حرکت  •

 بارگذاری تدریجی افزایشی  •

 معادله کلی وضعیت بهینه کاربران •

های قابل انجام  باشد. برخی از تحلیلافزار قابلیت ارائه توابع تحلیلی را پس از انجام فرآیند تخصیص دارا میاین نرم

 افزار در ادامه آورده شده است:توسط این نرم

 تحلیل خط برش •

 تحلیل جریان در سطح منطقه  •

 های انتخابی تحلیل گره •

 تحلیل پیوندهای انتخابی  •

 ها نمایش حجم پیوندها و گره •
 

 آن آورده شده است. های گرافیكیو همچنین خروجی  PTV-Visumافزار در ادامه این بخش، تصاویری از فضای نرم
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 PTV-Visumافزار های گرافیكی نرمخروجی  165- 1 شکل

 

 Emme4نرم افزار  -3- 1-4

آید. استفاده از ابزارهای متنوع  نگر به حساب میافزارهای مدلسازی کلانترین نرمیكی از قدیمی  Emme4افزار  نرم

افزار، همواره از جمله دلایل  های گرافیكی کاربرپسند در این نرمسازی و تحلیل و ارزیابی نتایج در کنار خروجیشبیه

نرم این  به منظور مدلسازی محدودیت  افزار کلانانتخاب  ازدحام  برای تخصیص در شرایط  ابزارهایی  بوده است.  نگر 

 شده است.  افزار در نظر گرفتهظرفیت و افزایش زمان انتظار نیز در این نرم

شكسته در داخل کشور موجود بوده و تقریباً در مطالعات  به صورت قفل  TransCADافزار  افزار همچون نرماین نرم

افزار در ادامه  های گرافیكی این نرمهمه شهرهای کشور استفاده شده است. تصاویری از خروجی  ونقلحملطرح جامع  

 آورده شده است. 
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 Emme4افزار های گرافیكی نرمخروجی   166- 1 شکل

 

 ن افق و محدوده مطالعهیتعی -1-5

 ساله(  15ساله( و بلند مدت ) 10ساله(، میان ) 5) تعیین افق کوتاه -1- 1-5

و برای تامین جابجایی    ونقل حملکشور، در راستای طراحی سیستمی بهینه و فراگیر از    ونقل حملهای جامع  طرح

پذیر توسعه اقتصادی ـ اجتماعی جمهوری اسلامی  های پویا و انعطافاقتصادی و ایمن کالا و مسافر، در راستای سیاست

ی ضروری به  ونقلحملبندی وجود یک سند بالادستی جهت اولویت ونقلحملشود، چرا که  در حوزه ایران تعریف می

 رسد.  نظر می
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ها و مطالعات بوده که راهنمای خط مشی  ای مشتمل بر مجموعه گزارشهدف از این تهیه این سند و برنامه، برنامه 

ها، نحوه تخصیص  ها و اولویتها، معیارها، ضرورتکشور باشد. این برنامه، با توجه به سیاست  ونقل حملکلی سیستم  

، بر اساس بهبود وضع موجود و ارائه  ونقلحملکند. این طرح به منظور دستیابی به سیستم بهینه  منابع را تعیین می

ساله جهت تامین جابجایی اقتصادی و ایمن کالا و مسافر    20در افق    ونقل حملگذاری در زیربناهای  های سرمایهاولویت

 های توسعه اقتصادی و اجتماعی و فرهنگی کشور طراحی شده است.در راستای سیاست

در یک شهر نباید تنها بر پایه معیارهای ثابتی مانند میزان ارتباط ایجاد شده از طریق    ونقلحملریزی برای  برنامه 

های موجود یا تقاضای موجود صورت گیرد، بلكه باید به نسبت رشد جمعیت و رشد اقتصادی که در آینده اتفاق  راه

توان میزان تقاضای سفر آینده را محاسبه  خواهد افتاد، رشد آتی تردد را نیز در نظر گرفت. با برآورد میزان این رشد، می

ریزی  وجه به محدودیت منابع مالی و انسانی، برای این کمبودها برنامهو از کمبود عرضه آگاهی پیدا نمود و در نهایت با ت

 مناسبی انجام داد.

ریزی برای ترافیک آینده، با در نظر گرفتن محدودیت های مالی و امكانات، افقی برای  برای تعیین رشد تقاضا و برنامه

شود تا زمان مطلوب و مؤثر اجرای هر طرح معین گردد. به منظور تعیین افق  های پیشنهادی در نظر گرفته میطرح

از توالی سالونقل حملزمانی یک برنامه   شود تا بتوان با استفاده از  های سرشماری آماری ملی پیروی میی، معمولاً 

را مورد ارزیابی قرار داده    ونقل حملهای مطالعات  بینیها، صحت و دقت پیشهای آماری بهنگام شده در افقبرداشت

 و در صورت نیاز اصلاحات لازم را انجام داد. 

ها  بینیفرآیندی مداوم است. هر چند سال یک بار، باید کل فرآیند بازبینی شود، تاریخ پیش  ونقل حملریزی  برنامه 

برنامه برود و  با بررسی مطالعات جامع  جلوتر  ارزیابی شوند.  اولیه دوباره  و ترافیک شهرهای مختلف    ونقل حملهای 

 آید. دست میهای کوتاه مدت و بلند مدت این مطالعات بهکشور، نتایجی در مورد افق

( و  1402ها در شهر کرمانشاه در سال پایه )آبان  مقصد و سایر آماربرداری-های مبدا با توجه به زمان انجام آمارگیری

 باشد: شده برای این مطالعات به شرح زیر میهای درنظر گرفتهبینی شده برای انجام این مطالعات، افقمدت زمان پیش

 ساله(  5) 1407افق کوتاه مدت: سال  •

 ساله(  10) 1412افق میان مدت: سال  •

 ساله(  15) 1417افق بلند مدت: سال  •

 شده برای انجام این مطالعات اشاره خواهد شد.های درنظر گرفتهدر ادامه به جزئیات مختلف افق
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 (1407افق کوتاه مدت )سال  -1- 1-5-1

سال باشد.    2ها حداکثر  شوند که زمان مطالعه و اجرای آنهایی محسوب میساله( طرح  5های افق کوتاه مدت )طرح

شوند. های زودبازده و کم هزینه تعریف میها با هدف کاهش معضلات فعلی تردد شهری و تحت عنوان طرحاین طرح

 شوند، عبارتند از:هایی که در افق کوتاه مدت پیشنهاد میاز جمله طرح

 اصلاحات سامانه اتوبوسرانی •

تواند به عنوان راهكاری جهت کاهش ازدحام ترافیک  ها میافزودن خطوط جدید، تغییر مسیر، ادغام و یا حذف آن

 های شهری داشته باشند. شهری تعریف شده و افزایش جزئی در سهم جابجایی

 همگانی  ونقلحملسازی سامانه خصوصی •

حل مناسبی جهت کاهش  تواند به عنوان راههمگانی و افزایش سهم آن می  ونقلحملایجاد فضای رقابتی در بخش  

 شخصی محسوب شود.  ونقلحملتقاضای سفر شهری به وسیله  

 های ترافیک، طرح زوج یا فرد و یا طرح محدوده آلایندگی پیشنهادهای مدیریت تقاضا مانند اجرای طرح •

سفر،  قیمت تقاضای  کنترل  در  زودبازده  و  موثر  اقدامات  جمله  از  شهری،  تردد  محدودیت  ایجاد  یا  و  معابر  گذاری 

 شود. الخصوص در معابر پرتردد و پر ازدحام محسوب میعلی

 (1412افق میان مدت )سال  -2- 1-5-1

ها  هایی هستند که فرآیند جذب بودجه و یا انجام مطالعات مقدماتی آنهایی با افق میان مدت آن دسته از طرحطرح

تری را پوشش دهد.  تر هستند و توجیه فنی و اقتصادی آن باید افق بلند مدتهای با افق کوتاه مدت طولانیاز طرح

 باشند:ها به شرح زیر میبرخی از این طرح

 همگانی و همگانی اصلاحات سامانه شبه •

سامانه شبهبرنامه  اصلاح  و  مدیریت  مینیریزی،  یا  و  تاکسیرانی  شبكه  نظیر  یا سامانه  همگانی  و    ونقل حملبوسرانی 

 های شهری را به صورت گسترده و جامعی تغییر دهد. تواند سهم جاجاییهمگانی می

 ها پیشنهاد مدیریت توقفگاه •

توقفگاهبرنامه  عرضه  مدیریت  رویكرد  با  هدفمند  پارکریزی  از  اعم  شهری  حاشیههای  غیرحاشیههای  یا  و  و  ای  ای 

پارکینگ  احداث  پیشنهاد  حاشیههمچنین  غیر  پارکینگ های  نظیر  توسعه  ای  کنار  در  زیرسطحی  یا  و  طبقاتی  های 

تواند در میان مدت اثرگذاری مطلوبی در مدیریت تقاضای  همگانی از جمله اقدامات موثری است که می  ونقلحمل

 سفرهای شهری داشته باشد. 
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 اصلاح شبكه معابر •

های پر ازدحام از جمله  ها و یا تقاطعهای ازدحام ترافیک از جمله گلوگاهاصلاح شبكه معابر شهری از جمله موقعیت

 گردد. های ترافیكی یا افق میان مدت مطرح میاقداماتی است که در دسته طرح

 (1417افق بلند مدت )سال  -3- 1-5-1

های افق کوتاه مدت و  های با هزینه بیشتر نسبت به طرح(، طرح1417های پیشنهادی در افق بلند مدت )سال  طرح

  ونقل حملهای  های مختلف در زمینه توسعه زیرساختمیان مدت بوده و نیازمند همكاری و مشارکت نهادها و دستگاه

این طرحشهری می نیازمند مطالعات تفصیلی و سرمایهباشد.  بوده و ممكن است صرفا در    گذاریها عمدتا  بیشتری 

 ها عبارتند از: های بلند مدت توجیه فنی و اقتصادی داشته باشند. برخی از این طرحافق

 توسعه شبكه معابر شهری و رفع تنگناهای شبكه معابر •

پذیرد، در این افق  های شهری صورت میهای افق میان مدت جهت رفع تنگناها و گلوگاههمانند اقداماتی که در طرح

درنظرگرفتن طرح با  اقداماتی  این طرحنیز چنین  از  ناشی  ایجادشده  تقاضای  میزان  و  آتی شهری  توسعه  ها،  های 

می قرار  کار  دستور  در  موثرتری  تقاضای  اقدامات  درنظرگرفتن  با  و  بهینه  به صورت  معابر شهری  ساختار  تا  گیرد 

 بینی شده بازنگری شود. پیش

 همگانی یكپارچه ونقلحملتوسعه  •

شده  تر مطرحهای طولانیهمگانی یكپارچه به منظور پاسخگویی مطلوب به تقاضای افق  ونقلحملطرح توسعه سیستم  

 گیرند.های ریلی و یا غیر ریلی( مورد توجه قرار میبر شهری )انواع سیستمانبوه ونقلحملو عمدتاً در دسته توسعه 

 

 بندی آن تعیین محدوده مورد مطالعه و ناحیه  -2- 1-5

های جامع، موضعی و یا موضوعی، انتخاب حوزه نفوذ انجام  ی، اعم از طرحونقلحملها در انجام مطالعات  از نخستین گام

ها، بدون اطلاع  یزی جهت انجام آنی و یا برنامهونقلحملمطالعات و محدوده مورد مطالعه است. اتخاذ هرگونه راهكار  

ای  محدوده مورد مطالعه، محدوده اساس و فاقد اعتبار خواهد بود.محدوده تاثیرپذیر و همچنین محدوده مورد مطالعه، بی

های تقاضا با درنظرگرفتن افق طرح در  مورد بررسی قرار گرفته و ساخت مدل  ونقلحملاست که در مطالعات جامع  

ای است که هم مبدا و هم مقصدشان  شود. ملاک انتخاب این محدوده، میزان سفرهای دائمی و روزانهریزی میآن برنامه 

وسعت حوزه نفوذ بستگی به میزان و بسامد تبادل سفر محدوده مورد مطالعه با محدوده    در آن محدوده قرار دارد.

مجاور خود دارد و باید به نحوی تعیین شود که عمده اثرات مورد بررسی را در بر داشته و دقت حاصل از مطالعه را در  

 سطحی قابل قبول نگه دارد.
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شهر کرمانشاه، اقدامات زیر در نظر    ونقل حملبرای تعیین محدوده مورد مطالعه و حوزه نفوذ مطالعات طرح جامع  

 گرفته شده است: 

ویژگی • و  مطالعه  مورد  محدوده  با  نقشهآشنایی  از  استفاده  با  آن  جغرافیایی  گزارشهای  آمارهای  ها،  ها، 

 شده و مذاکره با مسئولین و مدیران شهری گردآوری

 شناسایی محورهای ورودی و خروجی شهر کرمانشاه و بررسی انواع سفرها و نحوه ارتباط آن با شهرهای پیرامونی  •

 بندی اطلاعات تحلیل و جمع •

 تعیین مرز نهایی محدوده مورد مطالعه  •

 آشنایی با جغرافیای استان کرمانشاه   -1- 1-5-2

  47درجه شرقی و    34در موقعیت  و  کیلومتر مربع وسعت داشته    25009استان کرمانشاه، واقع در غرب ایران حدود  

استان   ، از جنوب بهاستان کردستان مرز مشترک دارد، از شمال به کشور عراق این استان با  .درجه شمالی قرار دارد

شود. مرکز  محدود می عراق در کشور حلبچه و دیاله هایو از غرب به استان استان همدان ، از شرق بهایلام و لرستان

 یت استان کرمانشاه در کشور نشان داده شده است.ع موق  167-1شكل  در است.  کرمانشاه استان کرمانشاه، شهر

 

 
 موقعیت استان کرمانشاه در کشور  167- 1 شکل

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B9%D8%B1%D8%A7%D9%82
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%DA%A9%D8%B1%D8%AF%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D9%84%D8%B1%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D9%84%D8%B1%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D8%A7%DB%8C%D9%84%D8%A7%D9%85
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D9%87%D9%85%D8%AF%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D8%AF%DB%8C%D8%A7%D9%84%D9%87
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D8%AD%D9%84%D8%A8%DA%86%D9%87
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B9%D8%B1%D8%A7%D9%82
https://fa.wikipedia.org/wiki/%DA%A9%D8%B1%D9%85%D8%A7%D9%86%D8%B4%D8%A7%D9%87
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 تقسیمات کشوری استان کرمانشاه -2- 1-5-2

دهستان است. در    84شهر و  35بخش،  31شهرستان،  14بر اساس آخرین تقسیمات کشوری، استان کرمانشاه دارای 

 های استان کرمانشاه نشان داده شده است.موقعیت شهرستان 168-1شكل 

 

 

 های استان کرمانشاه موقعیت شهرستان  168- 1 شکل

 

 تعیین حوزه نفوذ شهر کرمانشاه -3- 1-5-2

گذارند را  ترافیک آن اثر می  ای است که همه نواحی اطراف محدوده مورد مطالعه که به نوعی برحوزه نفوذ محدوده

نیاز با دقت مورد نظر فراهم کند. معیار   دهد، به شرط آن که تعادل مناسبی بین هزینه، امكانات و وقت موردپوشش می 

از به صورت رفت و برگشت  اثرگذاری، سفرهایی است که  به آن شهر   تعیین میزان  خارج مرز جغرافیایی یک شهر 

 شود:مراحل کلی زیر طی می ،ونقل حملگیرد. برای تعیین حوزه نفوذ در مطالعات صورت می

 شود.بر اساس مطالعات قبلی، به ویژه طرح جامع شهرسازی، یک حوزه نفوذ اولیه، در نظر گرفته می .1

باشد، مرز   که این حوزه نفوذ اولیه، با اغماض، قابل تطابق با مرز سیاسی شهر یا بخش یا شهرستاندر صورتی  .2

 گیرد.سیاسی ملاک عمل قرار می
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 شود. محدوده مورد مطالعه به عنوان بخشی از حوزه نفوذ )معمولا مرز سیاسی شهر( تعیین می .3

بندی ترافیكی نواحی داخلی )محدوده مورد مطالعه(، میانی )حوزه نفوذ مستقیم( و خارجی )حوزه نفوذ  ناحیه .4

 شود.غیر مستقیم( به صورت مقدماتی انجام می 

ای )ورودی و خروجی به محدوده مورد مطالعه و حوزه نفوذ مستقیم( بر اساس آمارگیری  ماتریس سفرهای دروازه .5

 شود.ای تهیه می مقصد دروازه - مبدا

شوند،  مبدا یا مقصد آن دسته از سفرهایی که با بسامد زیاد به حوزه نفوذ مستقیم اولیه وارد یا از آن خارج می .6

 شود. به حوزه نفوذ افزوده می

شوند،  مبدا یا مقصد آن دسته از سفرهایی که با بسامد کمی به حوزه نفوذ مستقیم اولیه وارد یا از آن خارج می .7

 شود. از حوزه نفوذ کسر می

هایی از حوزه نفوذ اولیه که تبادل سفر قابل توجهی با محدوده مورد مطالعه دارند، به محدوده مورد مطالعه  بخش .8

 شوند. افزوده می

حوزه نفوذ مستقیم نهایی )نواحی ترافیكی میانی( و محدوده مورد مطالعه نهایی )نواحی ترافیكی داخلی( تعیین   .9

 شود.می

 تعیین نهایی مرز محدوده مورد مطالعه  -4- 1-5-2

گیرد و  و ترافیک مورد بررسی قرار می  ونقل حملای است که در مطالعات طرح جامع  محدوده مورد مطالعه، محدوده

تا زمان افق طرح بدین منظور در نظر گرفته میساخت مدل برآورد تقاضا  از اصلیها و  های  ترین ملاکشوند. یكی 

 سازد.  باشد که حدود اصلی آن را مشخص میشده در آن محدوده میانتخاب این محدوده، میزان سفرهای انجام

دهستان است. بر    84شهر و    35بخش،    31شهرستان،  14بر اساس آخرین تقسیمات کشوری، استان کرمانشاه دارای  

- 1شكل  گرفته شده برای انجام مطالعات کرمانشاه در  اساس مطالعات طرح جامع شهرسازی، محدوده شهری درنظر  

 نشان داده شده است.   169
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 محدوده شهری شهر کرمانشاه   169- 1 شکل
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 بندی ناحیه -3- 1-5

برآورد مدلناحیه اطلاعات سفرهای خانوارها جهت  یكپارچه کردن  ترافیكی محدوده مورد مطالعه جهت  های  بندی 

بندی  پذیرد. از اهمیت ناحیهشده در هر محدوده صورت میی و مشخص شدن تعداد سفرهای تولید و جذبونقلحمل

توان تحلیل و ارزیابی مناسبی از  توان به این اشاره نمود که با ارزیابی مناسب آن میترافیكی محدوده مورد مطالعه می

درون شهری و رفتار ترافیكی خانوارها به دست آورده و این    ونقلحملهای  های عرضه و تقاضای سفر، سیستمویژگی

 رود. ها به شمار میترین گام در مرحله ساخت مدل و تحلیل و ارزیابیایمهم، به عنوان پایه

از آمارگیری مبدا ناحیه با اطلاعات حاصل  ارتباط تنگاتنگی  انجام آمارگیری-بندی ترافیكی  از  ها،  مقصد دارد و پس 

 ها تغییر یافته و یا برخی از نوحی با یكدیگر ادغام شوند. ممكن شكل نواحی، وسعت آن

 بندی ترافیكی عبارتند از: دو مشخصه و ویژگی ناحیه

 تعداد نواحی  •

 وسعت نواحی •

این دو مشخصه تا حدودی با یكدیگر نسبت عكس نیز دارند، زیرا بدیهی است که با تعدد نواحی، وسعت هر ناحیه  

باشد. با افزایش تعداد نواحی دقت  کاهش خواهد یافت. افزایش و یا کاهش تعداد نواحی دارای مزایا و معایبی نیز می

واقعیشبیه مطالعات  مدل  و ساخت  میسازی  مسئله  این  دیگر  از سوی  ولی  بود  خواهد  دشوار شدن  تر  باعث  تواند 

تواند از دقت مدل  سازی، افزایش هزینه و زمان نیروی انسانی شود. در طرف مقابل نیز کاهش تعداد نواحی میمدل

  شده، در محدوده مورد مطالعهای افزایش یابد. لازم به ذکر است که نواحی ترافیكی تعریفبكاهد و سفرهای درون ناحیه

 اند. که در مطالعات طرح جامع شهرسازی به حدود و مرز آن آن اشاره شده است، انتخاب شده

بندی ترافیكی مطرح شده  و مهندسی ترافیک در خصوص ناحیه  ونقلحملریزی  های مختلفی در منابع برنامهویژگی

 . گرددها در ادامه ارائه میاست که برخی از این ویژگی

 ها متناسب بودن وسعت ناحیه •

پذیر نباشد؛ از طرف دیگر  قدر کوچک باشد که حفظ الگوی سفر آن ناحیه با نواحی مجاور امكانوسعت ناحیه نباید آن

قدر بزرگ باشد که اطلاعات حاصل از آمارگیری، فاقد دقت کافی باشد. به طور کلی وسعت نواحی ترافیكی  نباید آن

ای در نظر گرفته شود که امكان یک مطالعه و بررسی مناسب و دقیق را فراهم سازد. هرگاه وسعت نواحی  باید به گونه

شود که مبادی و مقاصد سفرها در مرحله کدگذاری از پرسشنامه  ها کوچكتر باشد، باعث میدهیاز حد متعارف آدرس

وزن  هم  نواحی وجود ندارد، چرا که برای  به نواحی، دچار خطا گردد. باید توجه داشت که الزامی به یكسان بودن وسعت

های مرکزی که سرانه جمعیت و اشتغال بیشتر است، مساحت  شدن نواحی از نظر جمعیت و اشتغال، باید در بخش

 کیلومترمربع توصیه شده است. 5/2تا  5/0نواحی کوچكتر در نظر گرفته شود. وسعت نواحی در شهرها بین 
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 جمعیت  •

بندی ترافیكی است. معمولا جمعیت  توجه به تعداد افرادی که در هر ناحیه سكونت دارند از معیارهای مهم در ناحیه

ها با توجه به اهداف مطالعه و بر اساس جمعیت و وسعت کل محدوده مورد مطالعه در نظر گرفته  ساکن در ناحیه

شود، بنابراین سعی خواهد شد  ها میشود. جمعیت زیاد ساکن در نواحی ترافیكی، موجب کاهش دقت نتایج مدلمی

با توجه به رشد جمعیت، شهر به نواحی کوچكتری تقسیم شود. در واقع هرچه تعداد نواحی بیشتر و وسعت و وزن  

 شود. سازی بیشتر مینواحی به هم نزدیكتر باشد، دقت مدل

 دسترسی به آمار  •

های آماری منطبق باشند تا امكان استفاده بهینه از این  ای باشد که ترجیحا بر بلوک مرز نواحی ترافیكی باید به گونه

 آمار و اطلاعات میسر باشد. 

 وزنی هم •

ها  وزن باشند، تا تاثیر آنها تا حد امكان با یكدیگر همای باشد که ناحیهبندی محدوده مورد مطالعه باید به گونهناحیه

 سازی گردد. های تولید و جذب سفر به صورت منطقی، شبیهدر مدل

 همگونی •

های مشترکی را به طور همگون و یكنواخت در درون خود  ها بتوانند ویژگیبندی باید به صورتی باشد که ناحیهناحیه

آل آن است  ای با کاربری مسكونی در نظر گرفته شود، ایدهعنوان مثال، اگر یک ناحیه به عنوان ناحیهداشته باشند. به

های واقع در آن مسكونی باشند. واضح است که تحقق این امر در بیشتر اوقات مشكل و حتی  که تمامی ساختمان

های موجود از  های مشترک برای هر ناحیه با بررسی ترکیب کاربریغیرممكن است. در حقیقت، در نظرگرفتن ویژگی

های وکها یا بلپذیر است. همچنین با در دست داشتن نقشه حوزههای مسكونی، تجاری، اداری و ... امكانجمله: کاربری

ها آشنا شد و مناطقی که بافت مشابه دارند و یا از لحاظ جمعیتی از ویژگی  توان تا حدودی با بافت ناحیهآماری می

 خاصی برخوردارند را شناسایی کرد و در یک ناحیه قرار داد. 

 بندی ترافیكی سایر موارد موثر در ناحیه •

مندی  بندی امری دشوار و گاهی غیر ممكن است. به همین دلیل بهرهشده در ناحیهها مطرحاساساً رعایت همه ویژگی

تواند در انجام این مهم تاثیرگذار باشد. به طور کل ضروریست  از نتایج مطالعات گذشته و همچنین اسناد بالادستی می

نشود و در صورت لزوم برای   بندی ترافیكی به نحوی درنظر گرفته شود که خطای همفزونی خیلی بزرگوسعت ناحیه

 های خاص، همانند فرودگاه، دانشگاه، بازار و ... نواحی مجزا درنظر گرفته شود.برخی نواحی با کاربری
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 بندی ترافیکی شهر کرمانشاهناحیه -1- 1-5-3

ناحیه    219های ساکن، شهر کرمانشاه به  مقصد خانواده- ها آمارگیری مبدا بندی توزیع فرمدر گام نخست و برای دسته

باشند  ناحیه دارای جمعیت صفر می 30که از این بین،   ناحیه خارجی( 6ناحیه داخلی و  213)  ترافیكی تقسیم گردید

کاربری تعدد  وجود  مسئله،  این  علت  میکه  ساکن  جمعیت  فاقد  و  سفر  جاذب  جمعیت  های  بیشترین  باشد. 

نفر است. همچنین حداقل مساحت  ناحیه    23462شده برای محدوده ترافیكی، دارای جمعیتی در حدود  درنظرگرفته

کیلومتر مربع وسعت داشته است.    7.74کیلومتر مربع و بیشترین آن نیز دارای    0.1ترافیكی درنظر گرفته شده برابر با  

ترافیكی محدوده مورد مطالعه ارائه شده است.نواحی  170-1شكل در 
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 ه بندی ترافیكی شهر کرمانشاناحیه   170- 1 شکل
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 بندی ترافیكی محدوده مورد مطالعه و ناحیه شهر کرمانشاه تطابق نقشه    171- 1 شکل
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 مساحت نواحی ترافیكی شهر کرمانشاه   172- 1 شکل
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   شهر کرمانشاه  توزیع جمعیت ساکن در نواحی ترافیكی   173- 1 شکل
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 های کلی نواحی ترافیكی ویژگی 118-1 جدول

 (1395جمعیت )بلوک آماری سرشماری سال  مساحت )کیلومتر مربع(  شماره ناحیه 

1 0.15 0 

2 0.08 1205 

3 0.4 4265 

4 0.17 1278 

5 0.5 8046 

6 0.49 5083 

7 0.54 11817 

8 0.21 3563 

9 0.83 7535 

10 0.52 444 

11 0.4 6027 

12 0.09 2493 

13 0.45 6524 

14 0.18 2776 

15 0.15 2082 

16 0.28 3696 

17 0.16 1991 

18 0.18 3052 

19 0.39 6125 

20 0.35 6857 

21 0.25 4093 

22 0.28 3585 

23 0.65 0 

24 0.23 2645 

25 0.33 3950 

26 0.6 8623 

27 0.45 7329 

28 0.28 1784 

29 0.34 5298 

30 0.63 6549 

31 0.24 1114 

32 0.26 296 

33 0.3 2270 

34 0.54 10305 

35 1.22 0 
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 (1395جمعیت )بلوک آماری سرشماری سال  مساحت )کیلومتر مربع(  شماره ناحیه 

36 1.98 1962 

37 0.66 10820 

38 0.4 7729 

39 0.32 4372 

40 0.35 4247 

41 0.7 10350 

42 0.28 4819 

43 0.57 6511 

44 0.57 9850 

45 1.30 11138 

46 0.72 7522 

47 1.79 23063 

48 0.67 511 

49 0.33 13 

50 0.18 0 

51 0.11 0 

52 0.83 0 

53 2.50 0 

54 0.39 0 

55 0.36 1020 

56 0.83 4070 

57 0.44 0 

58 0.26 0 

59 0.72 10461 

60 0.26 4842 

61 0.5 7311 

62 0.32 4158 

63 0.48 9711 

64 0.85 1016 

65 2.41 0 

66 7.74 0 

67 1.63 0 

68 0.5 0 

69 2.26 0 

70 0.26 0 

71 0.21 0 

72 0.8 76 
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 (1395جمعیت )بلوک آماری سرشماری سال  مساحت )کیلومتر مربع(  شماره ناحیه 

72 0.69 5287 

74 2.14 961 

75 2.02 19077 

76 3.76 682 

77 0.41 6003 

78 0.83 5809 

79 1.04 1462 

80 0.52 13337 

81 0.53 15951 

82 0.37 3014 

83 0.26 1630 

84 0.45 3124 

85 0.8 0 

86 1.24 640 

87 0.62 2581 

88 0.48 283 

89 0.6 4829 

90 1.18 34 

91 0.54 7447 

92 0.62 339 

93 0.44 5700 

94 0.71 5883 

95 1.15 8541 

96 0.43 1751 

97 0.74 2131 

98 0.36 1506 

99 1.45 0 

100 0.32 5120 

101 0.32 4908 

102 0.37 6597 

103 0.27 4303 

104 0.52 8602 

105 0.26 2517 

106 0.25 2137 

107 0.29 4683 

108 0.35 6422 

109 0.19 944 
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 (1395جمعیت )بلوک آماری سرشماری سال  مساحت )کیلومتر مربع(  شماره ناحیه 

110 0.5 6986 

111 0.3 5238 

112 0.34 5750 

113 0.36 6270 

114 0.41 3269 

115 0.52 7795 

116 0.27 5261 

117 0.41 6660 

118 0.47 5098 

119 0.17 2926 

120 0.5 8667 

121 0.33 5700 

122 0.24 4984 

123 0.52 6161 

124 0.26 6334 

125 1.72 23462 

125 0.43 5805 

127 0.53 5207 

128 0.58 3647 

129 0.62 0 

130 1.35 17 

131 0.7 70 

132 0.36 8934 

133 0.33 7340 

134 0.39 8740 

135 0.72 17352 

136 0.41 3803 

137 0.36 32 

138 0.35 5389 

139 0.52 109 

140 0.27 3391 

141 0.56 12 

142 0.45 7775 

143 2.11 0 

144 1.36 10187 

145 0.44 6397 

146 0.66 7770 
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 (1395جمعیت )بلوک آماری سرشماری سال  مساحت )کیلومتر مربع(  شماره ناحیه 

147 0.25 4274 

148 0.56 27 

149 0.62 5574 

150 0.55 8111 

151 0.54 1360 

152 0.71 3576 

153 0.47 11715 

154 0.64 2480 

155 0.53 16049 

156 3.01 2530 

157 0.25 372 

158 0.15 379 

159 0.2 1936 

160 0.1 2367 

161 0.16 3931 

162 0.1 2096 

163 0.16 1258 

164 0.22 1374 

165 0.22 1080 

166 0.23 1023 

167 0.5 7390 

168 0.67 11474 

169 0.19 6031 

170 0.11 2536 

171 0.15 2300 

172 0.14 1012 

173 0.29 4742 

174 0.17 3378 

175 0.38 7723 

176 0.12 1382 

177 0.18 1828 

178 0.3 2415 

179 0.31 2908 

180 0.22 4379 

181 0.17 2610 

182 0.14 699 

183 0.16 3813 
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 (1395جمعیت )بلوک آماری سرشماری سال  مساحت )کیلومتر مربع(  شماره ناحیه 

184 0.69 14350 

185 0.43 6816 

186 0.63 2935 

187 0.34 4252 

188 0.17 2343 

189 0.16 3109 

190 0.55 7159 

191 0.24 4490 

192 0.39 6889 

193 0.12 1595 

194 0.28 3076 

195 0.77 0 

196 0.41 3709 

197 0.39 1737 

198 0.31 2921 

199 1.07 0 

200 0.46 3763 

201 0.28 3565 

202 0.36 4207 

203 0.6 1023 

204 0.27 2682 

205 0.67 11184 

206 1.39 655 

207 0.97 8466 

208 0.96 5007 

209 0.63 6247 

210 0.5 7281 

211 0.84 9161 

212 1.25 4976 

213 1.26 0 

 ناحیه خارجی  0.01 214

 ناحیه خارجی  0.02 215

 ناحیه خارجی  0.03 216

 ناحیه خارجی  0.03 217

 ناحیه خارجی  0.02 218

 ناحیه خارجی  0.01 219

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


